Ferito il fotoreporter Micalizzi in Siria, nell’'ultima roccaforte dell'Isis
“I giornali non vogliono la guerra, solo storielle”: giornalismo light
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REGIONALIE GOVERNO Il leghista beffardo: “Lesecutivo tiene”

Abruzzo, M5S cede 6 voti su10
e si tormenta su regole e Salvini

PERCHEI5 STELLE
METTONO IN FUGA
1 VOTI DI OPINIONE

» ANTONIO PADELLARO

Se fossi il capo politico dei Cin-

= Astenuti quasi meta elettori grillini del 4 ILNEOPRESIDENTE questelle (per loro fortuna
marzo. Crolla FI, bene Meloni. Nei 5Stelle si 0. vi nflitti non lo sono) dopo il voto in A-
chiede di rivedere la regola dei due mandati Marsilio, vita e contlitti bruzzo mi segnerei tre numeri. Il

primo: 19,7 % & quasi la meta di
quel 40% raccolto alle Politiche.
A PAGINA 6

d'interessi del vincitore
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COSTI ALTISSIM
ZERO BENEFICI”

‘IL COSTO: 12 MILIARDI. I BENEFICI:
800 MILIONI. LA PERDITA: 7-8 MILIARDI.
PER SOSTENERE LOPERA, LE MERCI
DOVREBBERO ESSERE 25 VOLTE
DI PIU. I VANTAGGI AMBIENTAL
PER IL MINOR TRAFFICO
SU STRADA SONO IRRISORI*: ECCO
IL RESPONSO DEI PROF. PONTI & C.

© DELLA SALA E DI FOGGIA DA PAG.11A 14

LA RESA DEI CONTI FRA MOVIMENTO ELEGA
Finora dati gonfiati: ora non c’é piul
Spazio per nessun cCompromesso

© STEFANO FELTRI A PA

MAHMOOD, GHALI&C. Da Milano a Roma, oltre Sanremo
[ rapper nati ai bordi di periferia

M » STEFANO MANNUCCI

La cattiveria @

Monza, consigliere leghista
spacca il naso a un
tredicenne italo-egiziano.
Per vendicare Ultimo

COME EVADERE IL FISCO
E VIVERE FELICI

(ALLA FACCIA DIMILIONI DIITALIANI ONESTI)

tasca. Le due capitali e un
derby per la supremazia
della nuova scena musica-
le:anche se molti campioni
deltrap,delpopedell’indie
li trovi ovunque, da Genova
a Rieti passando per Bologna
e Napoli. Ma le due metropoli si
guardano allo specchio, in cagnesco,
per una contesasocio-antropologica
chevaoltreledifferenzedistiletragli
artefici del Suono di fine decennio.
APAG. 22

uesti si affacciano sul WWW.FORUM.SPINOZA.IT
Raccordo, quelli sulla
Tangenziale. Due cinture
metropolitane. Mauna puoi
viverla come un abbraccio,
I’altra come unastretta soffocan-
te. Roma e Milano, coi ragazzi di pe-
riferia che alzano il volume sopra il
rombo delle auto, elacertezzache se
vuoi avventurarti altrove non potrai
farlo a piedi, e con pochi spiccioli in

GUAI AGLITALIANI
CHE STMPICCIANO
MACRON INVECE
PUO FARE TUTTO

© MASSIMO FINI A PAG. 17
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Perdere I'onore

» MARCO TRAVAGLIO

ra le tante spiegazioni
F possibili del voto in A-
bruzzo, col trionfo del
centrodestraeil crollodei5Stel-
le e del Pd, la pit1 semplice ed e-
vidente & questa: cinque anni fa
Salvininon c’era, il suo partito si
chiamavaancoraLegaNordeda
quelle parti non si faceva pro-
prio vedere. L’uomo forte, I'uo-
mo del momento, era I’altro
Matteo, che portava il Pd al
40,8% alle Europee e trascinava
D’Alfonso al 46% strappando la
Regione alla destra. Ora 'uomo
forte, 'uomo del momento, &
Salvini,che portalaLegadazero
al 27% e quasi raddoppia i con-
sensiinunanno (il4 marzoscor-
so era al 14), in linea con i son-
dagginazionali. Il Pd hapoco da
esultare:nel 2014 era primo par-
titoal 25,5,nel 2018 era terzo col
14,3 dietro M5S e quasi alla pari
di FI, ora - dopo cinque anni di
governo - resta terzomaall’1l,3,
lontanissimo dalla Lega e perfi-
no dal M5S. Che col suo 19,5 ap-
pare come l'unico sconfitto solo
perché Legnini é riuscito a ma-
scherare ’ennesima débdcle
dem con ben sette liste civiche o
civetta. Ma ormai I’allergia dei
vertici pidini all’autocritica non
fa piu notizia: si attendono an-
cora le analisi delle disfatte del
2016, del 2017 e del 2018, a parte
quellarenzianasecondo cuinon
¢ilPdchesbaglia, maglielettori.
I quali, infatti, continuano asba-
gliare. Dalle prime reazioni alla
batosta, anche i 5Stelle paiono
contagiati dal virus dei facili a-
libi: “Voto locale”, “trascurabi-
le”, “il governo non c’entra”,
nulladarlmproverara” “colpa
della legge elettorale”, “il Pd ha
persodipil”, “mantenutiivotidi

cinque anni fa” e altre cazzate.
Evero,ilvotoregionale conle
preferenze e le liste civetta pe-
nalizzailvotodiopinionerispet-
to a quello controllato, cliente-
lare, compravenduto: ma qui un
bel po’ di voti di opinione sono
andatiallaLega. Evero,laregola
dei due mandati scoraggiaican-
didati migliori dal giocarsi un
bonus in un’elezione locale: ma
eravero gia in passato e nessuno
hatoccato quel tabi. Evero, 'as-
senza di una struttura solida e
radicata penalizza il M5S alle
Amministrative e premia i par-
titiorganizzati:maanche questo
éunproblema anticoenonsive-
de cosa impedisca ai 5Stelle di
organizzarsi meglio, anche con
scuole di politica, per darsi uno
straccio di classe dirigente un
po’ meno casuale e improvvisa-
ta. Poi ¢’¢ il giudizio della gente
sugli otto mesi di governo conla
Lega, che in Abruzzo hainfluito
in parte, ma condizionera le Eu-
ropee.Suquesto DiMaio&C.do-
vrebbero farsi un esame di co-
scienza. Prendersela con la
stampa che gonfia Salvini come
larana di Fedro per screditarel
MS5S ha poco senso: chi fa poli-
tica contro tutto e tutti non puo
stupirsi di avere contro tutto e

tutti.

SEGUE A PAGINA 24
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IL COMMENTO

FINE DELLA
DISCUSSIONE:
ILPROGETTO
E UNO SPRECO

» STEFANO FELTRI

ine della discussio-
ne sul Tav Tori-
no-Lione: Panalisi

costi/benefici della com-
missione gui-
data da

o TRV “‘.u-m MarCO
2wy Pontial
No TAV ministe—.
rodei

% 4 Trasporti
“—amm arriva alla
conclusione che

l'opera ha un valore at-
tuale netto economico ne-
gativo trai 6,1 e i 6,9 mi-
liardi,asecondachesifac-
cia o meno la tratta Avi-
gliana-Orbassano. In
questianniilprogetto Tav
e gia costato 1,4 miliardi:
740 milioni per la parte i-
taliana, finanziati con
402 milioni dieuro statali
e 328 della Ue. Che si con-
sideri o meno questo costo
nonrecuperabile, il bilan-
cio dell'intero arco di vita
del progetto resta negati-
vo. Anche nell’ipotesi che
I'analisigiuridicadieven-
tuali penali, ripristino dei
luoghi, restituzione (im-
probabile) dei fondi euro-
pei gia spesi preveda un
costo-éstatofattofiltrare
-trai2,8ei4 miliardi,l'u-
nica decisione razionale
sul destino della linea ad
altavelocitatraPiemonte
e Francia é sospendere i
lavori e spendere in modo
diverso i fondi pubblici.
Chi avra la pazienza di
leggere questo dossier che
riassume ’analisi co-
sti-benefici, che il Fatto
puo anticipare, potra far-
si un’idea esaustiva del
metodo seguito da Pontie
dagli altri professorinelle
70 pagine dellororappor-
to. Alcuni aspetti sono
tecnici, altri richiedono
giusto le tabelline: nel
2016 passavano daitrafo-
ri del Frejus e del Monte
Bianco circa5.000 veicoli
al giorno. La capacita
giornalierachegidoraeédi
13.500 veicoli al giorno,
dopo l'apertura della se-
conda canna del traforo
salira a 30.000. Serve un
treno per le merci quando
di merci ne passano cosi
poche rispetto alla capa-
cita massima?
Nonsivedealcunapos-
sibilita che lo scambio tra
Italia e Francia aumenti
alpuntodarendereneces-
saria un’altra infrastrut-
tura. Le stime dell’analisi
costi-benefici dell’Osser-
vatorio di Palazzo Chigi
del 2011 (favorevole al
Tav) sono ormai abba-
stanza vecchie da essersi
rivelate completamente
sballate, di oltre il cento
per cento, rispetto al traf-
fico che si e registrato.
SEGUE A PAG. 14

‘opera
piu inutile
Molti piu1 costi che benefici Ecco il dossier
degli esperti guidati da Ponti & C. Tra vecchie
stime gonfiate, benefici ambientali e risparmi
di tempo irrisori, i numeri spiegano perché

non ha nessun senso spendere 12 miliardi
per un tunnel che portera pochissimi vantaggi

no spreco di soldi pubblici con pochi pre-
cedenti nella storia italiana. Nel migliore
dei casi si arriva a un effetto negativo (sbi-
lancio tra costi-benefici) di 5,7 miliardi; nel
peggiore si sfiorano gli 8 miliardi; in quello
“realistico” si arriva a 7 miliardi tondi. L’a-
nalisi costi-benefici - previstadal contratto
di governo - sul Tav Torino-Lione € ormai
completata. Il dossier affidato dal ministro
dei Trasporti Danilo Toninelli (M5S) auna
squadra di cinque esperti capitanati dall’e-
conomistaMarcoPontiéstataconsegnataa
Matteo Salvini e Luigi Di Maio e verra pub-
blicata oggi. Il Fatto puo anticiparne i con-
tenuti. Il risultato & una stroncatura, anche
considerando i costi necessari per fermare
I'opera.Ibenefici, perdire,sifermanoa800
milioni.

Da settimane la Lega, da sempre favore-
vole, e il M5S, da sempre contrario, litigano
su un documento a cui entrambi hanno de-
cisodisottoporre’opera.Il Tavsiéormaidi
fatto ridotto al solo tunnel di base tra le sta-
zioni di Bussoleno e Saint Jean de Maurien-
ne - 9,6 miliardi, di cui 3 a carico dell’Italia,
il 35% dei lavori per un tunnel per due terzi
interritorio francese A questisi aggiungono
¢gli 1,7 miliardi del collegamento italiano al
tunnel. In totale: poco meno di 12 miliardi.

SEGUE A PAG.12
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Scenari

= NELL'analisi
del 2011, c'era
unaumento
del traffico
mercidi 25
volte, un tasso
di crescita
deiflussi

del 2,5% anno

= ORA

le stime
vengono rese
piu realistiche:
il tasso dei
flussi all'1,5%,
la domanda
per lalunga
percorrenza
al 50%

dell esistente
(invece del
218%)

Il progetto

1994

Il Consiglio
europeo

di Essen
iscrive

la nuova
linea Torino-
Lione tra

i 14 progetti
prioritari
europei

nel settore
dei trasporti

2004

Il governo
Berlusconi
si accolla
due terzi
del costo
del tunnel
perché Parigi
sosteneva
costi piu alti
per la tratta
nazionale

Ecco I'analisi /l dossier costi/benefici stronca lopera:
[ primi sono altissimi, i secondi quasi inesistenti

11 Tav costa troppo
enonserve anulla:

- miliardi di

SEGUE DA PAGINA 11

» CARLO DI FOGGIA

analisihaunpuntodiforzano-
tevole. Ponti e colleghi utiliz-
zano due scenari: nel primo si
basano sulle stime di traffico,
merci e passeggeri, stilate a
partire dal 2011 dall’Osserva-
torio sul Tav di Palazzo Chigi,
i cui vertici sono favorevoli
allopera;nelsecondolestime,
assaiottimistiche, sonoriviste
alla luce di scenari “piu reali-
stici”. Il risultato € negativo in
entrambi. Bastaleggeidatiper
capire un bluff lungo 25 anni.

NEL PRIMO scenario si assume
cheil trafficomerciferroviario
fra Torino e Lione (oggi fermo
ai livelli del 2004 e inferiore a
20 anni fa) si moltiplicherebbe
di25volte, passandodai2,7 mi-
lioni di tonnellate annue del
2017 ai 51,8 del 2059; i passeg-
geri diurni sui percorsi inter-
nazionali passerebbero invece
da 0,7 a 4,6 milioni e quelli re-
gionali raddoppierebbero da-
gli4,1a8 milioniall’anno. Que-
stomiracoloavverrebbe grazie
allo “spostamento modale”
dalla strada (e dall’aereo per i
passeggeri) alla ferrovia che
sarebbe innescato dall’opera.
Si basa su tre assunti conside-
rati “inverosimili” da Ponti &
C.:untassodicrescitadeiflussi
del 2,5% annuo;chelanuovali-
nea ferroviaria acquisisca un
flussoparial18%diquantooggi
transita via Svizzera (Sempio-
nee Gottardo),al 30% deiflussi
stradali che transitano al con-
fine di Ventimiglia - distante
200chilometri-al55%diquel-
lideltraforodel Fréjuseal40%
di quelli del Monte Bianco.
Nonostante i numeri stella-
ri, ’analisi di redditivita dei
tecnici risulta assai negativa.
Con riferimento ai costi “a fi-
nire”, cioe escludendo gli 1,4
miliardi gia spesiin studi, scavi
geognosticie progetti,il Valore
attuale netto economico
dell'investimento (Vane)risul-
tanegativo per 7.805 milioni di
euro; quello a costo completo
arriva a -8.760 milioni. Anche
coniltaglio dellatratta italiana
Avigliana-Orbassano, che la
Lega ha provato inutilmente a
proporreai5Stelleperdarel’ok
allopera (il “mini Tav”), si pas-
serebbe rispettivamente a
-7.212 milioni e -8.167. Il moti-
vo ¢ semplice: senza quel rac-
cordosiriduconoicosti(1,7 mi-
liardi), ma anche i benefici.
Nel secondo scenario le sti-
me vengono rese piu realisti-
che.Iltassodicrescitadeiflussi
si riduce all’1,5% annuo, si as-

sume che per le merci lo spo-
stamento da strada a ferrovia
noninteressiisegmentidiper-
corso piu lontani dal tunnel e
che ladomanda generata per il
segmento di lunga percorren-
za sia pari al 50% di quella e-
sistente (invece del 218%) e
quella dei passeggeri regionali

motivi

al 25% (invece del 50%). Il ri-
sultato € nella tabella sopra: il
Vane sarebbe negativo: -6.995
milioni considerando i costi “a
finire” e -7.949 milioni qualora
sifacciariferimentoal costoin-
tero.Senzalatrattanazionalesi
passa a -6.138 milioni e -7.093
milioni. Un disastro.

Nel cantiere
Il Tav s’é ri-
dotto al solo
tunnel tra

le stazioni di
Bussoleno

e Saint Jean
de Mau-
rienne Ansa

Montmeé

Fra lf;zgza .

Sa
de-Mz

“ATTUALE
NETTO

¢ Valori in milioni
dieuro

-

IFAN dell’operaattaccanoilla-
voro di Ponti e compagnia per-
ché consideratraicostiil man-
cato gettito fiscale dello Stato:
le merci si spostano su rotaia,
con meno pedaggi pagati ai
concessionari autostradali e
quindi minori tasse pagate.
L’accusa ¢ che cosi si truccano

Investimento,

i conti e si ignorano i benefici
ambientali. Sitrattaperodiuna
scelta perfettamente logica in
unaanalisi economica, infattie
ormai una prassi consolidata a
livello internazionale, al punto
da essere incorporata anche
nelle analisi dell’Osservatorio,
che addirittura le sovrastima

Costodi Ri
manufenzione ‘

Addizioni Calano gliintroiti perlo Stato, sopravvalutatii beneficiambientali

Accise, pedaggi, tempo ed emissioni
tra calcoli gonfiati e stime generose

» VIRGINIA DELLA SALA
definitominor gettitoe
corrisponde a quanto
costainterminidiman-

catiintroiti fiscali perlo Stato

la realizzazione e lo sposta-
mento di merci e passeggeri
dalla strada alle rotaie. “Gli

Stati-silegge nell’analisi - su-

biscono una perdita netta di

accise che supera 1,6 miliardi

eiconcessionari unariduzio-
ne delle entrate da pedaggio,
al netto della riduzione dei
costiperlaminoreusuradella

infrastruttura, che sfiorai 3

miliardi”.

Meno consumo dibenzina,
meno pedaggi, meno tasse ai
concessionari, meno entrate
per il fisco. Per le accise, I’a-
nalisihatenutocontodel con-
sumo di carburante delle va-
rie tipologie di veicoli e

dieuro

La stima 2om
del valore
economico
derivante

da eventuali
benefici
ambientali

dell’incidenza delle diverse
componentifiscaliperlitro.E
stato calcolato il prelievo fi-
scaleperveicoloachilometro
sullabase degli ultimi dati del
ministero dello Sviluppo eco-
nomico, facendo poi una me-
diaanche sui datidi Franciae
Spagna, soprattutto per i
mezzi pesanti. Per i pedaggi,
invece, I’analisi tiene conto
della media tra Italia e Fran-
cia. Uncalcolo essenziale: era
gia stato utilizzato nell’anali-
sicosti-benefici del 2011, rea-

La perdita sulle accise e di 1,6
miliardi. Per i concessionari
meno entrate per 3 miliardi

lizzata dall’Osservatorio Tav
di Palazzo Chigi guidato da
Paolo Foietta (favorevole
all'opera) e che, basandosi su
uno scenario piu ottimistico
divariazione modale rispetto
aquelloutilizzatoin questaa-
nalisi, di conseguenza preve-
deva anche una maggiore ri-
duzione di accise e pedaggi: 7
miliardi di mancate entrate
per lo Stato e 9,5 miliardi per
gli operatori autostradali.

LA 'PERDITA' era pero com-
pensata da un sovrastimato
beneficio in termini ambien-
tali, valutato economicamen-
te in circa 5 miliardi di euro.
Beneficio che praticamente si
annullanello scenario attuale.
Lavoce pitrilevante riguarda
la qualita dell’aria: “Sulle e-
missioni di Co2 si osserva co-
melariduzioneattesaconl’ac-

quisizionedellaferroviadel 37
percentodeiflussisiattestiin-
torno alle 500 mila tonnellate
- si legge -. Tale quantita rap-
presenta cir ca lo 0,5 % delle
emissioni di gas serra nel set-
tore dei trasporti in Italia (su
dato2016,ndr),100,05 % delle
emissioni del settore dei tra-
sportiin Europaelo 0,12% del
totale delle emissioni in Ita-
lia”. Numeri piccolissimi. So-
nopoistatianalizzatiivaloridi
PM10eNO2daottostazionidi
misurazione lungo gli assi che
conducono ai trafori del Mon-
te Bianco e del Fréjus. “Trail
2007 e il 2017 ¢’¢ stata una si-
gnificativa tendenza di ridu-
zione della concentrazione
che era pari in media a 23 mi-
crogrammi/m3 nel 2007 e sie
attesta a 17 microgrammi/m3
nel 2017” si legge. Inoltre, an-
che immaginando scenari di
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Miliardi,

il costo
previsto per
ripristinare
iluoghie
ammodernare
il vecchio
Frejus
ferroviario

in caso di stop
al Tav

1,7

Miliardi,
quello
ipotizzato
nell’analisi
giuridica
come “penali”
o possibili
risarcimenti

5,7

Miliardi, lo
sbilanciotra
costie
beneficiche
risulterebbe
dal dossier
anche
sottraendo la
primavoce; 4
levando pure
laseconda

» CARLO DI FOGGIA
averaguerra sul Tav parte a-
desso. La pubblicazione
dell’analisi costi-benefici & il
punto d’inizio di una sfida a
suon di dati, il cui prologo si &
gia visto in queste settimane.
LaLegaéinfattiprontaapun-
tare tutto sui presunti costi, o
meglio “penali”, da pagare in
casodistopall’opera. Peccato
pero che i numeri siano assai
inferiori a quelli fatti uscire
nelle scorse settimane.

“Un potenziale no all’alta
velocitanonrappresentereb-
be unno alle infrastrutture in
generale”, ha avvisato ieri il
premier Giuseppe Conte.“Va
finito quello che si & comin-
ciato”, ha attaccato Matteo
Salvini,acuiestataconsegna-
ta Panalisi. Secondo il leghi-
sta, avrebbe dovuto essere di-
scussainseratainunincontro
conConteeLuigi DiMaio,ma
il vertice e saltato. La tensio-
ne, pero, ¢ alle stelle.

L'OBIETTIVO della Lega é re-
plicare quanto successo con il
Terzo Valico ligure. L’opera,
invisa ai 5Stelle, & stata boc-
ciata dall’analisi costi-benefi-
ci affidata da Toninelli agli e-
sperti capitanati da Marco
Ponti. Nello scenario ottimi-
stico i primi superavano i se-
condidil,5 miliardi (in quello
piu realistico di 2,5 miliardi),
mail governohadatolostesso
il via libera perché l’analisi
tecnico-giuridica, affidata ad
altri uffici ministeriali, mo-
stravail rischio didover paga-

e “penali” per 1,2 miliardi.
Costo che impropriamente si
& deciso di confrontare con
Peffetto negativo del dossier
costi-benefici arrivando alla
conclusione che l'opera non
andava fermata.

Stavolta le cose sono piu
complesse. L’analisi tecni-
co-giuridica - che verra pub-
blicata oggi e che il Fatto ha
potutovisionare-arriva,nello

L'analisi tecnico-giuridica La Lega vuole il modello Terzo Valico, pero
I conti non reggono. Salvini: “Sifara”. In serata niente vertice di governo

Lappiglio “penali” non basta

Unagu

scenario peggiore, a quantifi-
care costi per circa 1,7 miliar-
di. I numeri arrivano tutti dal
costruttore italo-francese
Telt: dai135 ai 405 milioni per
rescindere i contratti gia fir-
mati per servizi di ingegneria
e lavori; da 16 a 81 milioni co-
me “penalitd” per la violazio-
ne del Grant Agreement del
2015 che disciplinai finanzia-
mentidell’opera, anche quelli
Ue; 400 milioni in caso di “in-
tegrale rivalsa” della Francia
sui costi gia sostenuti; 535 mi-
lioni di fondi gia versati
dall’'Unione europea dal 2001
al 2015; altri 682 milioni che

errada 3,2 miliardi

Torino-Lione
Latalpadel
cantiere Tav
di Chiomonte,
allimbocco
del tunnel
geognostico
propedeutico
al tunnel
LaPresse

Bruxelles non versera all’Tta-
lia visto che non fara Popera,
di questi, 297 sono destinati
alla Francia e per questo Pa-
rigi potrebbe “avanzare pre-
teserisarcitorie”, anchesel’a-
nalisispiega che difficilmente
la pretesa “raggiungerebbe
I'intero ammontare”.

A CONTI fatti si arriva a un
massimo di 1,7 miliardi nel
peggiore dei casi, nel migliore
di 1,3, anche se il dossier am-
mette chesitrattadiipotesi“i-
potetiche”, seppur “pruden-
ziali”. Il conto preciso, infatti,
nonlosanessuno.Grandigare

d’appalto per ilavori del tun-
nelnonsonostateancoraban-
dite (Toninellile hacongelate
inaccordoconParigi),il Grant
agreemen prevede che “nes-
sunadellepartiéautorizzataa
chiedere un risarcimento in
caso di risoluzione dell’opera
da parte di uno dei contraen-
ti”;e chel’Ue chiedaindietroi
fondi spesi & un’ipotesi consi-
derata remota anche a Bru-
xelles. Curioso poi considera-
re come un costo i fondi euro-
pei non spesi da restituire.

A questi dati vanno aggiun-
te altre due voci di spesa: 347
milioni per ripristinare i luo-

ghi se i cantieri dovessero es-
sere smantellati e 1,4 miliardi
per ammodernare la vecchia
linea ferroviaria del Frejus
(un automatismo tutto da di-
mostrare). Entrambe le voci,
pero, sono gia conteggiate
nell’analisi costi benefici: an-
che sottraendole, il risultato
del dossier resta negativo per
5,7 miliardi (invece di 7). An-
che usando lo stesso schema
del Terzo Valico (considerare
gli 1,7 miliardi di “penali” co-
me costi da confrontare con i
benefici) non cambierebbe lo
scenario.
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m Surreale Basta ridurre i pedaqggi ai trafori di pari importo per ottenere lo stesso vantaggio dell'opera

TANTO RUMO

RE PER UN BENEFICI
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» STEFANO FELTRI
9 analisi di Ponti conside-
ra anche i benefici indi-
retti:sesispostanomer-
cidallagommaalbinario, dimi-
nuisce il traffico e tutti vanno
piuveloci. Machissasel’autista
diunveicolo pesante sulla trat-
ta Milano-Lione si accorgeradi
risparmiare un minuto e venti
secondi. E per chi pensa che a
giustificare lo sforzo del Tav ci
sia 'ambiente, Ponti e colleghi
ricordano che in tutte le stazio-
ni di monitoraggio della zona
coinvolta dall'opera si registra
una concentrazione di PM10 di
17grammipermetrocubo,conil
limite di legge a 40. Per il solo
effettodelrinnovodel parco au-
to, con veicoli inquinanti che
vengonosostituitidaaltripite-

cologicti, le emissioni totali di a-
zoto sulla tratta scenderanno
trail 77 e 'S0 per cento rispetto
al 2016. Poiché il traffico su
gomma in Italia € molto tassa-
to, lospostamentosullalineaad
alta velocita finirebbe per de-
terminare un impatto sociale
negativo:unpesantecalodiget-
titoper gliStaticoinvoltiafron-
te di impercettibili migliora-
menti della qualita dell’aria.

Il Tav e inutile,

si puo difenderlo come
battaglia di principio o
sussidio a un territorio
colpito dal declino Fiat

Sepropriosivuolesostenere
Pexport italiano, suggerisce la
commissione,nonservescava-
re tunnel: poiché ogni veicolo
pesante che passasse dalla
stradaal Tav otterrebbeunbe-
neficio medio di 50 euro, basta
ridurre di pari importo i pe-
daggi per attraversare Monte
BiancoeFrejus.IlTavéinutile,
si puo continuare a difenderlo
come battaglia di principio
(costi quel che costi, per dare
unsegnaledisviluppo),oppure
come un enorme e inefficiente
sussidio aunterritorio chenon
€ mai riuscito a diventare po-
st-industriale, dopo il declino
della Fiat, il tutto a spese di in-
colpevoli contribuenti. Ma di
argomenti sensati e sorretti
dai numeri non ce ne sono pitl.
E ormai é chiaro che non ce ne
sono mai stati.
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O DI50 EURO

PROVINCIA DI COMO
Bando di gara - La Provincia di Como, Via
Borgo Vico 148, Como, sapco-
mo@provincia.como.it indice una gara a pro-
cedura aperta per il Servizio di smaltimento dei
rifiuti del Comune di San Fermo della Battaglia.
Periodo dal 01.07.2019 al 30.6.2020 eventual-
mente rinnovabile per lulteriore periodo di un
anno. Lotto 1 € 127.190,00 annuo; Lotto 2 €
51.585,00 annuo; Lotta 3 € 65.130,00 annuo;
Lotto 4 € 16.192,00 annuo. Criterio: Minor
Prezzo. Termine ricevimento offerte: 04.03.2019
h 18.00. Apertura; 05.03.2019 h 10.00. Docu-
menti su portale Sintel, Invio GUCE: 28.01.2019.

La Responsabile: Gabriella Costanzo

Enn M:Mpaln House Pmlnqu - Pescara. Oggetio: Fornitura
lanti di o done awl 2018-2019.
Tnu di procadura: Procedura aparta wmmu Luogo esecu-
Zionec teiiono provincie ol Pescara, Ghieti e Teramo. Aggludica-
Zione: 04.01.19. Importo contratio: E 722.157,20. Critedi di
aggiudicazione; minor prezzo. Partedpant: n. 2, ammesse n. 2.
Aggludicataria: FRAMIC. 5r,

|l dirattore generale: Ing. Bartolomes DI Glovannl

LA CASA - CENTRO ASSISTENZA
LAZBIOI ‘IIHH%?”&;P. SERVIZI PER ANZIANI
E indatta una gara & I“ aperta volta alla ssipulazione di un Tol, DA45S3RET - :mm
confratto avllll ad oggetio Ihmﬂmnmmnmimum- mnulelw! CIG 758381
Ilegdedeleonﬂne(wt :;&a da!!h%m%a:m:ﬂnj@ w“;}ﬂ i +4
g 'n..." ot Emmmm.me ufr-muwm!mmmm Caopraia Pulie Raveena
Fgs 8. Ao o e 01 | | e e 1 B SB0AS W
Mﬁ-mh*wm disporibili su www lazisinnova.it wmn degli cme per 1 Sicirazza. Uhator inormasion sul st
i Diretie Ganerale: Andrea Ciampalind 1 Sograria Diratiors: Br. Makia Marand
m SPA "COMUNI OLIMPICI - VIA LATTEA"

Area Tecnica Lavor Pubblicl « Cantrale di Commitienza
10054 Cesana Torinese mmwm ~Tal, 012288114

L'Uniome Montana Camunl el Via Laitea In data 30/11/2018 ha
Iav\dnllnpleoarhra dalla sintiura
"Palazzutin do por |Umnpari-di0‘|0§m19.
usmmm i rferimenti & le eondiziani hwomu
ﬂ’&.f' s o i s T e
unbmmmmrdhm'ﬁmdldwl‘
Lavori Pubtci & C:

Datt, Arch. Glorgie Fasano

ASST DEI SEI'I'E LAGHI - VARESE
El‘l CIG TTT6075C1,

L'ASST del Sefte lagh Ve Bomi 57, Tel. 03&22?&54 indice una
Alemalica voita al'affidsmento.

procadura apesta’ delia fomitura compresa
poss in , periodo annd 3, di diapositii d ﬂmmpau cireuli di
acqua ag‘ar |a rede dnca dellASST del Sette Lnyu. Importn

& ribaasc) + Vi offarta economical waniaggicaa. Tarming
mmn%ln offerts; 08/03/2018 om Igmnueumeninzlnm 8
varese.net & wyw.ana.| Jambarda. il Rleorae: TAR
anhmﬂl IrmnﬂmE Tt
Inies

Provincia di Lodi
Bando di gara- CIG 7719526261
E' indetta una procedura aperta telematica a favore
delFofferta economicamente pill vantaggiosa per I'affida-
mento del servizio di igiene urbana per il Comune di Mas-
salengo. Importo: £€. 1.338.181,82 va 10% esclusa. Du-
rata: 3 anni con eventuale proroga di 1 anno. Scadenza
offerte Data: 04/03/201 8 Ora: 17.00. Aftre Informazioni su
Sintel Regione Lombardia. Invio alla GUUE: 29/0n/2019

Responsabile del Procedimento: Alessandra Dosio

COMANDO GENERALE
DELLA UUAH.DN 1A DI FINANZA
o

Avviso sul risultati della ura di affidamento

Si rende noto che in data 18.10.2018 & stato definitiva-
mente aggiudicato I'a per la fornitura di materiale
di armdamenlofa cle loeell suddiviso nel seguenti
lotti: Lotto 3.798 poltroncine girevall con braccioli;
Latto 2; Voce A: n. 106 serie mobili da ufficio per Direttivi;
Woce B: n. 17 serie mobili da ufficio per Dirigenti (senza
tavolo riunione); Vioce C: n. 9 serie mobili da ufficio per
Dirigenti (con tavolo riunione); Lotto 3: n. 580 serie mobili
pu:m letio Pﬂ I SAF Pel nnlme i n1ﬁ

3 ummsrs 001 - m1411de| 0?.01 2018 sulla
G.UR.L-V Serie Speciale "Contratti Pubblici® n. & del
14.01.2019. Inolire, sul sito intemet del Corpo

essere visionato ed acquisita copia
del mdwasdella richiamata documentazione,

Il Capo del Reparto: Gen. B. Piero lovino

Consorzio di Gestione di Torre Guaceto

Esito di gara l“GI}'IE :!mlwmss: smmmﬂ:
vmdumann per | servizl professio
esscutiva,

conslstentl n muulazlona Mnim
relazions b relazion ca o
mlnmmmﬁnmlnﬁmﬁ ne & di

X sposizions degll slaborati
#Imm, del ﬁ:l P _n,ddlllu_lm Fal_lsmﬂ,
ul ne & col , indagini geclogiche &
nostiche, dl oo, St lechico
amministrative irzate allofisnimento di L]
oni, per | lavor di "uilizzo di reflul affinat
provenient dal depuratore consorile di no nel

)
icomparto agricalo delta Riserva Naturale dello Stato di Torre:
Pacta - Saraing Faggians - BC. Enphowring 3

no -
Fischatts Darlo recants la Prog.In Sd quals mandataris
per un importe finale di € 204.801,47. ntazione
dmﬂlbllo ETH ifnaa_rise uacetot e suz
hitp:fhwww.ampuliait. invie GUCE: 31.01.2019.
Il responsabile del ppcadi.nenh dott. Alessandro




