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Secteur 3: La Praz

Le milieu physique

Le secteur appartieni a la zone briangonnaise (Houiller).
Cette formation est largement recouverte par des éboulis
instables et des dép6ts morainiques. Les pentes sont loca-
lement affectées par des glissements de terrains.

Comme pour le secteur 2, on observe icides phénoménes
de circulation < en cascade " dans le versant. les émer-
gences amont alimentant les zones aquiféres aval jusqu'a la
nappe alluviale de !"Are. L'eau infiltrée reste préférentielle-
ment dans les niveaux superticiels perméables plus ou
moins désagrégés. Les sources sont nombreuses mais leur
débit est faible. La nappe de !'Are n'est pas exploitée et les
communes soni alimentées par les sources de versant.

Les données les plus récentes sur la qualité de !'Are dans le
secteur de La Praz font état d'une qualité 1 B (bonne, pollu-
tion modérée).

Dans ce secteur, des risques naturels concernent essentiel-
lement dans ce secteur les chutes de pierres et de blocs. La
rivegauche de I'Are est entiérement exposée auxrisques de
chutes de pierres et de blocs. issus des affleurements
houillers. Enrive droite. ce risque est plus localisé.

Des glissements potentiels affectent |a rive droite de I'Arc,
au droit des zones recouvertes par des formations morai-
niques et des éboulis glissés, notamment au lieu-dit " sous
le Villard -, juste en amont des Sarrazins.
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Le milieu nature!

La zone de chantier des Sarrazins (téte de la descenderie de
La Praz) est située au pied du versant en exposition sud, en
bordure d'une ancienne aire de stockage de matériaux. La
pente est forte et le substrat de nature acide.

Ce site est occupé par trois grands types de milieux: Des
affleurements rocheux. des pefites zones de pelouses et
des fourrés arbustifs, et des boisements vraisemblablement
issus de I'abandon partiel des pratiques agricoles et pasto-
rales sur ce site. Le site possede une fiore relativement clas-
sique dans le contexte des adrets de la vallée de la
Maurienne, avec une espéce protégée en Rh6ne-Alpes qui
caractérise bien ces milieux secs et chauds : la Fétuque du
Valais. Ce site présente également une grande diversité
faunistique.

Le site est localisé dans la zone périphérique du Pare
nationalde laVanoise etilest entierement compris dans la
Zone Importante pour la Conservation des Oiseaux (ZICO
n° RA 11), die du Pare Nationalde la Vanoise ainsi que dans
la Zone Naturelle d'Intérét Ecologique Faunistique et
Floristique (ZNIEFF de type 2) dite + Haute Vallée de la
Maurienne +. Une Zone de Protection Spéciale (ZPS
n° FR8210032) ) a été mise en piace pour assurer des
mesures de conservation spéciale concernant I'habitat. afin
d'assurer la survie et la reproduction dans leur aire de distri-
bution de plusieurs espéces d'oiseaux a fort enjeu patrimo-
nial dont l'aigle royal, la bondrée apivore et legypaéte barbu.

L'enjeudu site réside dans laprésence d'une espéece vége-
tale protégée : la Fétuque du Valais. ainsi que dans I'exis-
tence d'un passage de grande faune important a I'est du
site (audroitduvillagede Saint-André).
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Le milieu humain
Il n'ex iste pas de zone d'activité industrielle ou commerciale
dans ce secteur. L'activité agricole est peureprésentée.

Les infrastructures (A43. RN, voie ferrée) et leslignes élec-
triques seconcentrent danslaplainealluvialede'Arc.

D'un point de vue acoustique, le secteur est dans une zone
d'ambiance modérée (< 65 dB(A) de jour et 60 dB(A) de
nuit).

La qualité de l'air du secteur est bonne mais la configuration
géographique est relativement défavorable a la dispersion
des polluants (fond devallée).

Le secteur comprend des équipements de loisirs (terrainsde
foot et de tennis, parcours sporti, etc ...), et propose égale-
ment des circuits pedestres et unsite d'escalade.

L'église Notre Dame de Villard de 1841 située dans le Analyse de I'état
hameauduVillard ala Praz, est le seulmonument historique initial du site
inserii du secteur. De plus il existe une quinzaine de

chapelles réparties au sein de ce hameau.

Le paysage illustre parfaitement ka configuration adret -
ubac. I'étroitesse du fond de vallée n'apportant pas une
coupure significativealaperceplionde celte oppositiondes
versants. L'ubac, fortement pentu, est exclusivement
couvert par un manteau forestier. L'exposition treés défavo-
rable et I'absence du moindre replat ont interdi! toute
implantation humaine. L'adret. au contraire,accueille sur ses
replats leshameaux anciens.

Terrain defoot des Sarrazins.

Nouvelle liaison ferroviaire Lyon=Turin
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Secteur 4 :Modane - Villarodin-Bourget

Le milieu physique

Les formations affleurantes. appartiennent au Briangonnais
siliceux. constitué de quartzites, de calcaires et dolomies et
de gypses.

Ces formations gypseuses constituent des reliefs impor-
tants, tels le Rocher des Amoureux et la falaise verticale en
face des Moulns.

La nappe alluviale de I'Arc est ici de taible puissance. En
amont de Modane, I'eau de la nappe est tres sulfatée du fait
delaprésenceal'affleurementd'amasdegypsetrésépais.
Les apports latéraux torrentiels au droit de Modane amélio-
rent & qualité physico-chimique de la nappe (dilution des
sels) enaval de cette commune.

La carte de la qualité des eaux de I'Arc révéle des qualités
diverses: 1B (bonne pollution modérée) jusqu'a la
confluence de I'Arc et du Saint-Pierre: 1A (excellente) de
cette confluence a celle avec I'Ambin: 1B a nouveaujusqu'a
la fin du secteur.

Oes effondrements locaux, liés a la dissolution du gypse.
représentent un risque dans ce secteur, essentiellement en
rive gauche de I'Arc.

La dissolution des gypses par les eaux souterraines forme
des entonnoirs de taille variable visibles dans le paysage.

Concernant les risques d'inondation. lacommune est dotée
d'un Pian de prévention des Risques (PPR). L'atlas des
zones inondables indique les principales zones exposées
aux risques hydrauliques, d'amont en aval. La zone inon-
dable de I'Arc se développe également en rive gauche entre
le Rocher des Amoureux et le pont du Fori Saint-Gobain
(bassin de I'lllaz).

Nouvelle liaison ferroviaire Lyon-Turin
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Le milieu naturel

L'ensemble des secteurs concernés par l'opération (site de
dépot des Tierces, attaque intermédiaire de Modane-
Villarodin-Bourget et puits de ventilation d'Avrieux) est
compris dans la Zone Importante pour la Conservation des
Oiseaux ZICO RA11 mais reste éloigné de plus de 1,5 kilo-
meétre de la Zone de Protection Speciale ZPS FR8210032
correspondante (Cl. Secteur 3 - La Praz). Enoutre ces sites
sont concernés par différentes Zones Naturelles d'Intérét
Ecologique Faunistique et Floristique (ZNIEFF) et sont loca-
lisés dans la Zone périphérique du Pare national de la
Vanoise.

Le site des Tierces est constitué d'une belle mosaque de
présetbois, particuliérementintéressante, de par ses struc-
tures de végétation, pour les ongulés et plusieurs espéces
d'oiseaux.

Le site de Modane-Villarodin-Bourget ne présente plus
d'enjeu nature!, mais des milieux riches et a fortes potentia-
Ihés et niveau floristique et faunistique se situent a proximité
immédiate: les pelouses séches d'affinité steppique; la
riviere Are et les quelques milieux alluviaux restants ; la
présence de la Fétuque du Valais et de la Centaurée du
Valais, especes protégées au niveau régionale.

Certaines falaises comme le Rocher des Amoureux et ses
environs (pelouse séche et groupements chasmophytiques
des affleurements rocheux)ont une sensibilitéforte atrés forte.

Le site d'Avrieux est caractérisé par laprésence forte d'un
habitat d'intérét communautaire (Natura 2000).comprenant
notamment des pelouses steppiques sub-continentales ;
une organisation des habitats en mosaique génératrice de
diversité.

Zone des Moulins et des Tierces

Cette richesse est en partie liée au maintien des activités
agricoles et aux actions de conservation menées par le
conservatoire du patrimoine nature! de la Savoie (CPNS).
L'enjeu floristique est représenté par la présence de la
centaurée du Valais (Centaureavalesiaca). espéce protégée
au niveau régional. La faune du site présente un enjeu
notamment vis-a-vis des oiseaux et des chiroptéres. Le petit
murin, espece d'intérét communautaire prioritaire, est
potentiellement présent.
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Le milieu humain

Les principaux établissementsindustriels scnt l'usine hydro-
électrique EDF ainsi que la soufflerie de 'ONERA situées en
rive gauche de "Are, entre le hameau de Villarodin et le
village d'Avrieux. On constate une nette régression des
terrains voués a l'activité agricole sur cette zone du tait prin-
cipalement du développement de |'urbanisation.

Lesinfrastructures (A43, RNG, vaie ferrée) et les lignes élec-
triques se concentrent dans la plaine alluviale de !'Are.

D'un point de vue acoustique, le secteur est dans une zone
d'ambiance modérée (< 65 dB(A) de jour et 60 dB(A) de
nuit).

La qualité de I'air du secteur est bonne et, bien que le
secteur soit situé en fond de vallée, la dispersion des
polluants est bonne.

Le secteur comprend des équipements de loisirs urbains Analyse de I'état
(terrains de foot et de tennis, etc ...).et propose également initial du site

de nombreux circuits pédestres (doniune piste touristique

en bordure de I'Are) ou a vélo (boucle de I'Esseillon), trois

sites d'escalade ainsi qu'une station de sport d'hiver (La

Norma).

L'église Saint-Pierre-du-Bourget est un Monument
Historique classé. Les communes d'Avrieux et d'Aussois
recelent une grande richesse patrimoniale et présentent des
monuments historiquesclassés.

Le paysage de ce secteur constitue la zone charniére de
transition entre la Moyenne Maurienne industrialisée et k&
Forts de IEsseillon (Scetauroute). Haute Maurienne a caractére plus nature!. A l'aval la zone
périurbaine de Modane présente une mixitt d'espaces:
habitat résidentiel, sites industriels de fond de vallée, espace
ferroviaire linéaire. En amont, I'ubac. large versant pentu
couvert majoritairement par un manteau forestier, a autorisé
sur un espace plus plat le développement du hameau de
Villarodin entouré de ses prairies. Le versant adret offre,
quant a lui, des replats plus conséquents qui ont vu s'ins-
tallerdes hameauxtypiquescammele Bourget.

Nouvelle liaison ferroviaire Lyon-Turin
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Secteur 5 :Montcenis

Le milieu physique

Le secteur appartieni a la zone interne des Alpes. Il est
caractérisé par des roches métamorphisées de type
marbres philliteux et schistes lustrés.

Le sous-sol du site du Paradis est constitué d'un substratum
de schistes lustrés quin'accueille aucun aquitere.

Aucun écoulement temporaire ou permanent n'a été
recensé sur le site ou a sa proximité.

Le milieu nature!

Le site de dép6t du Paradis est un ancien site d'extraction
située en aval du barrage du Mont Cenis. Le site présente
donc une vaste dépression a tond plat entourée de falaises
de hauteur moyenne. La végétation est rare, clairsemée,
herbacée et buissonnante basse du tait de laltitude et de
I'exploitation passée.

Nouvelle liaison ferroviaire Lyon-Turin
AT 5]

L'intérét du site repose sur la présence d'espéces végétales
protégées sur les crétes qui entourent la dépression. Cet
intérét est accru du tait de l'utlisation des crétes par la
faune. Le tond de la dépression ne presente pas de sensibi-
lité particuliere. Les marmottes sont trés abondantes aux
abords immédiats du site et dans !es environs. mais aucune
ne s'est installée dans ladépression, elle-méme.

Du point de vue des protections réglementaires, ce secteur
comprend différentes Zones Naturelles d'Intérét Ecologique
Faunistique et Floristique (ZNIEFF), et un Arrété de
Protection de Biotope et la Zone périphérique du Pare
nationalde la Vanoise

Le milieu humain

Le barrage du lac du Montcenis est équipé dune usine hydro-
électrique. Aucune autre activitt n'est répertoriée dans ce
secteur. Le secteur est constitué de paturages utilisés
pendant la transhumance.

En dehors de laroute d'accés au site (RN6), aucune infra-
structure n'est présente sur lesite.

D'un point de vue acoustique. & secteur est une zone de
montagne trés calme située a I'écart de toute activité ou
habitation.

La qualité de lair est trés bonne eth configuration géogra-
phique du site est trés tavorable a la dispersion des
polluants.

Le secteur propose également des départs de randonnée,
une aire d'atterrissage pour parapente et un circuit a vélo.
En outre, les communes de Lanslebourg et Lanslevillard se
soni groupée en 1967 pourcréer lastation de sports d'hiver
deVal Cenis.

Aucun monument historique n'est présent dans ce secteur.
Cependant, le Plateau du Mont Cenis est un site inserii
depuisle 19/10/1948dutait de saposition stratégique entre
deux vallées intra-alpines, quil'ouvre a lafois a l'est vers le
Piémont (ltalie) et al'ouest vers la vallée de !'Are (France}.
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Présentation et justification de la solutionretenue

t Les variantes de tracé

La non réalisation du projet de nouvelle liaison ferroviaire

entre Lyon et Turin (variante « O *) serait dommageable a

plus d'un titre. En effe!, celte alternative induirait:

= La poursuite de la décroissance de la part du rail dans les
transports vers lltalie, en raison de l'inadaptation de la
tigne historique (méme modernisée) aux exigences
actuelles de qualité du Fret;

= Une augmentation importante du trafic routier de poids
lourds;

= Une pénalisation des échanges économiques entre la
France et ['ltale, et entre leurs deux Régions limitrophes,
en raison de la saturation progressive des itinéraires
routiers;

= Des nuisances environnementales au niveau des nceuds
de communications de Lyon, Grenoble, Chambéry, Turin;

= Le risque de paralysie des échanges en cas de nouvel
accident surl'un des deux itinéraires routiers.

Les études menées par les réseaux ferroviaires (SNCF et
FS),entre 1988 et 1994.Dés 1989, les réseaux ferroviaires
avaient privilégié les itinéraires passant par Saint-Jean-de-
Maurienne et le Valde Suse, utilisés depuis des siécles par
les voies de communication relant les deux pays. Celte
orientation a été confortée par I'étude réalisée par I'Agence
d'urbanisme de la région grenobloise et le conseil général de
I'lsére, qui a comparé au précédent des itinéraires passant
par Grenoble et Briangon, sous le massi! des Ecrins.
L'analyse financiére. tenant compte des contraintes topo-
graphiques, géologiques et géotechniques, a conclu qu'il
fallailprivilégier l'itinéraire historique. C'est en effet ce tracé
qui présente le plus d'avantage, en particulier la longueur de
tunnel la plus réduite compte tenu des pertorrnances ferro-
viaires altendues de la nouvelle liaison. Ce tracé a donc été
retenu par les deux pays lors du sommet franco-italien de
1993 aRome.

Apres lesomme! de 1997, ,etau vu des réflexions menées
antérieurement par Alpetunnel la Commission intergouver-
nemen1ale (CIG) a demandé a Alpetunnel de poursuivre les
études sur trois tracés (notés A. Bet C) caractérisés par des
pentes maximales et des longueurs en tunnel différentes.

La comparaison multi-critéres des 3 tracés a conduit a
retenir letracé A, qui a été approuvé lors du sommet franco-
italien de Turin du janvier 2001 et quiest a la base du Traité
du 29 Janvier 2001. Ce tracé présente en effet des caracté-
ristiques répondant a la fois aux problématiques d'insertion
géographique, géologique et environnementales, ainsi
qu'aux besoins d'exploitation etde sécuri édutunnel.

Aprés une traversée a l'air libre de Saint-Jean-de-
Maurienne,ou sont situées diversesinstallations d'exploita-
tionetde maintenance, letracé retenudans le Traité s'en-
fonceentunnelsouslemontd'Ambin(letunnel-debase-)
jusqu'a sa sartie dans le Val Cenischia. Aprés un bref
passage a fair libre, un deuxiéme tunnel (dit = de
Bussoleno «) permet de rejoindre la plaine de Bruzolo ou
sont situées diverses installations d'exploitation et de main-
tenance. Le tracé se raccorda ensuite a lafuture ligne
nouvellede contournementde Turin.

Dans lecadre de I'Avant-Projet Sommaire, des études sur
une éventuelle réalisation phasée de lapartie commune ont
aussiétéréalisées, avecl'objectifde réduirel'investissement
initial et d'étaler la charge financiere sur un plus grand
nombred'années, afin d'en faciliter la réalisation.

Une analyse multicritére de 13 scénarios de phasage
possible a été effectué.

Compte tenu des contraintes fonctionnelles et environne-
mentales résultant du phasage, la CIG a recommandé, en
Octobre 2003 (en meme temps que l'approbation de
'APS/PP), de ne pas retenir I'nypothése d'un phasage dela
partie commune. Celte recommandation a été confirmée
par les Etats dans ke Mémorandum d'entente du 5 mai
2004. C'est cette solution qui a fait I'objet des études de
DUP et des évaluations présentées dans le présent chapitre.

t La démarche déblais

Lesgrands tunnels produisentune quantité trés importante
de déblais : pour le partie commune, le volume estimé est
de l'ordre de 17,4 millions de m3 de déblais, dont environ
10.7 millions de m3 pour ke tunnel de base extraits c6té
francais.

Le retour d'expérience EDF et des ouvrages suisse et italien
prouve que la réutilisation de matériaux excavés est
possible. L'analyse des matériaux traversés par le tunnel de
base a en outre permis d'estimar leur potentiel de réutilisa-
tion camme granula!béton.

Des études de mise en dép6t ont permis de sélectionner
6 sites de dép6t sur 58 potentiels, a l'issue d'une analyse
multicritere. Il s'agiid'ouest en est des 6 sites suivants: La
Combe des Moulins, Les Resses, Pian d'arc, La Porte, Les
Tierces, Le Paradis.

tPrésentationde lasolutionretenue

Présentation de la partie commune

Le projet de la partie commune franco-italienne, dont les
principesontété définisparla CiIGen Décembre 2000etle
tracé arrété par les deux pays dans le Traité de Turin du
29 Janvier 2001, a été développé par LTF dans I'Avant-
Projet Sommaire (puis dans I'Avant-Projet de Référence).

La partie commune franco-italienne. de Saint-Jean-de-
Maurienne a Bruzolo en ltalie, d'une longueur totale d'en-
viron 74,6 km,est en tunnel sur 90% de sa longueur.

Elle est composée principalement, d'ouest en est :

- d'une zone ferrov iaire a l'air libre a Saint-Jean-de-
Maurienne. d'une longueur d'environ 3,5 km, a partir de
I'extrémité de la partie frangaise de compétence RFF (la
limite est située a l'ouest de Saint-Jean-de-Maurienne, au
droit de la RD906); cette zone abrite diverses installations
d'exploitaton et de maintenance.

Nouvelle liaison ferrov

- -, .
UG TJON) LCCTITIICIUIC

nEEERBCC  ZAEER

re Lyon-Turin



C3

Présentation et
justification de |
solution retenue

= d'untunneltransfrontalierd'environ 53,1 kmdelongsous
le Mont d'Ambin. dii < tunnel de base * (ou « tunnel
d'Ambin); la partie du tracé en souterrain qui se situe sur
le territoire francgais représente environ 45 km:

= de la traversée a lair libre du VVal Cenischia, en territoire
italien, d'une longueur d'environ 1km;

= d'untunnel d'environ 12,2 km, dit de " Bussoleno -;

= d'une zone ferroviaire a I'air libre a Bruzolo.d'une longueur
d'environ 4.4 km. jusqu'a l'origine de la partie italienne de
compétence RFI(la limite est située au portai! du tunnel de
Gravio - Musine); celte zone abrite diverses installations
d'exploitation et de maintenance.

Des raccordements avec la ligne historique soni prévus a
Saint-Jean-de-Maurienne et a Bruzolo.

La traversée du bassin Saint-Jeannais

La ligne nouvelle sort du tunnel passant sous le massi/ du
Rocheray a I'est de la RD 906. et s'éleve ensuite progressi-
vement en remblai dans un contexte urbain dense. Elle fran-
chill’Are en viaduc avant de passer sous la RN 6 puis sous
I'A43 en tranchée couverte. A I'est de celle-ci est situé I'en-
trée du tunnelqui s'enfonce dans le massi/ alpin.

Dansla zone de Saint-Jean-de-Maurienne , qui recouvre les

emprises de la zone ferroviaire actuelle ainsi que la gare

voyageurs actuelle, sont situées:

= deuxinterconnexions entre lanouvelle ligne ferroviaire et la
ligne historique;

= un poste d'aiguillage et !es faisceaux de voies nécessaires
pour I'exploitation: 2 voies d'évitement , 3 voies de station-
nement et une vaie de secours, 2 voies pour les trains de
secours et d'évacuation. 6 voies de gare marchandises,
5 voies de maintenance:

= les batiments liés a Fexploitation et a b maintenance,
comme la sous-station électrique, un Poste Centrai de
Commande (PCC), etc.:

=la nouvelle gare de voyageurs de Saint-Jean-de-
Maurienne, quidessert tanila ligne nouvelle que la ligne
historique;

=la gare de fret de Villargondran, accueillant différentes
installations industrielles déplacées en raison du projet
(traitement du gypse. des déchets).

= une liaison ferroviaire avec les établissements Alcan.

Nouvelle Haison ferroviaire Lyon=Turin

>
"E ETTRERRE

Le tunnel de base

Le tunnel de base est constitué de deux tubes a voie
unique, d'un diametre intérieur de 8.40 m. Tous les 400m,
les deux tubes ferroviaires sont reliés par des rameaux de
communication.

t Les zones de chantier

Les principales zones de chantier soni liées a I'excavation
du tunnel de base. Celle ciest réalisée a partir de quatre
sites d'extraction: leportail ouest situé surlacommunede
Saint-Julien-Montdenis et trois sites d'attaque intermé-
diaires situés au droit des descenderies de Saint-Martin-la-
Porte,La Praz et Modane.

Trois zones de chantier distinctes sont situées a proximité

du portail ouest du tunnel de base:

» Lazone de chantierde Villard Clément. qui correspond au
site d'attaque proprement dii

= Lazone de chantier de Sous Villard Clément ;

= La zone de chantier des Resses d'en Bas.

Des zones de chantier soni situées sur les trois sites d'at-

taques intermédiaires. soit d'ouest en est:

= Lazonedechantierde Piandes Saussaz.surlacommune
de Saint-Martin-la-Porte, située a 7 km du portai! ouest.
L'accés au chantier souterrain est réalisé grace a une
descenderie d'une longueur de 2050 m environ.

= La zone de chantier des Sarrazins, sur lacommune de La
Praz,située a 20 km du portai! ouest. L'acces au chantier
souterrain est réalisé grace a une descenderie d'une
longueur d'environ 2500 menviron.

= La zone de chantier de Modane-Villarodin-Bourget, sur la
commune de Modane et de Villarodin-Bourget. située a
28,5 km du portai! ouest. L'acces au chantier souterrain
est réalisé grace a une descenderie d'une longueur de
4000 menviron.

= En outre des zones de chantier sonisituées sur les sites
de Saint-Julien, lllaz. Saint-Félix et du puits de ventilation
d'Avrieux.

t Les sites de dépot définitifs

Les sites de dép6t définitifs retenus soni au nombre de six.

D'ouestenest,ils'agiides sites ci-aprés, doniest précisée

lacapacité maximale (étant entendu que pourcertains sites

levolume effectivement stocké pourra étre inférieur):

= La Combe des Moulins au sud-ouest de Saint-Jean-de-
Maurienne dans la vallée de I'Arvan (capacité: environ
0.7 Mm3) ;

= Les Resses sur lacommune de Villargondran (capacité:
environ 3,6 Mm3);

= Pian d'Arc sur lacommune de Saint-Julien-Montdenis
(capacité: environ 1,8 Mm3, optimum paysager a
1.3 Mm3);

= La Porte sur la commune de Saint-Martin-la-Porte (capa-
cité: environ0,35 Mm3);

= Les Tierces sur lacommune de Villarodin-Bourget (capa-
cité :environ 2,5 Mm3, optimum paysager a 2 Mm3).

Les sites de =« La Combe des Moulins « et de « La Porte ..
sonidestinés a recevoir les matériaux dits " sulfatés = a
savoirlesgypsesetlesanhydrites

Une partie des déblais inertes extraits des chantiers italiens
sera en outre mis en dép6t a la carriere du Paradis, en
France. Le site du Paradis est unancien site d'extractionde
matériau situé en altitude sur le /lane ouest du Mont Cenis
(commune de Lanslebourg-Montcenis). Sa capacité totrale
est d'environ6.0 Mm3.

La logistique des déblais

Depuis les quatre sites d'attaque, les matériaux excavés
seront acheminés d'une pari vers les sites de dép6t et
d'autre pari vers trois plates-formes de valorisation et de
production de granula! implantées respectivement a
Modane (sur k& zone de chantier) et a Saint-Martin-la-Porte
en rive droitede I'Arc aux lieux-dits * Saint-Félix « et = I'lllaz

L'acheminementdes matériaux vers ces différents sites sera
assuré selon les cas au moyen de bandes transporteuses
ou par transport routier {pistes. RD. RNG6. ancienne RN6
etA43).

Les déblais inertes provenant des zones d'attaque italiennes
mis en dép6t sur le site du Paradis seront achemnés par
télébenne.



Impacts génériques
de I'environnement

e Préambule

Généralités

Les impacts susceptibles d'étre identifiés dans lecadre d'un
tel projet sont énumérés ci-dessous. Cette présentation
générique est destinée a éclairer le lecteur sur cet éventail
assezlarge d'effets potentiels induits et a lui offrir un champ
d'appréciation plus global, sachant que par la suite les
impacts seront déterminés pour chacun des différents sites
et /ou type de travaux.

Gestion de la phase travaux :

management environnemental

Pendant toute k& durée de la phase travaux, des prescrip-
tions environnementales seront inclues dans les Dossiers de
Consultationdes Entreprises (DCE) detravaux.

Avant le démarrage des travaux.les entreprises établiront un
Pian d'Assurance Environnement (PAE) dans le cadre du
systéme de management environnemental défini par le Ma
tre d'Ouvrage. Pour chaque chantier. ce document préci-
sera, sous forme de procédures. les mesures a meltre en
oeuvre pour éviter ou limiterles impacts sur I'environnement.

Chaque procédure environnement fera l'objet d'un suivipar
les entreprises, et d'un controle par le Maltre d'oeuvre.Une
procédure spécifique sera demandée aux entreprises pour
garantir la compatibilité des matériaux de déblais avec les
sites de dép6t (tracabilité des matériaux).

et mesures en faveur

Cas particulier du milieu hydrique

Le schéma Directeur d'Aménagement et de gestion des
Eaux (SDAGE) définit des orientnations fondamentales pour
préserver et améliorer ke milieu hydrique, qui s'appliquent a
lariviére Are.

La présente opération pourra avoir une incidence sur les
espaces de divagation en sit uation pérenne d'exploitation.
en particulier suite a 'aménagement du cordon paysager a
I'Est de Saint-Jean-de-Maurienne. Les sites de Saint-Julien
eVou de ['lllaz pourront étre restitués a une cote inférieure a
la situation initial, cela permettra notamment de compenser
celte perte de I'espace de divagation.

D'autre part, le risque de tarisseme nt de certaines
ressources en eau du faildu percement du tunnel pourra
avoir une incidence sur k|a gestion quantitative de la
ressource. En fonction des incidences effectives sur celle-ci.
apriorilimitée géographiquement. uneattention particuliere
devra étre portée a celte gestion et au respect d'un acces
équitable et équilibré a la ressource ;des moyens adaptés
étant le cas échéant a mettre en c:euvre pour atteindre cet
objectif.

Compatibilité du projet avec laDirective Cadre

Européen (DCE) sur I'eau

La DCE n° 2000/60/DCE du 23 octobre 2000 fixe des

objectifs environnementaux.tels que :

= l'atteinte du bon état chimique et écologique en 2015 des
eaux;

= lanon détérioration de I'existantcommele non change-
mentdeclasse des ruisseaux ;

= etc.

D'une maniére générale,les masses d'eau concernant I'Arc
depuis sa confluence avec le ruisseau d'/Ambin jusqu'a sa
confiuence avec l'lsére risquent de ne pouvoir atteindre le
bonétat & échéance de 2015.

Par rapport au bon état chimique,le projet n'aura pas d'im-
pact. Tout juste peut-on envisager le risque de pollution
accidentelle résultant d'un déversement depuis un convoi
ferré (accident ou incendie). Cela restera de trés faible
occurrence comp e tenu des dispositions de sécurité adop-
tées dans le cadre de lexploitation de la nouvelle ligne ferro-
viaire.

Par rapport au bon état écologique. les eaux d'exhaure
seront refroidies pour limiter I'élévation de température de
I'Arc a 1.5°C, permettant de ne pas changer de classe
d'état. Par ailleurs. en phase exploitation. les protections
hydrauliques nécessaires en phase chantier seront levées.

I'environnement]
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Le tunnel

= nstabilités de front audrort des principaux
accidents goolog,ques et dans les séries
fracturées .

° drainage du massi! pouvant faciliter en
surface des mouvements de terrains
(affaissements...), et affecter ks ouvrages
hydroelectriques.

= phénomenes de gonflernent de certa,nes
roches en modifiant le contexte mécanique
etch1m1que desroches.

= phénomeénes d'écroulements / tassernents
dans les zones karstifiées,

= phénomeénes de fluage a long terme.dans
les roches defa1bles caractéristiques
mécaniques engendrant des pressions
importantes sur l'ouvrage,

= phénomeénes de décompression violente,a
grande profondeur.dans les roches massives.
= grandes déformations plastiques de
convergences sous lactiondes contra,ntes
du massil,

= expl0S1ons lees a la présence de méthane -
= circulations d'airchaud dum85Sifvers les
tétes de tunnel,

= libérationdes gaz corrodants et toxiques
(sulfures. suttates, monoxyde de carbone).

= création de prés Cle 6.2 M de m'de
matériauxfoisonnés (attaquesfranga,ses)
amettre en dép6t. auxquels s'ajoutent les
déblais provenant des attaques italiennes m,g
en dépot en France.

Des suivis géodésiques tels que ceux mis
en piace pour les travaux de la descenderie
de Modane-Villarodin-Bourget pourront étre
m;s en piace en fonction du résultat détudes
approfondies a réaloor en partenariat avec
le oules gestionnaires des ouvrages
hydroékctriques .

19lithotypes (ensernble de roches présentant
les mémes caractéristiques géomécaniques)
ont été définis. Ce découpage pemiet de
définir les techniques d'excavation (explosifs,
tunneliers ...), lesclasses d'avancement et
egalernent lesélérnents de soulenement
(boulons d'ancrage, cintres métalliques. béton
projeté...)adaptés.

La réalisation des ouvrages de reconnassanc
permettra d'éprouver les différentes
techrnques etde préciserles caractéristiques
géotechniques des matériaux, les systémes
de mannage et de valorisation, lesinstallat,ons
d'exnaure.

Précautions a prendre pour le grisou selon tes
directivesATEX 1ggg /92 ICE.

Mesures envisagées

Au droit du tunnel . B drainage du massi!
pourrait avoir des effets ndirects (isques de
césordres géotechn,ques induits en surface).
cJécales dans le ternps par rappert a
I'excavation. Ces risques, fables. seront
Inités par rapport a b phase chantier.

L'auscultation des versants effectuée en phase
travaux sera maintenue.

Eaux souterraines

= Modificat,ons du regime d'alimentatlon des
sources et des eaux de surface courantes
oustagnantes.

= Exportation d'eaux souterraines vers un
autre bassin versant hydrogéologique
L'écoutemer1t global au sein d'un bassin
versant pourra étre perturbé par le drainage
du tunnel.

“ Pollution accidentelle

= Suivi régulier des sources et torrents
= Les études de reconnaissance doivent
permettre dedefinirtes dispositions
constructives aretenir :
- Le rétablissement des circulations d'eau.
le drainage
- Le sulvi des sources
- La recherche des mesures de substitution
en cas Cle tanssernent ou de baisses des
débits conséquentes au niveaudes sources|
= Strict controle du stockage des produis
poluants presents dans le tunnel et présence
en permanence de moyens de tutte contre
une pollution accidentelle.

= Drainage du massilafin de garantir la
sécurité delouvrage pardiminution des
preSS1onsexercées surl'ouvrage.Ceci
engendre ainsi des penurbations permanentes
des écoulements soulerra,ns. A terme.

toutes les eaux d'exhaureseront rejetées
gravitairernent essentiellement a Saint-Julien-
Montdenis et a Venaus.

= Rejet d'eaux d'exhaure au ponail ouest de
Saint-Juhen Montdenis comprisentre 0.8et
23 m/s, et faiblement & Modane - Villarodin-
Bourget.

= Les dispositioos constructives assureront le
rétablissernent des écoulements souterrains
*Lesmesuresdesuivietdecontroledu
réseau hydrogéologiqueet géodésique
pourront étre ma,ntenues en tonction des
penurbations observées en phasetravaux.

= Encasde perturbations 51Qnificatives

et durables de captages AEP ou privattts -
les plans de secoursapprouvés par les
collectivites serontappliqués.

= Les solutions de réutilsatbn des eaux
d'exhaure a des fins industrelles seront
étudiées en phase projet
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PHASE TRAVAUX

Impacts génériques

Mesures envisagées

Usage del'eau

= Perturbations quantitatives delaressource
par tarissement des * systémes
d'alimentation du réseau hydrographique de
surface etdesaqurtéres

= Perturbations qualitatives (rejets affectant la
qualité de laressource en eau, ponctuellement
ou pluslargernent).

= Possible diminution de la ressource
disponible.

= Irpact trés faible sur leniveau de
production hydroélectrique.

= Mise en ceuvre de dispositrts d'urgence,
transitoires puis pérennes pour rnaintenir
l'alimentation eneau potable des populations
en toutes ctreonstances (perte de source.
pollution, ...).

= Suivide la qualité des sources util1sées

par lescollectivités

i .Wi EEER

PHASE EXPLOITATION

Impacts génériques

Mesures envisagées

Qualité de I'air

Dégagement potentiel de grisou (mélange
de méthane et de dioxyde de carbone) et
de radon (gaz radioactin.

Précautions a prendre pour& grisou selon
les directives ATEX 1999/ 92 /CE.

Ventilation accrue pour diminuer \es taux
de radon.

= Aucun rejet gazeux en phase d'exptoitation
normale.
= Fumées encas d'incendia.

uissant systéme de ventilation pemnettant
c désenfurnage et la dilution des fumées.

I'environnemen

Le tunnel

Nouvelle liaison ferroviaire Lyon-Turin
1 1 1§
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S1tes d'attaque intermed1aires et zones de chantler assoc1é

PHASE TRAVAUX

THEME

PHASE EXPLOITATION

Impacts génériques

Mesures envisagées

Impacts génériques

Mesures envisagées

Goologie
et risques naturels

Eaux soutermines

Contraintes géOtechnlQUES
= Risques d'instabilités dans les zones

géodesTque terrassées audroitdes sites d'att
service

,ntermédiaire ;

= Affaissements etdésordres géotechniques
en surface suite aux déformations induites
profondeur pa, I'excavationdu tunnel.

Contraintes Itées aux nsques naturels

- Riques de chutes de pierres et de blocs :
. Diminution des zones d'attenissement des
crues tooentielles et des champs d'expans,on
des crues par l'implantatioo des zooes de
chantieren bordure de /'Are :

- Mouvements de terras potentiellement
aggravés parledéfrichement, parle
ruissel/ement surleszones imperméabilisées
des chantiers et leseaux d'exhaure ;

- Risque d'affaissements et d'effondrements
au dro des cavités souterraines :

- Augmentation des débits enavaldesreiets
d'eau exhaure (risque d'1nondation. érosion).

Quantitatits

. encasde prélevements d'eau souterraine
pourlesbesoins du chantier

- par infiltration éventuelle des eaux généréeS
par b chantier.

. Pardrainage dumassrt

- Parimpemméabilisationdes surfaces
entrainant unernoins bQnne infiltration des
eaux météoriques dansksol

Qualtatifs -
En cas d'infitration des eaux issues des

= Terrassements . confortement kxsquels
caractéristiques géornécaniques dusolne
qque

et hydrogéologique. au dro des zones

de déblais et /orsque des cavités souterralhes
sont suspectées.

= Chutes de pierres pose de filets pare btocs
ou la mise en piace demer1ons de protection.
° Atternssernents de rnateoaux torrentlels
réalisation de travaux d'aménagernents
hydrauliques (endiguementsl

« Glssements de terral11 b seront traités par
drainage (drains verticaux) ,ou suppression
des phénomenes d'érosions en pied de

versant (owra?es de confortement). Des
purges, 8SSOClees a la m1S0en piace de

rnaténaux sa,nspermettront de trailer les

petits volumes.

* Eaux d'exhaure :elles seront prises en

charge par unfossé collecteur.Le passage

dans des bassins intermédiaires permettra de

réduirelavitesse de 'eauet les effets érosifs
sur /es berges etlesprotections de I'Are.

Seules persstent des contraintes d'ordre
géotechnique destabilitédesouvrages
permettent pas d'assurer la stabilitades talus

et des %tes de tunnels) et de perenté des
ouvrages depro ectioncontre les chutes de

blocs et les aménagements éventuels des
zones d'attemssernent de cours d'eau.

= Prolongation aprés la fin des travaux
desréseauxd'auscultation

réahsés (ouvragesdes installations de

les plus sensibles.

=Mise en sécuri é des talus et mseen piace
de pmtections définitives contre leschutes g,
depierres et de blocs et des dispositits
d'assainssement et d'aménagements
hydrauhjues pour les srtes d'attaque
‘htermédiaire, pour préserver les nstallations
de service.

- Entretien réguler des aménagements
hydrauliques pour éviter I'engravement etleS
risquesde débordements. llestanoter que
ks protections hydrauhques des zones de

chantier nonutihnsées serontdémantelées.

=Mesures hebdornadairesdes débits
d'exhaure a/'aide d'uncompteur amovible
afin d'évaluer limpact quantitat de
Excavation (drainage). Des analyses
qualitatives sont également indispensables .
= Traitementdes eaux dechantieravantreiet
dans I'Are. perrnettant de limiter les risques
de pollution
« Mise en ceuvre de toutes lesp,écautions
pour larnarnpulat ond'hydrocarbures,
leravitaillernent et I'entretien des engins sur
des zones aménagées.
« Evacuation desdéchets.

chantiers. etdepollution acciderltelle.

Evacuationdes eauxd'exhaure
essentiellernent auPortail ouest.

Contro/eavantrejet.
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inpacts génériques

Mesures envbagées

ihpacts génériques

Mesures ensagées

Eaux superficielles

Impacts sur I'hydrolo@ et I'hydraiyue
Modilications du régime hydrologique des
cours d'eau (prélévements pour!esbeso1ns
du chantier, rejets des eaux d'exhaure, eaux
deruissellernent...).

Impacts surlaquallté des eaux

Oualité physico-ch,mique :

= Apports d'une charge minérale ;

= Apports d'une charge chifue. organique
ou de micro pduants :

- Ekvation de la température des eaux :

= Evolutiondu pHdes eaux ;

« Déplacernent del'équilbre NH4/NH3.

Clualité hydroboologique -

+ Réduct1011 des possibilités de divagations
latérales ;

- Altération de la qualé physico-chimique
des eaux des cours d'eau du tait de rejets
dans le mileu récepteur ;

 Altération de la qualrté morphologique

de I'Are du fait de |la mise en piace
d'enrochements enriviére :

- Atteinte directe sur lafaune benthique et
pisciaire :mo<talrté du art del'emprise des
travaux enriviére :

= Suppression de cours d'eau sous l'emprise
de zonede chantier.

Qualité bactériologique :
Rejets domestiques générés par & personnel
affecté auxdifférents siites.

Clualité piscicole .

= modifications des conditions du miieu.

= pollution chronique ou aiguii affectant la
population piscicole oulamasse biologique
dontelle se nourrit

= discontinurté sur le réseau hydrographijue.

Mesures surhydrolog et I'hydraulique

= Régulation des débits d'exhaure rejetés au
réseau de surface afin de limiter les variations
de débit.
=Suivirégulierdessourcesettorrents.

Mesures surlaqualité des eaux
-Suividelaqualtté des dillérents rejets au
milieurécepteur :

= Mise en O\Me de dispositifs de traitement
adaptés :

= Raccordement autant qudlire se peut au
systéme d'assainissement en piace des
collectivités :

= Précautions par rapport aux stockages a
risque (rétention, _)et étabBsement d'un
pian de protection et de prévention ;

= Détermination des milieux récepteurs &s
plus aptes a recevoiis rejets (taux de dilution
suffisant toute I'année _taible sensibilité-. ) et
mise en piace des systérnes d'évacuation des
eaux appropriés ;

= niter les travaux dans left des cours d'eau
(destruction de lafaune eVou des substrats) :
= Réalisation de peche électrique de
sauvetage avant b réalsalion de travaux dans
|t des cours d'eau ;

«Préserver les condrtions hydrologiques
viables pourla faune piscicole et maintenirles
communications existantes permettant b lbre
circulation.

= Suivi de la qualrté du milieu récepteur pour
évaluer l'impact résiduel des rejets et
confirrner le respect de lobjectff de qualité
(améliorations a prevoir en cas de rion
respect) :

= Suivi des populations sur les cours d'eau
présentant un intérét piscicole;

= Amétiorations du Irt et des aménagements
de berges.

= Rétablissement de communication avec les
milieux connexes.

Evacuation des eaux d'exhaure
essentiellement au Portailouest.

Controk avant rejet.

Sites d'attaque
intermédiaires et
zones de chantier
associées
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Impacts génériques

Mesures envisagées

Eaux superficielles

Impacts sur lesusages de I'eau

- perturbation quantrtanve et qualitative
de ta ressource en eau,

- perturbation de I'activité halieutique.

Mesures sur les usages de I'eau

= Mise en ceuvre de dispositifs d'urgence pour
ma,nternr I'alimentation en eau des
populations en toutes circonstances (perte de
source, poll,rt,on...).

= Suivi de ta qualité des sources utiisées par
lescollectivrtés (voirvolet « hydrogéologie *):
<Indemnisation desassoddionsde pécheencas de
mortalité sur leslachers.

Milieu naturel

Analysée séparément.chaquezonede
chantier ne présente qu'un intérétlocal,
méme pour desespéces endémiques
protégees.
l'impactcumuléclel'ensembtedeszones
concemées est significarn sur les habitats
naturels et les populations d'espéces
végétales protégées. rares ou endémiques.

Enaccord avec la DDAF de laSavoia et la
DIREN, le Maitre d'Ouwage partic,pera a des
actionslavorisant laprotect10n. linformation
et l'approche pédagogque pour ladécouverte
des mlieuxremarquabtes de la Maurienne
en partenariat avec lesorgarnsmes d'étude et
de protectiondela nature qua sont le CPNS,
lePNVetle CBNA.

Etablissement d'un dossier de destruction
d'especes protégées .

PHASE EXPLOITATION
Impacts génériques Mesures envisagées
Néant Néant
Néant Neéant
Neéant TNEant

Agricolture et sylviculture

Amputatbn de surfaces de praiie de fauche
(Imité) en zone AOC Beaufort.

L'impact sur la sytv,culture est ledéflichement
de bots cornmunaux, dornaniaux et pnvés.

Les besoins en fourrages devront provenir

a 75% de la,re géographique de IAOC.

La DUP réservera la possibilité d'engager
des opéfations d'aménagement foncier dans
le respect de la réglementation.A ce jour,
ttn'y a pas de talle pmcédure envisagée.
Des dosslers défrichement préciseront les
modalités de mise en ceuvre des mesures
cornpensatoires en étroite concertation avec
les partenaires concernés.

Urbanisme

= Modication du cadre de vie des abords
des sites

< Accés aux habitatbns concernées

- Accroissement ou perturbation du tafie
outer

< Boues, poussiéres surlesabords dusite
< Lumleres (éclirage des zones de chantier)
« Déchets stockés sur les zones attectées
a cet usage

< Problémes de sécurite des usagers et du
personnel cle chantier

« Effets sur lesservitudes et les réseaux
detransport d'énergie

» Umitation ou réduction de l'impact visuel,
sonore, paysager et spatial

= Rétablissement deshisons

= Définition des finéraires d'accés et des
modalMs cle circulation

= Ecransde protection contrales poussiéres
= Nenoyage des pistes (enrobage éventuet ou
brumisation) et des engs

= 'implantation des éclairages sera cptimisée
de maniefe a réduire b nuisance.

= Enkvement réguer des déchets conforme
a laréglementation

«Définttion préalabte auxtravaux desrégles
desécurttéenaccordaveclesgestionnaires
« Etudes de détail pour définir les mesures

a prendre

= Concertation avec les concessionnaires
pour modifie< lestracés des servltudes et
desréseaux de transport .

Enphaseexploltation, desbatiments

techrnques (usines de ventilation.postes
de surveilance et de secours) seront

Ces rouvelles activités nécesslteront la
présence de personnet technique etd'unités

de secours. Les impacts générés par ces
modifcations seront toutefos mnimes (trafc

imduit, modfication du pian et des conditions
de circulation).

implantés aux abords de chaque descenderie.

Neant

Nouvelle liaison

ferroviaire Lyon-Turin
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Impacts génériques

Mesures envisagées

Impacts génériques

Mesures envisagées

Ambiance sonore

Augmentation du niveau sonora due
al'utitisation d'engins bruyants, a l'usage
d'exptosifs,au traitement et a la
transformation des matériaux et

a I'évacuation de ceux-ci.

= hformer te public ;

= Obliger et veiller aux respects des normes
concernant les bruns émis par les engins de
chantier :

= Utiiser du matériel et des engins en parfalt
état de marche et conformes a la
réglementation :

= Respecter les horaires de chantier :

= Mettre en piace au plus t6t les protections
phonlques définltives ;

= Mettre enpiacesibesoindes protections
spécifrques pour le chantier qui seront
démontées a lafin de celuiai:

= Le dossier de bruit de chantier comprendra
le détail de ces mesures.

Néant

Néant

Qualitéde l'air

lls'agltessentiellementdet'émissionde
poussiéfes liges :
= Aux actMtés de percement:

=Systemesd'arrosage des pistes.des
Chaies delattement des matériaux. etdes
chargernents des camions avantéur départ :

Fumées potentielles encas d'incendie dans
le tunnel,émanant de lacombustion
des véhicutes en feu.

= Puissant systeme de ventilation
- Filre @ particules

= Pian d'intervention et de secours en cas

= Detranement des matériaux extraits : « Umitation dela vttesse des engins de d'accident
= Aux circulations d'engins sur les zones chantier :
dechantiers : « Nenoyage des pneumatiques des camions
= Au transport des déblais versds sites avant utilisation du réseau routier :
de dép6t. - Capotage des bandes transporteuses.
= Le contrOle et le suivi dela qualité defair
dans leszones dechantier.
Patrimoine culturel Actrvités de lois,rs - Activités de loisirs = Néant Néant

etloisirs

= Perturbation des accés aux stations de ski
= neutraisation de zones consacrées aux
bisirs

= détérioration des condltions de
fréquentation.

Contexte patrimonial etculturel :

= Traversée de périmétres de monuments
historiques générant une diminution de leur
vateur patrimoniale et paysagere :

= Oestruction potentiefle de vestiges
archéologiques

= Maintenirl'accés aux stations de ski et
Iutilsatoon des zones de loisirs,

= Arroserds pistes pou, éviterds pousgres,
-Réduireleniveaude brun pergu.

Contexte patnmooial et culture!.
«tnformation aupres de I'Archnecte des
BAtiments de France encasde traversée
de pénmétre de monuments historiques
pour détermination des mesures a mettre
en CEUvre _

« Toute découverte archéologique fortuite
seraimmédiatement signalée aux autorités
compétentes.

Sites d'attaque
intermédiaires et
zones de chantier
associées

Nouvelle liaison ferroviaire Lyon-Turin
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et mesures

I'environnemen

Sites d'attaque
intemiédiatres et
zones de chantier

associées

S

THEME

1tes d'attaque mterméd1aires et zones de chantler

BEEEE

PHASE TRAVAUX

B o e e

PHASE EXPLOITATION

Impacts génériques

Mesures envisagées

Impacts génériques

Mesures envisagées

Paysage

En matiére de paysage, pendant la phase
travaux,deux types d'impacts vont se
différencier :

= Lesimpacts visuels Quireposent surla
perceptionuniQuement :

= Les ,mpacts sensibles QUI reposent sur la
valeurintrinseéque donnée au paysage.

= Phasage des travaux permettra de limitar
considérablement lesvues sur les chantiers
techniQues.
= Rernse en état des srtes et restrtution au
milieu nature!

Equipements techniques pour la ventilation
etlessecours sur les 3 sites d'intervention.

Intégration archrtecturale et paysagére

poussée

Nouvelle
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t Sites de dépot
[S1tes de dcpo|
PHASE TRAVAUX PHASE EXPLOITATION
THEME
Impacts génériques Mesures envilsagées Impacts génériques Mesures envisagées
Géologie Lesinpacts sont liés : Les mesures généraies concement : L'.impact se limlte & lamodification des reliefs = Suivid'éventuels mouvements de terrainet

et risques naturels

= Aux risques propres dusite ;

= A & nature des matériaux mis en dépOt ;
=Auxtravaux deterrassementslot'sdela
réalisationdes dépots ;

= Aux risques de tassements;

«Aux nsques de défonnation des structures
avoisinantes dufaltdel'appor1dematériaux :
« Aux risques sismiques .

L'ensemble des reconnaissances effectuées
sur le tunnel de base (forages, forage dirigé,
descenderies, bibliographie) nNapas m,sen
évidence de roches potentiellement
amiantiféres et uraniferes et a montré que le
risque d'en rencontrer est trés improbable.

= La définilion d'une garde mimnale par

rapport aux secteurs potentiellement instables -
= Le phasage des travaux en fonction des
caractéristiques des déblais (granulot'nétrie.
sensibiltéal'eau...).

= L'ensemble desreconnaissances effectuées
sur letunnel de base n'apas mis en evidence
de roches potentiellement amiantiféres et
uraniféres. Si tel est le cas. des mesures de
protections seraient mises en ceuwe oomme
celaaéte réalsé lors du creusement du tunnel
du Loetchberg en Suisse.

= Le décapage et & stockage ddh terre
végétale pour & réemploi,

= Lamise en reuvre d'un profil stable (pente,
riSberme. plate-forme somrriale),

- La r#e en piace d'un disposiltif de drainage
et d'évacuation des eaux de ruissel ement,

= Ladérivation des cours d'eau.canaux et
émergences au drolt du site.

= Des solutions technijues de trattement des
instabi tés d'assise (substitution. drainage...),
- Lerecouvrement végétal et
I'ensemencement du site,

= Des mesures de suivi et de controle du
nouveau massif constttué (piézométrie,
mouvement deterrain. tassement du massif
et tassements indutts)

Si toutefois des roches am1antiféres et
uraniféres devaient étre rencontrées, des
mesures de protection spécifiques seraient
mises en piace pour garantir la protection
des personnes et de I'environnement. Ces
procédures ont récemment montréleur
efficactté en Suisse.Elles prévoient unsuivi
permanent du chantier.des équipements

de protection individuelles des ouvrlers

et l'instaffation de dispositifs de recueil et
l'inactivation des particules d'amiante.
Plusieurs solutions existent pour letransport et
lamise en dépOt de matériau contenant des
roches amiantiféres. sans que tes personnels
des chantiers et les populations environnantes
ne soient soumis au moindre risque. En
Suisse, lesdéblais préalablement mouitlésont
été transportés par camions bachés.jusqu'a
des sites de dépot dans lesquels isont été
confinés sous des roches nonamiantfféres.

etau l1sque de tassements dudépot lui-
meme et des tassements indults sur les
structures environnantes.

L'impact potentlel est également li€ aux
corséquencesde la ruine de I'owrage, en
cas d'éros1on par des écoulements
torrentiels, infittration et ruissellement d'eau
dans les remblais.

des tassements différentiels au droit dudépot
et sur les structures environnantes ;

= Entretien des dbpositifs pare-blocs;

= Curage réguier des aménagements
hydrauliques.

Nouvelle liaison ferrovi
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PHASF TRAVAILIYX

PHASE EXPLOITATION

Impacts génériques

Mesures envisagées

Impacts génériques

Mesures envisagées

Eaux souterraines

Tous les impacts génénques énumérés dans le
paragraphe = Sltes d'attaque intermédiaire et
zones de chantilers associées * soni
applicables pour ce site.

Les impacts potentiels quantrtatifs suivants
sont également poSStbles -
= Modifications des écoulements souterrams
ou des émergences ;
= Perturbations d'ouvrages exploités ;
- Déstabillsation des remblatS -

— Par remontée de nappe *

Pardes venues d'eau
(émergences...).

Toutes les mesures génénques énumérées
dans le paragraphe - Sites d'attaque
intermédiaire et zones de chantiers
associées - sont appl cables pour ce site.

Les mesures suivantes permettent d'assurer
Ia stabilite dudépot. en cas de risques de
remontée de nappe ou de venues d'eau :

= Décapage dd terre végétale et
visualisation éven1uelle des venues d'eau :

= Purge des zones instables :

= Oisposrtifs d'étanchéité desréseaux de

collecte et d'évacuation des eaux :

= Disposltifs de drainage et notamment

a la base du remblai pour éviter les pressions

interstltielles au drott de I'assise.

Eaux superficielles

Tousles impacts génériques énumeérés dans
le paragraphe - Sltes d'attaque intermédiaire
et zones de chantiers associées « sont
applicables pour cesile.

Toutes les mesures génénques énumérées
dans le pa,agraphe - Sites d'attaque
inrermedialre et zones de chanfiers
associées « sont applicables pour ce site.

Milieu natural

Sites de dép6t

Analys¢e séparément chaque site de dépot
ne présente qu-unintérét locai, méme pour
des espéces endémiques protégées.
t.:impact cumulé de 'ensemble des zones
concemeées est significatif sur les habitats
naturels et les populattOnS d'espéces
végétales protégees.rares ou endémiques .

Mesures de réduc11()(1 d',mpacts

= Ne pas sortir du périmétre cle chantier
inlt1alement identifié.

= Minimiser les périmétres de chantier en
réduisant les empnses au strict necessaire.

= Les milieux humides, les rulsseaux et les
boms de I'Arc devront faire I'objet d'attentions
particulieres

Mesures de compensatl()(1 d'impacts -

En accord aveda OOAFdela Savoie et la OIREN,
le Mai re d'Ouvrage participera a des actions
favorlsant la prorection, InfOfmation et
|'approche pédagogique pour la découverte des
milieux remarquables de la Maurienne en
partenanat avec les organismes d'étude et de
protectionde la nature que sont le CPNS. le
P1'N etk CBNA.

Etablissernent d'un dossier ae destruction
d'espéces protégées.

Nouvelle liaison ferroviaire Lyo
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THEME

PHASE TRAVAUX

Impacts génériques

Mésures envisagées

Impacts génériques

-
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Mesu<es envisagées

Agricultureetsylviculture

Amputationde surfacesde prairiedefauche
Qmré)enzone AOC Beaufort.

l'impact sur la sylvicutture concerne
le déboisement de bois communaux.
domanlaux et prfvés

Les besoins en fourrages devront provenir
a75% de laire géographique de 'AOC .

La OUP réserwra la possibifté d'engager
des opérations d'aménagementfoncier dans
le respect de la réglementation.A ce jour,
in"y a pas dellle procédure envisagée .

Des dossiers délrichement précisernnt les
rnodaliés de mise en CEU11re des mesures
cornpensatoires en étroite concertat ion avec
les partenaires concemés

Urbanisme

= Modification du cadre de vie des abords
dusite

= Accroissement ou perturbation du trafic
routier et des acces rfverains du site

= Probléemes de sécumé des usagers et
du personnel de chantier

= Boues. poussiéres sur les abords du site

- Effetssurlesservitudesetlesréseaux
de transport d'énergie.

= Limitation ouréduction de limpactvisue!,
sonore,paysager ef spatial
= Rétablissement des ttaisons

= Définltion desltinéraires d'accés et des
modalités de circulation, Définition préalable
aux travaux des regles de sécurité en accord
avec les gestionnaires

= Nettoyage des Itinéraires et des accés et
des engins, écrans de protection contre les
poussieres

= Concertation avec les concesstOOnaires
pour modifier les traeés des servitudes et des
réseaux de transpon

Ambiance sonore

= Circulation des véhicules detransport
duchantier,
= Utilsation d'engins bruyants.

= Fonctionnement d'engins de terrassement.

= Insonorisation du rnatériel utilsé
contormément aux textes réglernentaires

en vigueur,

= Equipement des engins ftXes de disposlt[s
d'insonorisation,

= Mise en piace de protect,ons acoustiques en
périphérie des zones du coté des habiations
les plus proches#rnque cela est possible.

Oualité de I'air

H s'agii essentiellement de Iémission

de poussiéres liées :

= Aux circulations d'engins surds sites

de dépot ;

= Au transport des déblais vers les srtes

de dépot (bandes transporteuses, transport
par camions) .

= Unsysteme d'arrosage despistes ;

= Limltation de lavitesse desengins;

= Nettoyage des pneumat ques des camions
avant utttisation du réseau routier ;

= Capotage desbandestransporteuses.
Lecontroleet le suivide laqualité delairsur
les sltes de dépot.

i _— = 7
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[S1tes de depd

THEME

PHASE TRAVAUX

PHASE EXPLOITATION

Impacts génériques

Mesures envisagées

Patrimoine culture!
et loisirs

Activités de lolSff'S

= perturbation de zones consacrées aux loisirs
= déténoration des conditions de
fréquentat,on :brurt. poussiéres...).

Contexte patnmonial et culturel
Destruction potentielle de vestiges
archéologiques

Activités cle lolslrs

= Mainteni |'utilsation des zones de loisirs

= Arroser les pisies réguliérement pour éviter
les poussiéres.

= Réduire k niveau de bruit pe,gu .

Une fois les travaux achevés, les activités
touristiques et de loisirs devront reprendre leur
fonctionnement normai

Contexte patnmonial et culture!

Toute découverte archéologique fortde sera
,mmédiatement signalée aux autotités
compétentes

Impacts génériques

Mesures envisagées

Paysage

t..impact paysager dela mise en dép6t sera
maximum au moment de la mise en chantier
du site

Phasage du chantier de mise en dep6t afin :
= D'éviter un déboisement immédat de
Iensemble des zones boiSées du site ;

= Derevégétaliser les tranches acnevées au
fur eta mesure du chantier.

En fin de chantier, des aménagements
paysagers seront réalisés afin cfintégrer ces
depots (modelage et essences indigéoes).

I'environnement

Sites de dépot




t Logistique

La logistique concerne I'approvisionnement du chantier en
matériel, et le mouvement du personnel. mais surtout ['éva-
cuation des déblais vers les sites de dép6t. Lalogistique de

THEME

mise en dépot sefera par bande transporteuse, lorsque cela
est possible, ou par camion, ou par télébenne. Il est égale-
ment envisagé de remettre en service un embranchement

PHASE TRAVAUX

PHASE FXPI OITATION

-
ALTIC

spnBENRBLCCRL

ferroviaire pour I'approvisionnement du chantier a Modane.
Ne soni présentés ici que les impacts génériques liés au
transport par bande transporteuse et par camion.

Logistique

Impacts génériques

Mesures envisagées

Impacts génériques

Mesures envisagées

Eaux superlicielles

Bandes transporteuses :
= obstacle aux écoulements temporaires,
= obstacle potentiel aux crues.

hd pollution en cas de

renversement de matériaux dans leit
d'un cours d'eau.

Bandes transporteuses :

simplantation précise, prenant en compie les
thalwegs et écoulements tempara,res
potentiels,

= transparence hydrauliquedesouvrages

de franchissement. et dimensionnement pour
une crue centennale.

hd capatage des bandes
transporteuses.

Milieu nature!

Bandes transporteuses :

= destruction de laflo,e présente au droit de
I'ouvrage et dans I'emprise nécessaire aux
travaux d'installatiorl,

= perturbation de la faune (bruit,poussiéres,
fréquentation plus importantelors de la
maintenance...).

Camions -

= destructionde kflore (créationou
élargissements depistes),

- faciritation des accés 4x4 et mctos vertesa
des sites hitialement « proteges =

= perturbation de la faune au droi1 des pistes
nouvetles ou élargies.

Bandes transporteuses :

= Définir l'itinéraire précis en évitant les
secteurs d'ntéréts flo<istiques et faunistiques :
= Umiter 'emprisedes p,stes pourles engins
venantinstaller la bandetransporteuse :

= Capotarles bandes transporteuses pour
limiter I'envol des poussiéres ;

= Démonter celte infrastructure ainsi que les
pistes réalisées dés la fin du chantier, afin
d'engager aussi vite que possible laphase
de remise en état du site.

Gamions -

= Umitation au str ct besoin des nouvelles
pistes et de I'élargissement de chemins
existants,

~acces exdusivement réservé au chantier,

= enfindetravauxdérnantétement des pistes
et réaménagement du milieunature!.

Agriculure et sytviculture

Bandes transportooses :
- Amputation de surfaces de prairie de fauche
(timité) en zone AOC Beaufort.

= débolsement de boiscommunaux,
domaniaux etprivés.

Bandes transporteuses :
lesbesoins enfourrages devrontprovenir
a75% del'aire géographiquede 'AOC.

Des dossiers défrichernent préaseront les
modalités de mise en ceuvre des mesures
compensatoires en étroite concertation avec
les partenaires concernés.

Nouvelle liaison ferroviaire Lyon-Turin
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Logistique
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THEME

ihpacts génériques

TRAVAUX

PHASE F

Pl OITATDN

Mesures envisagées

Urbanisme

Bandes transporteuses

= occupation tempcraire de terrains pnvés,

= mo<flfieatbn du cadre de vie :

= interférence avec tes voies de circulation
routiére (risques d'acadent en cas de rupture
dela bandetransporteuse).

Carrnons

. modification du cadre de vie :

. terrains privés et des habitations touchés
par lesnouvelles pistes :

. nsquesd"accident liéal'augmentation du
trafic router.

Bandes transporteuses

= lhdemnisation des prcpriétaires des parcelles
touchées,

= Capotage des bandestransporteuses :

= Evrter touteinterférenceavec les voies
routiéres et le passage a proximrté de zones
urbanisées:

= aménagements spécifiques afin de limiter
au maximum le risqued'accident,

- démantélement du d,spcsrtif en fin de
travaux et restituer lesterres utilisées aux
propriétaires.

Game<orls *

= Eviterles,tinéraires parlesagglomérations,
et bcréation de nouvelles pistes :
=Indemniser lesproprié¢1airesdesparcelles
touchéeS parlespistes :

= Aménagernents spécifiques du réseau viare.

Impacts génériques

Mesures envisagées

Ambiance sonorn

Bandes transporteuses «
Phénoménes de frottement entreles galets de
transmission etlkabande.

Camions .
Augmentat,onde trafic, générant une
augmentat,on du niveau sonore

Bandes transporteuses

Entretien régulier des systérnes de
transmission et des moteurs électnques sera
assuré, capotage de labande.

Caml0<1S
utilisation de 1'A43 et créatloode pistes
pour fimiter les nuisances sonores.

Qualijé de Rir

Bandes transporteuses
Poussiéres.

Camlons .
Poussiéres.

Bandes transporteuses
Capctage des bandes pour limiter|'envol
des poussiéres,

Camions :

«brum,sation cptimaledes granulats avant
chargement dans les camions.

= bachage des cam<orls.

= nettoyage des roues des camns

= damage des p,stes nouvettes afinde
minimiser I'envol des pcussiéres.

= arrosage régulier des p,stes de circulation
par temps sec

= Entretienréguher deschaussées
goudronnées.

Nouvelle liaison f
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Log stoquel

PHASE TRAVAUX PHASEEXPLOITATION
THEME
Inpacts génériques Mesures envisagées Impacts génériques Mesures envisagées
Patrimoine culturel Activités de loisors. Activités de iooll's :
et loisirs = perturbationdezones consacreesauxloisirs | = Maintenir t'utilisation des zones de loisirs,
= détérioration des conditions de = Arroser les pistes pour éviter les pcussiéres.
fréquentation : bruit, poussiéres...). = Capctage desbandes transporteuses.
= Réduirekniveaude bruit percu.
Paysage Bandes transporteuses Bandes transporteuses :
= perception forte des structures. = 'intégration des bandes dans lepaysage
= terroire marqué (pistes d'acces.opératl0!1s | traversé.
¢éVentuelles de défrichement ...). = démontage systématique etintégral du
dispositif en fin detravaux. remise en étal
des inéraires empruntés.

Logistique

velle liaison ferroviaire Lyon-Turin
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Description des principaux impacts et mesures par site

Gomme indiqué dans I'analyse de I'état initial, I'aire d'étude
a été découpée en cinq secteurs géographiques regroupant
les diverses zones de chantier et sites de dépot :

Secteur 1 :Saint-Jean-de-Maurienne

Traversée du bassin Saint-Jeannais :zones de chantier de
Villard-Clément, de Sous-Villard -Clément, des Resses d'en-
bas, de Saint-Julien : sites de dép6t de la Gambe des
Moulins, des Resses, et de Pian d'Are.

Secteur 2 :Saint-Martin-la-Porte
Site d'attaque du Pian des Saussaz, zones de chantier
d'lllaz, et de Saint-Félix : site de dép6t de La Porte.

Secteur 3 :La Praz
Site d'attaque des Sarrazins.

Secteur 4 :Modane -Villarodin - Bourget

Site d'attaque de Modane - Villarodin- Bourget : site de
dép6tdesTierces :zonede chantierdupuitsde ventilation
d'Avrieux.

Secteur 5 :Mont-Cenis
Site de dép6t du Paradis.

Pour chaque site d'étude sont présentés dans les tableaux
de synthése des pages suivantesles enjeux environnemen-
taux, lesrisques d'impact et les mesures envisagées.

impacts et |

mesures par
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Secteur 1 :
Traversée du bassin
Saint-Jeannais
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t Secteur 1 Traversée du bassin Saint-Jeannais

ISecteur 1 :Traversee du bass,n Smntdeanna1s]

THEME

ENJEUX ETAT INmAL

RISQUES D'IMPACTS

L1

#

MESURES ENVIRONNEMENTALES

Phase travaux

Phase exploitation

Phase travaux

Phase exploitation

Géologie
et risques naturels

= Crues torrentielles de I'Alvan.
= Crue centennale de t'Arc
débordante enrivegauche.

= Gare voyageurs concemée par le
Pian de Prévention des Risque.

= Diminution des zones d'expansion
des crues de I'Alvan et de I'Are
(remblais).

= Modification des lignes d'eaux.

Aggravation des conditions de erue
de I'Arvan et de I"Are.

= Respectdesprescriptionsdu
PPR.

= Alvan :OtMages de décharge en
lit majeur.

= Are :Mse hors crue de retour

120 ans, avec enrochements..
=Entretien du hde lAre

= Respect des preseriptionsdu

PPR.

= Alvan :Ot.Mages de décharge
en Itmajeur.

= Are :Mise hors crue de retour
120 ans,avec enrochements.

Eaux souterraines

Nappealluviale supert'ICiellede I'Are,
winérable a lapol ulion.

Pollut on de la nappe anuviale

= Poflution accidentefle
(déraillement. trains en feu).

= Polution ehronique (désherbage
des voies).

= Préconisationsdepréventionde
la pollution el d'intervention en cas
d'ineident.

hd Suivi piézométrique.

- Réseaudecollecte etde
traitement des eaux pour lavoie
réservee autraitement des trains
enfeu;mesuresactives (3¢rail.
boite chaude).

- Entretien des voies grace a des
produns phytosanrtaires agréés.

Eaux superfiCielles

Objectif de qualité a atteindre de
I'Are : 18.

Dégradation de la qualrté des eaux
del'Arc, de 'Arvan et del Torne.

= Ponution accidentefle
(déraiHement. tansen teu).

= Pollution chronique (déshe<bage
des voies).

= Préconisations de ehantier
(collecte et trMement avant rejet).
= Précaut ons pcur la gestion des
travaux dans ket de I'Are.

= Réseau de eollecte et de

t rartement des eaux pour la vo,e
réservée au tranement des trains
en feu: mesures aetives (3" rail.
boite ehaude).

= Entretien des voies grace ades
produtts phytosanttaires agréés

mesures par site
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mesures par site

Secteur 1 :
Traversée du bassin
Saint-Jeannais

[Secteur 1 :Traversee du bassin Samt-Jeanna,s]

THEME

ENJEUX ETAT INITIAL

A I AN aunuanBEED

RISOUES O'IMPACTS

Phase travaux

MESURES ENVIRONNEMENTALES

Phase exploitation

Phase travaux

Phase explottation

Maurienne a l'ouest (dont quartier
gare voyageurs).

= Zone d'activité a l'est sur Saint-
Jean-de-MaurienneetVillargondran
et zone d'extens,on de loisirs.

b Etabhssement

industriai classé Seveso au
nor<|.

d'énergie. d'assainissement.

= Coupures de vornes et
perturbations ducadredevie des
habitants.

= Deplacements des gares
voyageurs et fret.

= Destructions d'une 100ainede
batiments (habitat. et leurs
dépendances,industrie.locaux
ferroviaires) surSaintJean-de-
Maurienne etVillargondran.

= Le périrnétre Sevesod'Alcan
n'ntertére pas avec les emprises
du projet.

<Iaménagement de la zone gare
voyageurs.

= Partie centrale :effets de coupure.

= Entrée est :problérnatique
d'entrée de ville, insertion de la
nouvellegarefret.

= Rétablissement des voies de
circulation,infomiationdupublic.
piandecirculation, sécurisation
desaccés.

= ExJ)(opriation et indemnisation
des propriétaires de batiments
touchés.

Milieu naturel = Flore .site anthropisé, habitat Néant Néant Aucune mesure spécif,que. Aucune mesure spécifique.
fragmenté, pas d'espéeces
pmtégées.
hd Faune .contexte
urbain, espéces communes
(comeilles, moineaux. Ezard des
muraies).
Agricolture = AOC Eleaufort Amputation de surlaces de J)(aine | Néant Les besoins en fourrages devront
= Emprise Sur une prairie en zone AOC Eleaufort . provenir a 75% de l'aire
géographique de I'AOC.
Urbanisme = Zone urbaine de Sa1nt-Jean de- = Coupurede réseaux<letranspert | < Entrée ouest : prottmatique - Rétablissemenf des réseaux. = Schéma d'aménagement uma,n

réalisé en partenariat avec les
collectivités.

= Optimisation du profilen long de
la traversée (limrtation de la hauteur
des remblais) et souténement par
merlons et terrasse pour limiter la
perception de la ligne.
Rétablissement des voiries
traversantes.

= Mesures d'intégrations de lagare
fret en concertation avec la
commune de Villargondran

Ambiance sonore

Zone classee = modérée <le jour(<
65 dB(A)) et = modérée = la nuit (<
60 dB(A)).

Geéne aux riverains du fatdes
circulations des engins de chantier et
de laconstructiondes ouvrages.

La contribufion sonore du projet
(ligne nouvelle+ ligne historique) est
élevée et dépasse souvent les
objectffs réglementaires (63 dB(A)
de jouret 58 dB(A) de nuit).

= Touslesimpacts génériques
énumeérés dans le paragraphe

= Srtes d'attaque intermédiaire et
zones dechantiernassociées » soni
appflCables pour le chantier de la
traversée 1e Saint-Jean-de-
Maurienne

hd Campagne desuivi

dasniveaux sonores du
chantier,et affichage public.

Respect des seuib régementaies
Mise en CBUvre oe J)(otections
sonores a la source par
ecrans/merions. Isolement de
fagade pour trois tiat iments
seulement.

Nouvelle liaison ferroviaire Lyon-Turin




-
= m
=

P
ALNIC JI1O§1 LC

sk Bhan sl

L
a R A e =
AT FEEEEEEEEacsEnBEE

b

Description

Nouvelle gare voyageurs. Esquisse (Ar.theme Associés).
impacts e
site

Murs de soutenement et acoustiques| Secteur 1

Traversée du bassin
Saint-Jeannais

maconnée patemN11 & oum6tsl
fagade foute hauteur piotégt p.arl*""s
fdantes boft

Esquisses (Ar.théeme Associés) .

Nouvelle liaison ferroviaire Lyon-Turin
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mesures par site|

Secteur 1 :
Traversée du bassin
Saint-Jeannais

Secteur 1 : Traversee du bassin Sael CELLERE

AilsaABEERansaand

THEME ENJEUX ETAT INITIAL

Phase travaux

BED

RISOUES Q'IMPACTS

Phase exploitation

MESURES ENVIRONNEMENTALE S

Phase travaux

Phase exploitation

Qualité de l'air = Bonne, établissements sensibles
(établssements scolairesetde
santé).

~ Enjeuxtrésfort

Tous lesimpacts génériques
énumérés dans le paragraphe

- Sites d'attaque ,ntermédiaire et
zones de chantiers associées *
sont apphcables pour ce site.

Pollution atmospherique en cas
d'incendie.

LoisIrs *Pointd'acces auxstationsdesport
acoustique grhiverd'Arvm-Vilard.

° Départderandonnées al'ouest
de Sa,nt-Jean-de-Maurienne.

© Aired'attemssage de parapente,
stade de rugby et gymnases a
I'ouest sur Samt-Jean-de-
Maurieme.

- Terrainde foot et tennis a lesta
Villargondran.

Patrimoine cutturel < Plisieurs monuments historiques |
et siiesinscrits a l'ouestsur Saint:
Jean-de-Maurienne.

 L'étude du patrimoine
archéolog1que classe lentrée ouest

de Saint-Jean-de-Maurienne en
zone trés sensibe.

= Perturbation desaccés aux
stations de sport dhiver.

= Perted'attralt de certains sentiers
derandonnée.

= Disparition de I'aire d'attenissage
de parapente, du stade de rugby,
perturbation des activités des
gymnases, des terrains defoot et
de tenrns.

=Tesemprises du projet
n'‘empiétent pas sur les périmetres
die protection des monuments et

sites inscrits.
= Risque nonexdu de découverte

archéolog1que fortuite.

centre historique de Saint Jean-de-
Maurienne.

Exposition au bruit d'un hotel: =Mantien des conditions d.acces

[ CovisibiiieTorte enre € projetetr & |

Toutes les mesures génériques
énuméréesdans leparagraphe
- Sites d'attaque ,ntermédiaire et
zones de chantiers associées *

sont applicables peur ce srte

Traitement des trains en feu sur un
quaide secours, prévu a ceteffet.

aux stat,ons de sport d'hiver.
«Continuitédescheminements
piétons assurée etrétablissement
enfin de travaux.

= Délocalisation de !'aire de
parapente et du stade oe ngby et
maintiende l'activité.

concernant les sltes et monuments
inscrits.

= Déclaration immédiate au Service
Rég,onal d'Archéologie de toute

découverte archéolog,que fortune.

Trarement

= Aucune mesure spec 1ique TTS esures ue restoerato!

urbaine du quartiergare voyageurs
etl'insertion paysagére et

architecturale du projet réduiront
ces impacts.

Nouvelle liaison ferroviaire Lyon-Turin




Secteur 1:Traversee du bassm Samt-Jeannails

THEME

ENJEUX ETATINITIAL

B ad e

safifiEEEEREN.

RISQUES D'IMPACTS

-

- -

T,

Phase travaux

Phase exploitation

Paysage

=Juxtaposition d'espaces urbains.
pénurbains, ferroviaires, industriels
etenfin espaces naturels délaissés
enbordurede I'Are.

= Enjeux fort d'insertion urbaine du
projet.

Perception visueUe des travaux
de mise enceuvre du remblai et
de réaménagement de lagare
voyageurs.

= Augmentation de I'effet barriere
par élargissement des emprises
ferroviaires.
+Dimensionverticaleimportante
due au remblaiet aux )".I<otections
acoustiques.

= Création d'enclaves dansks
tsus periphériques de laville.

= Implantation d'un viaduc
ferroviaire traversant |'Are.

Phase travaux

-
ALLIC TRON) LC

Phaseexploitation

«onnBENRRALERREE

= Gestion du phasage des travaux
(mise en ceuvre en priolité des
remblais paysagers extérieurs)afin
de masquer lesvues surles
chantiers techniques.

= Prescriptions visant a maintenir le
chantier et ses accés propres.

= Propositions d'aménagement
élaborées par une équipe d'experts
enurbanisme, architecture et
paysage. Poursurte des études en
partenariat avec la SNCF et les
collectivités, el RFF.
= Murs de souténemert et murs
ant -bruit créés suivantés
pescnptions de b charte
architecturale.
= Mesuresd'ntégrationsdelagare
fret intégrées dans le schéma
directeur d'aménagementurbainen
concertation avec la commune de
Villargondran.
= Les études réal sées dans le
cadre de la charte architecturale et
paysageére ont permis d'intégrer cet
ouvrage. ils'agiradunBow string.

escription|
des principaux

mesures par site

Secteur 1 :
Traversée du bassin
Saint-Jeannais
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