Torino — Lione, Grande Opera Inutile e Imposta
Movimento NO TAYV, ltalia

Paolo Prieri, agosto 2014
francais a la fin

Questo e il contributo del Movimento No TAV italmamad un dibattito che rischierebbe di rimanere
franco-francese. Contiene le precisazioni alleritette ai lettori dellarticolo di P. Mduhlstein
pubblicato nella rivista Les Possibles n. 3/Primmav&014 “| progetti di infrastrutture di trasporto,
tutti “inutili e imposti™? Riflessioni e proposteilsprogetto ferroviario Torino-Lione”.

Prima di tutto ricordiamo che il movimento popoldie TAV, nato 25 anni fa in Val Susa, e
decisamente contrario alla nuova linea Torino-Liseaza alcuna condizione, mentre P. Mihlstein
dichiara il suo sostegno al progetto Lione-Torirseterminate condizioni.

Le ragioni dell’'opposizione transfrontaliera itdtencese al progetto ferroviario Torino-Lione sono
state riassunte in urestoredatto insieme al “Coordinamento francese deglpd3itori alla Lione
Torino.”

Qui presentiamo in dettaglio le puntuali risposét Blovimento No TAV a cio P. Mihlstein ha
voluto definire“argomenti discutibili dei No-TAV ... , prese di poshe e silenzi sospetti che
sollevano domande.”

1.

PM : | No-TAVhanno abilmente focalizzato I'opposizione al ptagdi linea ad alta velocita (AV)
tra Lione e Torino (come lo indicato la loro raggosociale TAV = Treno ad Alta Velocijacio che
permette loro raccogliere piu facilmente degli atilein realta,un TGV tra Lione e Torino e
chiaramente non giustificatodato il basso numero di passeggeri interess&gembra anche,
secondo studi ufficiali, che piu di un progetto “WG la Torino-Lione sia un progetto “merci”:
I'utilizzo di questa linea nella galleria di basmrebbe per il 75% di treni merci e solo il 25% dei
TGV passeggeriLa sfida € il trasporto merci e una linea ad Awhé-Torino sarebbe inutilé2ur
mantenendo lo striscione “No TAV”, che attira paciimente il sostegno, gli anti-Lione-Torino
hanno scelto di “arricchire” le loro argomentazioei tentativo di mostrare anche [linutilita diaun
nuova infrastruttura ferroviaria “merci”.

Movimento No TAV : Il progetto Torino-Lione &€ nato come Linea ad Altelocita passeggeri e
presentato dai promotori — per mancanza di passegge Linea merci ad Alta Capacita , quindi
definita Linea Mista nel suo percorso transnaaienil Movimento No TAV ¢ attivo da 25 anni, il
suo nome deriva dall'opposizione alla linea ad Mtdocita Torino-Lione e alla galleria di base di
57 km. Il nome No TAV e mantenuto non per raccaglialleati, ma per rispetto all’origine della
lotta scaturita dall’'opposizione popolare dei ditéresidenti in Val Susa. L'inutilita di una nuav
linea merci o passeggeri non & piu da dimostragenon continuiamo a farlo e con successo.

2.

PM : Perché il raddoppio della galleria stradale déju= (con il pretesto della costruzione di una
galleria di sicurezzain realta piu larga della galleria del Monte Biand), che servira — & ora
ufficiale — per riservare ciascuna canna ad uncsdneircolazione e, pertanto, consentisgamento
del traffico pesante dai lati francese e italiammn ha suscitato alcuna reazioneNi@iTAV?

Movimento No TAV : Il movimento No TAV si e sempre espresso controaddoppio della
galleria stradale del Fréjus, sono i promotoriadeluova linea ferroviaria che diffondono questa
leggenda, che P. Muhlstein adotta ripetendola.2D@PR il Movimento No TAV manifesta dietro gl
striscioni “No TIR”, le foto lo dimostrano. Nel ggno 2007, su iniziativa dei No TAV, 32.382
persone hanno firmato la seguente lettera invid@eaCammissione europea, ai governi di Italia e di
Francia e gli amministratori locali italiani e fi@si: “Ferma opposizione contro qualsiasi TAV
tracciato TAV — TAC (treni viaggiatori ad alta velta — treni merci ad alta capacita) e a qualsiasi
nuova galleria di sorta. Noi sottoscritti residamgile Valli di Susa e Sangone, a Torino e nelka su
periferia, nel momento in cui denunciamo la trudé finanziamento di un’opera inutile, devastante




per l'ambiente ed economicamente dannoso, mantenidipposizione piu completa,
inequivocabile e ferma ad ogni nuova ipotesi life@oviaria Torino-Lione, e ad ogni ipotesi di
gualsiasi nuova galleria di sorta, ferroviaria ¢oatradale. Come risulta dal’Assemblea popolare
che si e tenuta a Bussoleno il 19 giugno 2007, cosie dalle molte delibere dei Consigli
Comunali, comprese alcune molto recenti, dichiaoiatme manteniamo che la “Val Susa” e la “Val
Sangone”, non accettano e non accetteranno maioib di "corridoio” per i traffici. E, di
conseguenza, esigiamo la stabilizzazione del ¢@fflobale di merci (ferrovia e strada), alla cifra
attuale di venti milioni di tonnellate annue.

3.

PM : Perché una feroce opposizione alla galleria feéarey € mantenuta dalo-TAVin Val di
Susa, in nome dell’ecologia, mentre in tutte lgealvalli alpine le popolazioni chiedono lo
spostamento degli autocarri verso la ferrovia ?

Movimento No TAV : Il Movimento No TAV ha sempre chiesto lo spostameti¢lle merci sui
treni (ma solo le merci e non gli autocarri e ionchi sui treni), dato che la Francia e I'ltalianeo
da lungo tempo collegate da una linea ferroviaseentemente ammodernata e in grado di
accogliere il traffico passeggeri e merci presemtuturo senza bisogno di scavare un nuova
galleria.

4.

PM : Come possiamo interpretare il fatto che uno deicjpali leader italianNo-TAVsia stato a
lungo un alto dirigente della societa delle autwdr italiane (SITAF), societa che insieme alla
Societa francese del tunnel stradale del FréjuSREl, e stata una delle principali promotrici
dell'uso della pseudo “galleria di sicurezza” dehnel stradale del Fréjus come seconda canna
aperta al traffico degli autocarri ?

Movimento No TAV : Il quadro in questione si chiama Sandro Plano.echeed € un alto dirigente

di SITAF. Allindomani della sua elezione a Presittedella Comunita Montana (2009-2014) ha
dovuto abbandonare una parte delle sue funziom da¢ la societa SITAF non riponeva in lui
totale fiducia a causa della sua posizione cortpyagetto di una nuova linea ferroviaria; come
conseguenza ha perso parte della sua retribuzio2e. maggio 2014 ¢é stato eletto sindaco di Susa
(era gia stato sindaco di Susa per 10 anni fin208P) al posto della sindaca che dopo I'elezione
aveva cambiato opinione verso la Torino-Lione. &hgpre stato un attivista No TAV e il partito a
cui appartiene (PD) lo ha minacciato piu volte,zsesuccesso, di espulsione. Sandro Plano non ha
mai auspicato la ripresa del traffico stradale. Bt questo caso I'affermazione non é supportata
da alcuna prova.

5.

PM : Queste domande portano ad ipotizzare una strutizzatzione, prima in Italia e ora anche in
Francia, da parte di una lobby stradale e autcsgadhe sembraolto piu potente in Italia che in
Francia, dove lo e gia. Questo non significa che la geleita Val Susa o i militanti di bagéo-
TAV siano essi stessi lobbisti per il trasporto stegdaresumibilmente sono per la maggior parte
delle persone sinceramente indignate e che si ngummm davvero al progetto per motivi
indipendenti dagli interessi delle societa di amsitvne di strade, e la brutalita della polizia corti
loro € inaccettabile.

Movimento No TAV : Ringraziamo P. Mihlstein per la sua affermazione iamilitanti No TAV
sono persone veramente indignate. Ma dovrebbersostéa sua ipotesi di una strumentalizzazione
con i fatti.

6.

PM : Possiamo anche chiederci se la situazione dideesn Val di Susa non sia il risultato di
provocazioni o di infiltrazioni riuscite. Gli intessi dei capitalisti e dei loro servi polizieschnho,

soprattutto in Italia dopo I'attentato a Milano nel 1969, quello deitazione di Bologna pochi anni
piu tardi, cosi come il rapimento e I'assassinicAtio Moro da parte della “Brigate rosse” nel



1978, una unga esperienza di manipolazione e dmsintalizzazione dei gruppi “estremisti”,
fascisti o di sinistra ...

Movimento No TAV : Qui P. Muhlstein si ritiene autorizzato a cortogitare la storia lanciandosi
con la sue affermazioni in un territorio dove twgarebbe possibile. Se ha delle prove, prima di far
delle ipotesi, le presenti direttamente alla magista italiana.

Lyon — Turin, Grand Projet Inutile et Imposé
Mouvement No TAYV, ltalie

Paolo Prieri, aolt 2014
italiano in alto

La contribution du Mouvement No TAV, ltalie est isdensable a ce débat car il risquerait de rester
franco-francais, et contient des précisions du Moowent No TAV italien aux lectrices/lecteurs de
I'article de P. Muhlstein publié par la Revue Les Possible8/Printemps 2014 « Les projets
d’infrastructures de transport, tous « inutilesngbosés » ? Réflexions et propositions sur le proje
ferroviaire Lyon-Turin ».

Avant tout nous rappelons que le mouvement pomulo TAV, né il y a 25 ans en Val de Suse,
est carrément contre la nouvelle ligne Lyon-Tudnssaucune condition, tandis que P. Muhlstein
déclare son soutien au projet Lyon-Turin sous getaconditions.

Les raisons de I'opposition transfrontaliére fraitetienne au projet ferroviaire Lyon-Turin ont été
synthétisées dans texterédigé ensemble a la « Coordination des Opposdat&yon Turin ».

Ici nous présentons en détail nos ponctuelles gsoa ce que P. Mihlstein a voulu définir comme
«arguments discutables des No-TAV ... , de prisesodiéign et de silences suspects qui posent
guestion »

Nous souhaitons de lire sur la revue Les Posslbkegrécisions (preuves et faits) sollicitées a P.
Muhlistein, membre de la Commission économique dé&ddeération SUD-Rail, ainsi animant
concrétement un débat absent a niveau nationalldayadicat SUD Rail.

1.

PM : LesNo-TAVse sont habilement focalisés sur I'opposition enjgb de ligne a grande vitesse
(LGV) entre Lyon et Turin (comme l'indique leur san sociale TAV = Treno ad alta velocijace

qui leur permet de recueillir plus facilement dégs En effetun TGV entre Lyon et Turin n’est a
I'évidence pas justifie, vu le faible nombre deagsurs concernésl apparait d’ailleurs, selon les
études officielles, que plus gu'un projet « TGVle, Lyon-Turin est un projet «fret»: les
circulations qui emprunteraient cette ligne danasifeel de base seraient, pour 75 %, des trains de
fret et seulement pour 25 % des TGVenjeu porte sur le fret et une LGV Lyon-Turin aer
inutile. Tout en conservant la banniere « Non au TGV »attiie plus aisément les soutiens, les
anti-Lyon-Turin ont été conduits a « enrichir » l@ewgumentaire afin de tenter de montrer aussi
linutilité d’'une nouvelle infrastructure ferrovia « fret ».

Mouvement No TAV : Le projet Lyon-Turin est né comme Ligne a GraNitesse passagers, puis
présenté par les promoteurs -faut de passageisigea fret Haute Capacité, ensuite défini Ligne
Mixte dans son itinéraire transnational. Le Mouvatdo TAV agit depuis 25 ans, son nom dérive
de I'opposition a la ligne GV Lyon-Turin et a samhbel de base de 57 km. Nous ne gardons le nom
No TAV afin de recueillir des alliés, mais par simpespect de l'origine de notre lutte issue de
'opposition populaire des résidents en Val de Susmutilité d’'une nouvelle ligne fret ou
passagers n’est plus a démontrer, mais nous contna le faire avec succes.

2.

PM : Pourguoi le doublement du tunnel routier du Frépasis prétexte de construire une galerie de
sécuritéen réalité plus large que le tunnel du Mont-Blapaui va servir — c’est désormais officiel



— a dédier chaque tube a un sens de circulatiperetiettra don€augmentation du trafic de poids
lourds cotés francais et italieme suscite-t-il aucune réaction désTAV?

Mouvement No TAV : Le Mouvement No TAV s’est toujours exprimé conteedoublement du
tunnel routier du Fréjus, sont les promoteurs deolavelle ligne ferroviaire qui font circuler cette
légende, que PM aime soutenir en la répétant. Bep02, le mouvement No TAV a manifesté
derriére les banderoles “No TIR”, les photos leupent. En juin 2007, a linitiative des No TAV,
32.382 personnes signaient la lettre suivante eéwoy la Commission Européenne, aux
Gouvernements d’ltalie et de France et aux Adnratistirs Locaux Italiens et Francais: «Ferme
opposition contre n'importe quel tracé TAV — TACafh & grande vitesse voyageurs — train a
grande capacité fret), et a quelque nouveau Tummelce soit. Les soussigneés, résidents dans les
Vallées de Suse et Sangone, a Turin et dans s&éel@nen méme temps que nous dénongons
'escroquerie a financer un ouvrage inutile, déai@str pour I'environnement et préjudiciable
économiquement, nous maintenons la plus totalégosatjue et ferme opposition a toute hypothése
de nouvelle ligne ferroviaire Turin-Lyon, et a teutypothése de quelque nouveau tunnel que ce
soit, ferroviaire et autoroutier. Comme il resstetl’assemblée populaire du 19 Juin 2007, qui s’est
tenue a Bussoleno, ainsi que des nombreuses @gidrér des Conseils Municipaux, y compris des
trées récentes, nous déclarons et nous maintenomsleqtival de Suse” et le “Val Sangone”
n‘acceptent pas, et n‘accepterons jamais le role‘cderidor” pour tous les trafics. Et, par
conséquent, nous exigeons la stabilisation ductrafirchandise global (ferroviaire et autoroutier),
au chiffre actuel de vingt millions de tonnes arnnue

3.

PM : Pourquoi une opposition farouche au tunnel feriogiest-elle entretenue par IHs-TAV
dans le Val de Suse au nom de I'écologie, alors dares toutes les autres vallées alpines, les
populations demandent le report du trafic de ptmdeds vers le rail ?

Mouvement No TAV : Le Mouvement No TAV a toujours demandé de repdegmarchandises
sur les trains (mais seulement les marchandisesrepas les camions/remorques sur les trains), vu
gue la France et I'ltalie sont depuis longtempedipar une ligne récemment modernisée et capable
d’accueillir le trafic fret et passager présentfidr sans aucun besoin de creuser un nouveau
tunnel.

4.

PM : Comment faut-il comprendre le fait que I'un dem@paux animateurs italiens dd-TAV

ait été longtemps un cadre supérieur de la sodéséautoroutes italiennes (SITAF), société qui,
avec la Société francaise du tunnel routier du UBr§SFTRF), a été l'une des principales
promotrices de l'utilisation de la pseudo « gal@gesécurité » du tunnel routier du Fréjus comme
second tunnel ouvert a la circulation des poidsde®

Mouvement No TAV : Le cadre en question s’appelle Sandro Plano qili ét&st encore cadre
dirigeant de la SITAF. Il a d0 quitter une partie gbs fonctions a I'occasion de son élection a la
présidence de la Communauté de montagne (2009 4).2AQ%kette occasion, il a perdu une partie
de sa rémunération car la SITAF se méfie de lLause de son engagement contre le projet de la
nouvelle ligne ferroviaire. L5 mai 2014 il a étélu maire de Susg@l avait déja été maire de
Suse pendant 10 ans jusqu’en 200@n remplacement de la maire qui avait retournéeste apres
son élection. Il a toujours été un militant No TA&t le parti auquel il appartient (Partie
Démocratique) I'a menacé plusieurs fois, sans yequar, de I'exclure. Sandro Plano n’a jamais
souhaité la reprise du trafic routier. Une foisaed’allégation n’est étayée par aucune preuve.

5.

PM : Ces questions conduisent a avancer I'’hypothesedhstrumentalisation, en Italie d’abord et
également en France désormais, par un lobby roatieautoroutier qui paraibeaucoup plus
puissant en Italie qu’en Franceu il 'est pourtant déja. Cela ne signifie pag des habitants du
Val de Suse ou les militants de base ldesTAVsoient eux-mémes des lobbyistes routiers ; on peut
supposer qu’il s’agit pour la plupart de personsiesérement indignées et vraiment opposées au



projet pour des raisons indépendantes des int@véBTP routier, et les brutalités policieres contre
eux sont inacceptables.

Mouvement No TAV : Nous remercion$. Muhlstein pour son affirmation que les militades
base de®o-TAVsont des personnes sincérement indignées. Madéyihkit soutenir son hypothese
d’une instrumentalisation avec des faits.

6.

PM : On peut néanmoins se demander si la situationuteradi Val de Suse ne résulte pas de
provocations ou d'infiltrations réussies. Les iBtércapitalistes et leurs serviteurs policiers ont,
particulierement en Italiedepuis I'attentat de Milan en 1969, celui de daegde Bologne quelques
annees plus tard, ainsi que I'enléevement puisdssisat d’Aldo Moro par la « Brigade rouge » en
1978, une longue expérience de la manipulation et 'thstrumentalisation des groupes
« extrémistes », fascistes ou gauchistes...

Mouvement No TAV : Ici P. Mihlstein se retient autorisé a court-citeui’histoire en se lancant
avec ses affirmation dans un territoire ou touaisgrossible. S’il a des preuves, qu'il les présent
directement a la magistrature italienne avant ate tées hypotheses.



