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Torino-Lione: SNCF non e davvero un fan del progets
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All'ultimo vertice franco-italiano dell8 marzo 20li6due Stati hanno preparato il terreno per aeviarsua
costruzione all'inizio del 2018. La SNCF, futurdimratrice per i suoi treni TGV e merci, teme wsuenario
come la linea Tours-Bordeaux con un’esplosioneudisiva dei pedaggi.

SNCF stima che il destino del gestore della gallBirenei Perpignan-Figueras dovrebbe fare rifiette

Qualungue sia lo stato delle finanze pubblichedipendentemente dal parere dei futuri clientideiari, la
Lione-Torino si fara. Questo e il messaggio emeaksdrancois Hollande e Matteo Renzi durante I'a@tim
vertice franco-italiano dell’8 marzo 2016.

In quest'occasione, il Presidente della Republtigacese e il capo del Governo italiano hanno fioman
protocollo aggiuntivo ai precedenti accordi intezinaali del 2011, 2012 e 2015 che si suppone dherel i
rimanenti ostacoli a questo gigantesco progettgpebgredire a fatica.

"Abbiamo confermato i lavori per la Torino-Lionain "tema che anima i vertici degli ultimi venti &hra
dichiarato Francois Hollande. Il capo dello Statosbherzato sul fatto che lui probabilmente nosaca alla
fine dei lavori della la galleria della Torino-Liera differenza Matteo Renzi, molto "piu giovandudi.

Accordo da ratificare entro la fine del 2016

In realta, TELT la societa che gestisce la LioneiTmha spiegato che I'accordo deve ancora esatfieato
in ogni Paese per consentire di lanciare nel 201&vori preparatori per la galleria di base", pairdei
"lavori definitivi [che] inizieranno nel2018".

Tutto cio dovrebbe portare all'apertura della gellenel 2030.

Per garantire questa lontana scadenza, "é neaeg¢sarche l'accordo bilaterale sia ratificato Barlamento
francese entro la fine del 2016". Ora, "questaficatinon € ancora in programma”, drammatizza la
Transalpine. La sfida & quella di rispettare iecdario fissato da Bruxelles per beneficiare deflalita del
finanziamento europeo di 831,8 milioni di Euro pesso fino al 2020.

Inoltre, la lobby ufficiale della Torino-Lione gilmh “indispensabile” che le misure legislative e
regolamentari preliminari all'introduzione dellagwietta alpina siano "rapidamente adottate" affinighé
misure finanziarie specifiche per finanziare lat@&rancese della Torino-Lione siano incorporatiéariegge
finanziaria francese del 2017.

Per riassumere, ecco i principi del protocollo fitm I'8 marzo. Mentre Bruxelles finanziera il 40%l d
cantiere, Parigi e Roma hanno confermato la rigarte di ciascun Stato del restante 60%: 42,1%gper
Francia e 57,9% per l'ltalia.

Inoltre, un dispositivo di "lotta contro le infidzioni mafiose nei contratti* sara predisposto, rg#ta alla
quale I'ex promotore ferroviario Lione-Torino (LTE)jvenuto TELT, € gia stata confrontata in alcappalti
della galleria della Maddalena.

Concretamente, la commissione dei contratti defimi&ll’Accordo del 2012 sara attivata, cosi come un
servizio permanente di controllo composto da dadliembri. TELT utilizzera, per la prima volta in Bpa,
dell’applicazione “transnazionale della legislaaantimafia a tutti progetti in Francia e in Itali&periamo
che il dispositivo sara efficace.

Ancora nessuna trasparenza promessa da Vidalies

Il costo stimato della galleria internazionale @idhilometri e stato fissato in "8,4 miliardi direll Questa
cifra non é cambiata in linea di massima e ristéto studio di certificazione affidato da Franeiétalia alle
societa Tractebel Engineering - TUC Rail.

Questo € uno dei punti piu criticati dagli oppasitadella Torino-Lione che sono gli eurodeputati
ambientalisti Karima Delli e Michéle Rivasi [1]leappresentante di un’associazione Daniel Ibanez.

Poiché i due Stati non hanno veramente rispettatsplrito dellimpegno assunto a nome della Francia
dall’ex primo ministro Jean-Marc Ayrault di fronédla Corte dei conti francese. "Sara necessaria cbsti
siano certificati nella maniera piu rigorosa e iodo indipendente”, aveva scritto I'8 ottobre 2012.

Ora Tractebel Engineering non €& un attore del timtlipendente dal momento che ha operato anche per
TELT ed e dimostrato che é giudice e parte. Pemtguaiguarda TUC Rail, ha come dirigente Luc



Lallemand, ex direttore di RFF, istituzione pubdlche era, fino alla creazione di TELT, l'azionfstacese
della Lyon Turin Ferroviaire (LTF) presieduta daldéut du Mesnil, ex presidente di RFF.

In sintesi, queste due societa possono avere s ridurre al minimo la stima di progetto cafbELT,
ma criticato da Bercy (Ministro delle Finanze frage, N.d.T.) e da certi eletti, proteggendo unieenthe
per molti anni pud portare loro delle attivita.

L'unica certezza € che lo studio di certificaziaha,quale TELT ha parlato lo scorso anno, rimaservato
nonostante le assicurazioni fornite dal segretdri®tato per i Trasporti. "Lo studio sara reso pigob
prossimamente”, aveva indicato Alain Vidalies il @&nnaio 2016, al momento degli auguri alla stampa.
Sono convinto che il rapporto del certificatoreaspubblicato.” Chiaramente, questa promessa é wutizem
problema.

SNCF nel campo degli avversari

Che dire dei futuri utenti dellopera? Se il prdgesuscita un’opposizione virulenta da parte degli
amministratori locali e della popolazione in Val 8Susa e in Savoia, & anche lontano da rallegrare gl
ambienti ferroviari sul lato francese.

In privato, il presidente di SNCF Guillaume Pepgreoccupato per i soldi che la Francia dovra deeieh
progetto, probabilmente stornati dai bilanci deAF per i prossimi quindici anni. "Rappresentera u
somma di denaro in meno per modernizzare la reteviaria esistente”, indica.

Inoltre, il tunnel di 57 chilometri & solo la purdell'iceberg dato che si presume che si debbafiaee
anche la costruzione di una possibile linea AVLli@e e Chambéry. L'insieme dei lavori &€ stimatdlala
Corte dei conti francese a 26 miliardi di euro.

Inoltre, il capo della SNCF & ancor meno inclinsastenere il progetto Torino-Lione dato che questo
progetto é diretto dal suo ex rivale di RFF, HulgerMesnil.

Quanto a cid che accadra al momento dell'apertaranerciale della galleria, agli occhi dell'impresa
ferroviaria lo scenario € gia scritto in anticipblon c'e un bacino di popolazione sufficiente tiarle e
Torino/Milano o tra Parigi e Torino/Milano che padare esplodere il traffico.

Non é come la Parigi-Londra collegata con la gillsotto la Manica, spiega un dirigente di SNCF ifitab

Operiamo tre TGV tutti i giorni sull’ltalia, ne petmo dedicare in cinque o sei in totale ma noniuli gato

che il costo della struttura e la sistemazioneedaiee circostanti fara esplodere i pedaggi, esattee come
accade sulla linea AV Tours-Bordeaux (SEA)."

Per i treni merci, sara lo stesso problema. Anehépera alleviera i costi operativi delle imprdseoviarie
che non avranno tante locomotive da utilizzareasliiea in quota come I'attuale, la prospettivauda
esplosione del costo dei pedaggi € ben lungi dagralre i dirigenti di SNCF Cargo che da diversnian
lavorano per ridurre il deficit cronico dell'attiai

E questo dirigente vicino a Guillaume Pepy predictituro operatore della galleria franco-italidaastessa
sorte di quella della galleria franco-spagnola Rgn-Figueras. "Oggi la concessionaria € in fadhito

perché il traffico non ha scelto questo itinerarizd sottolineato prima di sintetizzare, a suoswvMa logica
della Torino-Lione: "e un affare che serve piu stecottori che le imprese ferroviarie".
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Lyon-Turin : la SNCF n'est vraiment pas fan du projet
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Lors du dernier sommet franco-italien du 8 mars620ds deux Etats ont préparé le terrain pour latece
chantier début 2018. Future utilisatrice pour s€d/Tet ses trains de fret, la SNCF redoute un sa@@ala
Tours-Bordeaux avec une explosion dissuasive cmgesé

Elle estime que le sort du gestionnaire du tungedméen Perpignan-Figueras devrait faire réfléchir.

Quel que soit I'état des finances publiques, et que soit I'avis des futurs clients ferroviairds,Lyon-
Turin se fera. C'est le message délivré par Franklgillande et Matteo Renzi lors du dernier sommet
franco-italien le 8 mars 2016.

A cette occasion, le président de la Républiquachis et le chef du gouvernement italien ont signé
protocole additionnel aux précédents accords iatemmaux de 2011, 2012 et 2015. Il est censé lkger
derniers obstacles a ce projet pharaonique quressg péniblement.



"Nous avons confirmé les travaux pour la liaisgn-Turin", un "sujet qui anime les sommets dejpunie
vingtaine d'années"/, a lancé Francois Hollandechaf de I'Etat a ironisé sur le fait qu'il ne aétrisans
doute pas le bout du tunnel du Lyon-Turin contraiat a Matteo Renzi beaucoup "plus jeune que lui".

Accord a ratifier avant fin 2016

En fait, la société d'exploitation Tunnel Euralfiyon-Turin (TELT) explique que cet accord doit ereo
étre ratifié dans chaque pays pour permettre dmiaan 2017 les “travaux préparatoires au tunndélage”,
préalables aux “travaux définitifs [qui] débuterent 2018”.

Tout cela doit conduire a I'ouverture du tunnel ep030.

Pour tenir cette échéance lointaine, “il est néesg...) que I'accord bilatéral soit ratifié parRarlement
d'ici fin 2016” en France. Or, "cette ratificatiorest pas encore programmée", dramatise la Tranealp
L'enjeu est de tenir le calendrier fixé par Brueglpour bénéficier en totalité des 831,8 millioassdbsides
communautaires promis jusqu'en 2020.

Par ailleurs, le lobby officiel du Lyon-Turin judanpératif' que les mesures législatives et réglaiaiees
préalables a la création de I'Eurovignette alpioierg "trés rapidement adoptées" pour que les rassur
financiéres spécifiques au financement de la panchise du Lyon-Turin soient intégrées a la Idiini@nces
2017.

Pour résumer, voici les principes du protocole &ign 8 mars. Tandis que Bruxelles va financer 4@00 d
chantier, Paris et Rome ont confirmé la répartiierchacun au sein des 60% restant : 42,1% pduatece
et 57,9% pour I'ltalie.

En outre, un dispositif de “lutte contre les imfitions mafieuses dans les contrats" va étre mgaae, une
réalité a laquelle I'ex-Lyon-Turin Ferroviaire (L)JFdevenu TELT, a déja été confrontée sur certains
marchés du tunnel de la Maddalena.

Concretement, la commission des contrats définis tatraité de 2012, va étre installée ainsi ga&nmvice
permanent de contréle de douze membres. TELT sauiréoour la premiére fois en Europe, de l'appibca
“transnationale d'une réglementation antimafiaus tes chantiers en France et en ltalie". Espégoesle
dispositif sera efficace.

Toujours pas la transparence promise par Vidalies

Quant a I'estimation du codt du tunnel internatlat@57 kilometres, il a été arrété a “8,4 millsudieuros”.
Ce chiffre n'a pas changé dans les grandes ligrésulte de I'’étude de certification confiée pmFrance et
I'ltalie & un cabinet Tractebel Engineering - TUGIR

Cet aspect est I'un des points les plus critiqueslgs opposants au Lyon-Turin que sont les eurddép
écologistes Karima Delli et Michéle Rivasi[1] etresponsable associatif Daniel Ibanez.

Car les deux Etats n'ont pas vraiment respect@ritede 'engagement pris au nom de la France 'par |
Premier ministre Jean-Marc Ayrault devant la Coes domptes. "Il sera nécessaire que les coltstsoien
certifiés de la maniere la plus rigoureuse qui, stdtmaniere indépendante", avait-il écrit le ®bot 2012.

Or Tractebel Engineering n'est pas un acteur tdaitandépendant dans le dossier puisqu'il tréevailssi
pour TELT et s'avére donc juge et partie. QuantU& Tail, il compte comme dirigeant Luc Lallemant, u
ex-administrateur de RFF, établissement publicégait, jusqu'a la création de TELT, l'actionnanantais
de Lyon Turin Ferroviaire (LTF) présidé par HubdutMesnil, ex-président de RFF.

En somme, ces deux entreprises peuvent avoir irdén@inimiser le devis d'un projet cher a TELT, snai
critiqué par Bercy et par certains élus, tout estggeant un chantier qui durant plusieurs annéesIeer
apporter de l'activité.

Seule certitude, cette étude de certification aguélle TELT a communiqué l'an passé, reste tosijour
confidentielle en dépit des assurances donnéds pacrétaire d'Etat aux Transports. “L'étude va @&ndue
publique assez rapidement”, avait en effet indigleén Vidalies le 25 janvier 2016, lors de ses voaua
presse. Jai bien l'intention que le rapport duifaEteur soit publié." A I'évidence, cette persidee pose
probleme.

La SNCF dans le camp des opposants

Quid des futurs utilisateurs de l'ouvrage ? Si flejgt suscite une opposition virulente d’élus etlae
population dans le Val de Suse et en Savoie, ilégatement loin de réjouir la sphere ferroviairéécd
francais.



En privé, le président de la SNCF Guillaume Pepysiéte de I'argent que la France va devoir caesau
projet, probablement pris sur les budgets de I'A-durant une quinzaine d'années. "Ce sera autagedt
en moins pour moderniser le réseau ferroviairet@xis pointe-t-il.

En outre, le tunnel de 57 kilométres n'est queddie émergée de liceberg puisqu'il supposerai &iss
financement de I'aménagement de ses abords aveévanwuelle LGV Lyon-Chambéry. L'ensemble a été
chiffré par la Cour des comptes a 26 milliards isu

En outre, le patron de la SNCF est d'autant maicsrea soutenir le Lyon-Turin que ce projet esoté par
son ancien rival de RFF, Hubert du Mesnil.

Quant a ce qui se passera au moment de l'ouvechmenerciale du tunnel, aux yeux de l'entreprise
ferroviaire, le scénario est écrit d'avance. "I a' pas de bassin de population suffisant entrenlgo
Turin/Milan ou entre Paris et Turin/Milan pour fiexploser le trafic.

Ce n'est pas comme Paris-Londres relié par le twmes la Manche, explique ce cadre dirigeant dESN
Mobilités. Nous exploitons trois TGV quotidiens ditalie, nous en mettrons peut étre cinq ou sixatal
mais pas davantage, car le colt fonctionnemeribderage et 'aménagement des abords vont failesxp
le prix des péages, exactement comme cela se paskelL GV SEA Tours-Bordeaux."

Quant aux trains de fret, ce sera la méme pobigowatMéme si I'ouvrage allégera les colts d'etqtion
des entreprises ferroviaires qui n'auront pas autanlocomotives a utiliser que sur la ligne diatte
actuelle, la perspective d'une explosion du costpgages est loin de réjouir les dirigeants de FIX&EF qui
travaillent depuis plusieurs années a réduire fieitléhronique de l'activité.

Et ce proche de Guillaume Pepy de prédire au &xploitant du tunnel franco-italien le méme sore gelui
du tunnel franco-espagnol de la ligne Perpignaméiigs. "Aujourd’hui le concessionnaire est enitidar
le trafic n'est pas au rendez vous", souligneawvéint de résumer, a ses yeux, la logique du LyomT.u
"c'est une affaire qui sert d'avantage les /bépigue les entreprises ferroviaires”.



