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Su tali questioni la Commissione formula un parere giuridico, tecnico, economico e
finanziario, prima della pubblicazione del bando di gara pubblico.

La Commissione riceve un resoconto del contenuto dei fascicoli delle candidature e delle
offerte.

La Commissione controlla il contenuto delle negoziazioni, per le quali riceve un resoconto
regolare. L’insieme o una parte dei membri della Commissione possono essere associati alle
negoziazioni dei contratti o ai dialoghi competitivi che ne precedono I’aggiudicazione.

Ogni membro della Commissione dei contratti, tenuto al rispetto della riservatezza delle
offerte e delle procedure di aggiudicazione degli appalti, gode di un diritto di disponibilita dei
documenti e di consultazione in loco dei fascicoli delle candidature e delle offerte dei

candidati e, pill in generale, di tutti i documenti elaborati dal Promotore pubblico dai candidati
nell’ambito della procedura.

La Commissione dei contratti controlla la validita dell’eliminazione delle candidature e delle
offerte, nonché la pertinenza delle analisi e delle proposte del Promotore pubblico relative alle
offerte. Formula il proprio parere preventivamente a ogni decisione relativa alle candidature,
alle offerte, al mancato esito, alla dichiarazione senza seguito o, piit in generale, all’eventuale
interruzione della procedura nonché alla scelta finale dell’aggiudicatario dell’appalto.

7.3 Sara costituita una Commissione di valutazione che svolgera un preliminare lavoro
istruttorio sulle offerte finali ricevute.

I membri di tale Commissione sono nominati successivamente all’arrivo delle offerte finali da
parte dei concorrenti, dal Presidente della Commissione dei contratti, scegliendo tra i
componenti della stessa in composizione paritetica tra i due Stati, motivando la scelta sulla
base delle specifiche professionalitd degli esperti indicati. '

11 Presidente della Commissione di valutazione ¢ nominato dal Presidente della Commissione
dei contratti; il suo voto & preponderante in caso di parita.

La Commissione sard composta da 6 membri, che parteciperanno alle deliberazioni e al voto
della Commissione dei contratti quando discutera del parere che deve esprimere
sull’aggiudicazione dell’appalto. Alla fine dell’istruttoria che avra effettuato, la Commissione
di valutazione consegna una relazione tecnica alla Commissione dei contratti in seduta
plenaria. La Commissione di valutazione formulera nella suddetta relazione una proposta di

parere sull’aggiudicazione dell’appalto, che la Commissione dei contratti dovra esprimere al
Direttore Generale del Promotore pubblico.

7.4 Durante ’esecuzione dei contratti, sara adita la Commissione dei contratti per eventuali
- reclami o richieste di modifiche avanzati dai titolari dei contratti conclusi dal Promotore
pubblico, per bozze di clausole aggiuntive, bozze di conto generale e definitivo o documento
equivalente, e per qualsiasi progetto di transazione con i titolari dei contratti conclusi dal
Promotore pubblico. La Commissione dei contratti formula il proprio parere prima di
_ qualsiasi modifica sostanziale dei contratti, prima della firma di eventuali clausole aggiuntive,
_ dell’accettazione totale o parziale di eventuali reclami, della notifica di qualsiasi conto

generale e definitivo o di eventuale documento sostitutivo e di eventuali transazioni.
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La Commissione ¢ informata immediatamente di eventuali contenziosi contratiuali,

7.5 I pareri formulati dalla Commissione dei contratti € la proposta di parere formulata dalla
Commissione di valutazione prevista all’articolo 7.3 del presente Accordo sono motivati sul
piano tecnico, giuridico, economico e finanziario. La Commissione dei contratti sara adita in
tempo utile, per permetterle di istruire € formulare pareri motivati. Pud esprimere un parere,
generale o specifico, sulle condizioni della consultazione.

La Commissione dei contratti formula il proprio parere entro un termine di 90 giorni liberi a
decorrere dalla data in cui ¢ stata adita. Questo termine decorre solo a partire dalla
trasmissione di tutti i documenti che le permettono di deliberare. Il Presidente della

Commissione dei contratti rivolge senza indugio al Direttore Generale qualsiasi richiesta di
documenti complementari.

Entro i termini summenzionati, in funzione dell’importanza e della portata del contratto
sottoposto al suo esame, la Commissione dei contratti pud decidere di non formulare un
parere. Il Presidente della Commissione dei contratti comunica [’intenzione della
Commissione al Direttore Generale. In questa ipotesi, la procedura segue il suo corso, nel

rispetto delle competenze attribuite rispettivamente al Direttore Generale e al Consiglio di
amministrazione del Promotore pubblico.

In caso di parere favorevole alla proposta del Direttore Generale, la procedura segue il suo
corso in conformitd di quanto esposto nel parere e nel rispetto delle competenze attribuite

rispettivamente al Direttore Generale e al Consiglio di amministrazione del Promotore
pubblico.

In caso di parere negativo alla proposta del Direttore Generale o se la Commissione dei
contratti non & stata in grado di formulare il proprio parere entro i termini previsti al secondo
capoverso del presente articolo, il Direttore Generale pud portare avanti la procedura solo
- chiedendo obbligatoriamente approvazione del Consiglio di amministrazione che delibera a
maggioranza qualificata fissata dallo statuto del Promotore pubblico che preveda I’accordo di
piu della meta dei membri del CdA nominati da ciascuna Parte. Se il Direttore Generale fa la
scelta di agire conformemente al parere negativo della Commissione dei contratti, presenta al
Consiglio un nuovo progetto che tenga conto delle motivazioni di tale parere negativo.

Le Parti del presente Accordo, il Direttore Generale ¢ i membri del Consiglio di

amministrazione diventano immediatamente destinatari di qualsiasi parere formulato dalla
Commissione dei contratti.

7.6 1l Promotore pubblico provvede affinché la Commissione dei contratti disponga in
permanenza dei mezzi materiali e finanziari sufficienti a permetterne il corretto
funzionamento. A tal fine, il Presidente della Commissione propone un budget annuale al
Consiglio di amministrazione; tale budget pud essere respinto solo con una maggioranza
_ qualificata fissata dallo statuto del Promotore pubblico che preveda I'accordo di pil della
_ meta dei membri del CdA nominati da ciascuna Parte.

Nel rispetto del suo budget, la Commissione dei contratti pud fare appello agli esperti di sua

scelta per la realizzazione di studi spemﬁm e, pitt in generale per assisterla nell’ elaborazmne
dm pareri che deve formulare.
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Il Presidente della Commissione dei contratti & il solo a potere disporre dei mezzi assegnati
alla Commissione per permetterle di compiere la sua missione. L’aggiudicazione e
I’esecuzione dei contratti conclusi a tal fine sono assicurate dal Presidente della Commissione
dei contratti a nome del Promotore pubblico, ai sensi della direttiva 2004/17/CE. 1 contratti
sono firmati dal Presidente della Commissione nel rispetto delle soglie di competenza del
Consiglio di amministrazione, che pud rifiutarsi di autorizzare la firma del contratto solo con
una maggioranza qualificata fissata dallo statuto del Promotore pubblico che preveda
I’accordo di pils della meta dei membri del CdA nominati da ciascuna Parte. I contratti firmati
sono trasmessi immediatamente al Servizio permanente di controllo.

11 Presidente della Commissione dei contratti rende conto, periodicamente, dell’uso dei mezzi
della Commissione dei contratti al Consiglio di amministrazione, Direttore Generale, al
Servizio permanente di controllo e alle altre autorita di controllo del Promotore pubblico.

7.7 Le modalita pratiche di funzionamento della Commissione dei contratti sono previste,

conformemente alle disposizioni del presente articolo, dallo statuto e dal regolamento interno
del Promotore pubblico.

Articolo 8 — Servizio permanente di controllo

8.1 Oltre alle auntoritd di controllo istituite dalla legislazione nazionale applicabile al
Promotore pubblico, si istituisce un Servizio permanente di controllo.

Il Servizio permanente di comtrollo provvede al rispetto del corretto impiego dei fondi
pubblici, all’efficienza economica, finanziaria e tecnica del Promotore pubblico, alla corretta
esecuzione del progetto e, a livello pill generale, al buon funzionamento del Promotore

pubblico, nel rispefio del suo statuto, del suo regolamento interno e delle disposizioni del
presente Accordo.

11 Servizio permanente di controllo si compone di esperti nei settori interessati dall’attivita del
Promotore pubblico.

11 Servizio permanente di controllo & composto da 12 membri nominati da ciascuna Parte a
meta. Ogni Parte notifica il nome di ciascun membro del Servizio che intende designare
all’altra Parte, che dispone di un termine di quindici giomi per fare conoscere la propria
decisione. In assenza di obiezioni entro tale termine, & ritenuto che I’altra Parte abbia
approvato la designazione. La ricusazione di un membro deve essere giustificata e motivata

per iscritto. In caso di ricusazione, la Parte interessata deve designare un altro candidato, che
non puo pin essere ricusato.

1l Presidente del Servizio permanente di controllo € nominato dalla Parte francese; ha voto
preponderante in caso di parita.

Il mandato dei membri del Servizio permanente di controllo ha una durata di 5 anni ed &
rinnovabile.

’; Il Servizio permanente di controllo delibera validamente sull’adozione dei rapporti e note di
avvertimento solo a condizione che la meta dei membri sia presente o rappresentata.
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Le persone che ricoprono o hanno ricoperto la posizione di membro del Consiglio di
amministrazione o di membro della Commissione dei contratti del Promotore pubblico che
esercitano o hanno esercitato funzioni direttive all’interno del Promotore pubblico non
possono essere membri del Servizio permanente di controllo.

8.2 Il Servizio permanente di controllo presenta relazioni e note di avvertimento su tutti gli
aspetti dell’esecuzione del progetto da parte del Promotore pubblico. Gode dei pit ampi poteri
investigativi di disponibilitd dei documenti e di consultazione in loco. Se del caso, formula
raccomandazioni motivate per migliorare I’efficacia del Promotore pubblico.

Il Servizio permanente di controllo pud essere adito dal Consiglio di amministrazione, anche
su richiesta del rappresentante della Commissione europea che assiste alle sue riunioni, da una
delle Parti firmatarie, dal Direttore Generale o dal Presidente della Commissione dei

contratti. Pud altresi decidere di occuparsi di eventuali questioni che ritiene utili per
Pesercizio della propria missione.

Le relazioni e le note di avvertimento del Servizio permanente di controllo sono trasmesse

immediatamente all’autorita che lo ha investito della questione e alle Parti firmatarie del
presente Accordo.

8.3 1l Servizio permanente di controllo & collocato presso il Promotore pubblico che, sotto il
controllo delle Parti, fa si che il Servizio disponga costantemente dei mezzi materiali e
finanziari sufficienti a permetterne il corretto funzionamento. A tal fine, il Presidente del
Servizio permanente di controllo propone un budget annuale al Consiglio di amministrazione;
tale budget pud essere respinto solo con una maggioranza qualificata fissata dallo statuto del

Promotore pubblico che preveda I’accordo di pid della meta dei membri del CdA nominati da
ciascuna Parte.

Nel rispetto del suo budget, il Servizio permanente di controllo pud fare appello agli esperti di
sua scelta per la realizzazione di studi specifici e, pilt in generale, per assisterlo nella sua
missione e nell’elaborazione delle relazioni che deve presentare. Il Presidente del Servizio
permanente di controllo & il solo a potere disporre dei mezzi destinati al Servizio per
permettergli di compiere la sua missione. L’aggiudicazione e 1’esecuzione dei contratti
conclusi a tal fine sono assicurate dal Presidente del Servizio permanente di controllo 2 nome
del Promotore pubblico, ai sensi della direttiva 2004/17/CE. 1 contratti sono firmati dal
Presidente del Servizio permanente di controllo nel rispetto delle soglie di competenza del
Consiglio di amministrazione, che pud rifiutarsi di autorizzare la firma di un contratto solo
con una maggioranza qualificata fissata dallo statuto del Promotore pubblico che preveda
P’accordo di pit della meté dei membri del CdA nominati da ciascuna Parte.

I contratti firmati sono trasmessi immediatamente alla Commissione dei contratti.

I Presidente del Servizio permanente di controllo rende conto periodicamente dell’uso dei
mezzi del Servizio alle Parti, al Consiglio di amministrazione e al Direttore Generale, nonché
alle altre autorita di controllo del Promotore pubblico.

8.4 Le modalita pratiche di funzionamento del Servizio permanente di controllo sono previste,

conformemente alle disposizioni del presente articolo, dallo statuto e dal regolamento interno
del Promotore pubblico.
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Articolo 9 — Commissione intergovernativa, Comitati di sicurezza (tecnica e
ASAT), Organismi di controlle e regolamentazione

9.1 Commissione intergovernativa

9.1.1 La Commissione intergovernativa € composta da due delegazioni nominate

rispettivamente da ciascuna delle Parti. Ogni delegazione ¢ composta da un massimo di sette
rappresentanti.

La delegazione francese ¢ composta da rappresentanti dei Ministri incaricati degli Affari
Esteri, dell’ Ambiente, delle Infrastrutture e dei Trasporti, dell’Economia e delle Finanze, del
Bilancio e dell’ Interno.

La delegazione italiana ¢ composta da rappresentanti dei Ministri incaricati degli Affari

Esteri, dell’ Ambiente, delle Infrastrutture e dei Trasporti, dell’Economia e delle Finanze e
dell’Interno.

E’ membro della Commissione intergovernativa un rappresentante della Commissione
europea, che partecipa alle riunioni senza diritto di voto.

I Capi di ognuna delle delegazioni presiedono alternativamente la Commissione per la durata
di un anno.

9.1.2 Per la fase di studi, ricognizioni e lavori preliminari menzionati all’articolo 3
dell’Accordo del 29 gennaio 2001 e fino al suo completamento, le competenze della

Commissione mtergovematwa relative a tale fase -descritte all’articolo 9 di questo stesso
Accordo, restano in vigore.

9.1.3 Per la realizzazione dei lavori della sezione transfrontaliera vengono attribuite alla
Commissione intergovernativa le seguenti competenze :

a) esprimere pareri ¢ raccomandazioni nei riguardi delle Parti, in particolare sullo
svolgimento e sull’avanzamento dell’operazione e sulla gestione della sezione
transfrontaliera e della linea storica del Fréjus; la Commissione intergovernativa viene,
a tal riguardo, regolarmente informata dal Promotore pubblico per poter effettuare il
monitoraggio della sua attivita;

seguire per conto delle Parti tutte le questioni specifiche riguardanti la sezione
transfrontaliera ¢ Ia linea storica del Fréjus, in particolare ai fini di un miglior
coordinamento degli operatori;

elaborare la bozza di Protocollo addizionale previsto dall’articolo 4 dell’ Accordo del
29 gennaio 2001;

informare gli enti territoriali francesi e italiani interessati dell’avanzamento degli studi
e lavori, considerando che le Regioni Piemonte e Rodano-Alpi sono associate ai
lavori della Commissione intergovernativa;

occuparsi, nell’ambito delle competenze del Promotore pubblico risultanti dal presente
Accordo, dell’adeguato coordinamento delle procedure nazionali di concertazione e di
consultazione che le autoritd responsabili sono incaricate di condurre, conformemente
al rispettivo - ordinamento giuridico di ciascuna delle Parti ¢ fornire tuite le
informazioni necessarie per il loro svolgimento;
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f) coordinare e convalidare le norme particolari applicabili alla sezione transfrontaliera e
alla linea storica del Fréjus, in particolare nel campo dell’esercizio ferroviario, della
sicurezza e della sicurezza antiterrorismo-antisabotaggio da applicare in fase di
progettazione, di realizzazione e di esercizio; ‘

g) verificare il buon coordinamento dei lavori delle Autoritd nazionali di sicurezza
ferroviaria, in particolare per quanto riguarda la consegna da parte delle Autorita delle
autorizzazioni per la sicurezza, dei certificati di sicurezza parte B e delle
autorizzazioni per I’utilizzo della nuova opera e della linea storica del Fréjus;

h) convalidare, prima della loro messa in opera, i piani d’intervento e di soccorso, il
piano di soccorso binazionale e i programini di esercitazioni di sicurezza o di soccorso
proposti sulla sezione transfrontaliera o sulla linea storica del Fréjus;

i) favorire il coordinamento tra i servizi di polizia e di dogana dei due Stati.

9.1.4 Per eseguire i compiti ad essa attribuiti dal presente Accordo, la Commissione
intergovernativa:

a) stabilisce il proprio regolamento interno e lo approva;

b) dispone di due Segretariati nazionali;

¢) crea un Comitato di sicurezza che I’assista nelle decisioni che propone alle Parti
relativamente alla sicurezza tecnica dell’opera, in fase di progettazione, realizzazione
e gestione;

d) crea un comitato di sicurezza antisabotaggio/antiterrorismo (ASAT) che Iassiste nelle
decisioni che essa propone alle Parti relative alle questioni legate alla sicurezza
ASAT; ‘ :

¢) siavvale della collaborazione delle Amministrazioni di ciascuna Parte;

f) consulta gli esercenti della rete ferroviaria nazionale di ognuno dei due Stati sui
risultati degli studi, sulle conclusioni che ne trae e sulle sue proposte, nell’ambito di
un Comitato degli esercenti ferroviari nazionali istituito ad hoc;

- g) @ regolarmente informata delle decisioni prese dal Promotore pubblico.

19.1.5 Ciascuna delle Parti si fa carico delle spese di funzionamento della propria delegazione
_in seno alla Commissione intergovernativa. Il controllo delle spese effettuate da ogni

delegazione & assicurato seguendo le regole di gestione della Parte interessata. Questa
_ disposizione entrerd in vigore il 1 gennaio dell’anno successivo all’entrata in vigore del

presente Accordo.
9,2 Comitato di Sicarezza tecnica

2.1 La Commissione intergovernativa istituisce nel proprio ambito un Comitato di sicurezza
nica composto da esperti di ciascuna delle Parti nei settori:

a) della sicurezza delle infrastrutture € della circolazione in campo ferroviario;
b) della sicurezza civile e dei soccorsi.

autorita nazionali di sicurezza ferroviaria dei due Stati sono rappresentate nel Comitato di
Urezza tecnica.

uddetto Comitato ¢ consultivo. Pud essere consultato dalla Commissione intergovernativa
’almasi questione inerente ai suoi ambiti di competenza.
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9.2.2 11 Comitato ha in particolare le seguenti missioni:

a) esprimere pareri o proposte alla CIG, di propria iniziativa o dietro richiesta di
quest’ultima;

b) vigilare sulla conformitd delle norme e dei dispositivi di sicurezza del collegamento
ferroviario, nel rispetto delle norme nazionali ed europee;

c) essere Pinterlocutore del Promotore pubblico, del Servizio permanente di controllo,
della Commissione dei contratti €, se del caso, degli operatori interessati per I’insieme
delle questioni relative alla sicurezza;

d) effettuare il lavoro istruttorio relativamente all’insieme dei documenti relativi alla
sicurezza per la CIG, e acquisire Iesperienza dai casi di guasti e di incidenti;

e) trasmettere le istruzioni della CIG, accertarsi della loro messa in opera, ottenere
qualsiasi informazione o documento utile, realizzare su richiesta della CIG i controlli e
le verifiche corrispondenti, predisporre I'ispezione dei lavori;

f) proporre la politica e il tema delle esercitazioni e di sottoporre alla CIG le conclusioni
derivanti delle esperienze acquisite.

Per portare 2 buon fine le sue missioni, il Comitato di sicurezza tecnica pud ricorrere alla
collaborazione delle Amministrazioni di ciascuna Parte, senza oneri aggiuntivi.

9.3 Comitato di sicurezza ASAT

9.3.1 La Commissione intergovernativa istituisce nel proprio ambito un Comitato di sicurezza
antisabotaggio - antiterrorismo composto di esperti di ciascuna delle Parti in quel settore.

Il suddetto Comitato & consultivo. Pud essere consultato dalla Commissione intergovernativa
per qualsiasi questione inerente ai suoi ambiti di competenza.

9.3.2 1l Comitato ha come compiti in particolare:

a) di emettere pareri o proposte alla CIG, di sua iniziativa o a richiesta della CIG;

b) di essere V'interlocutore del Promotore pubblico, del Servizio permanente di controllo,
della Commissione dei contratti e, se necessario, degli operatori interessati per le
questioni afferenti la sicurezza ASAT;

c) di istruire per la CIG tutti i documenti relativi alla sicurezza ASAT;

d) di trasmettere le istruzione della CIG, di assicurarsi della loro attuazione, di ottenere
ogni informazione o documento utile, di realizzare su richiesta della CIG i controllie le
ispezioni corrispondenti, di organizzare I'ispezione dei lavori.

Per i suoi compiti il Comitato di sicurezza ASAT pud ricorrere alla collaborazione delle

Direzioni competenti in materia di sicurezza in seno alle Amministrazioni di ciascuna Parte
senza oneri finanziari aggiuntivi. ~

9.4 Organismi di controllo e di regolamentazione
$.4.1 Senza pregiudizio dell'articolo 25 del presente Accordo le normative italiana e francese

relative alla regolazione ferroviaria e all’accesso alla rete sono applicabili rispettivamente
- sulla parte italiana e sulla parte francese della sezione transfrontaliera.
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9.4.2 Le legislazioni nazionali possono prevedere la formulazione di pareri da parte degli
organismi di controllo nazionale creati in applicazione dell'articolo 30 della direttiva
2001/14/CE. Allorquando riguardano la sezione transfrontaliera o la linea storica del Fréjus, i
pareri degli organismi di controllo nazionali possono riferirsi all’insieme della sezione
interessata € non unicamente alla parte situata sul proprio territorio nazionale. I pareri di ogni
organismo di controllo sono elaborati in concertazione stretta con I’organismo dell'altro Stato.
Tali pareri non hanno carattere vincolante.

9.4.3 Nel caso in cui non siano riconducibili ad un unico territorio nazionale, i ricorsi a titolo
dell'articolo 30 della direttiva 2001/14/CE che riguardano la sezione transfrontaliera o la linea
storica del Fréjus, vengono presentati di fronte all’organo di controllo francese incaricato di
istruirli. Questo organismo di controllo deve ricevere il parere conforme dell'organismo di
controllo italiano prima di rendere le proprie decisioni.

Nel caso dovesse emergere durante I’istruttoria che i due organismi di controllo non riescono
a trovare un accordo, essi costituiscono immediatamente un comitato di conciliazione. Questo
comitato ¢ composto di due membri di ogni organismo di controllo. 1l suo Presidente ha voto
preponderante in caso di paritd. La presidenza ¢ esercitata alternativamente con cadenza
annuale dalla Francia e dall'ltalia. Questo comitato deve rendere il proprio parere entro un
mese, periodo durante il quale il termine dell’istruttoria del ricorso viene sospeso.
L'organismo di controllo francese deve prendere la sua decisione conformemente al parere di

questo comitato.

9.4.4 Qualsiasi ricorso contro una decisione dell’organismo di controllo italiano o francese ¢
presentato dinanzi alla giurisdizione competente dello Stato dell’organismo di controllo
interessato.

9.4.5 Senza pregiudizio delle disposizioni 9.4.3. € 9.4.4. del presente articolo, gli organismi di
controllo francese e italiano si concertano al fine di stabilire una condotta comune per ogni
questione riguardante la sezione transfrontaliera o la linea storica del Frejus ed in particole
preventivamente a qualsiasi decisione.

Articolo 10 — Diritto applicabile
10.1 Tenuto conto dell’unita fisica e funzionale della sezione transirontaliera:

a) aggiudicazione e "esecuzione del contratti relativi a lavori, servizi e forniture conclusi
dal Promotore pubblico per I'esecuzione della propria missione, fatte salve le
disposizioni dell’articolo 6.5 del presente Accordo, sono disciplinate dal diritto publico
francese e, fatte salve le disposizioni di cui al punto b) sotto indicato, i contenziosi
relativi sono di competenza della giurisdizione amministrativa francese. Tuttavia
P'aggiudicazione e I'esecuzione dei contratti, senza legame diretto con la progettazione,
realizzazione ed esercizio delle opere della sezione transfronmtaliera e che debbono
essere eseguiti unicamente sul territorio italiano, sono sottoposte al diritto italiano e le
sentenze afferenti sono di competenza delle giurisdizioni italiane;

b) 1 contratti stipulati dal Promotore pubblico riguardanti direttamente la costruzione,
Pinstallazione degli impianti e 'esercizio delle opere della sezione transfrontaliera
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dovranno stabilire che, salvo decisione contraria del Consiglio di amministrazione del
Promotore pubblico presa a maggioranza qualificata fissata dallo statuto del Promotore
pubblico che preveda P'accordo di pitt della metd dei membri del CdA nominati da
ciascuna Parte, le controversie relative alla loro esecuzione e interpretazione sono di
competenza del Tribunale arbitrale di cui all’articolo 27 del presente Accordo, il quale

applica il diritto pubblico francese, fatte salve le stipulazioni dell’articolo 6.5 del
presente Accordo;

c) Padempimento delle procedure di autorizzazione, segnatamente in materia di
ambiente, urbanistica e assetto fondiario necessarie per la realizzazione della sezione
transfrontaliera & disciplinato dal diritto francese per la parte dell’opera situata sul

territorio francese e dal diritto italiano per la parte dell’opera situata sul territorio
italiano; ‘

d) fatte salve le stipulazioni dell’articolo 10.2, il diritto applicabile per i danni causati a
chiunque, a motivo della costruzione, P’esistenza, la manutenzione, esercizio, la

sicurezza ¢ la sicurezza ASAT delle opere della sezione transfrontaliera & quello dello
Stato francese.

10.2 Tenutc conto delle caratteristiche citate della sezione transfrontaliera, senza

pregiudizio delle disposizioni della Direttiva 96/71/CE, sono appllcate le norme seguenti in
materia di condizioni di lavoro e di occupazione:

a) Conformemente al diritto comune, il diritto applicabile alle condizioni di lavoro e di

occupazione del personale sulla sezione transfrontaliera & il diritto territorialmente
applicabile.

b) Fanno eccezione alle disposizioni del precedente comma:

- 1) [lavori di opere civili realizzati nel corso dello scavo del tunnel a partire dai punti
di attacco situati su ambo i lati della frontiera sono ritenuti eseguiti interamente sul
territorio dello Stato a partire dal quale sono stati avviati fino al punto di giunzione
con i lavori realizzati a partire dall’altro Stato,

ii) L’esecuzione degli appalti aventi per oggetto I’installazione delle attrezzature
dell’opera prima della sua messa in servizio ¢ disciplinata dal diritto francese.

Per l'applicazione delle eccezioni previste ai punti i) e ii) del comma precedente, i
funzionari del corpo degli ispettori del lavoro territorialmente competenti dei due Stati
possono effettuare, ove necessario, delle missioni ispettive ¢ investigative sull’insieme
della sezione transfrontaliera per constatare il rispetto del diritto applicabile. Le
missioni sono congiunte quando i servizi di uno Stato intervengono sul territorio
dell’altro Stato. Ciascun ispettorato applica le proprie norme di procedura.

Le infrazioni constatate conformemente alle disposizioni del precedente comma sono
perseguite e giudicate dalle autoritd competenti dello Stato il cui diritto del lavoro &
applicabile, conformemente alla legislazione di quest’ultimo.

Il Promotore pubblico & tenuto a prevedere tra gli elementi costitutivi dell’appalto
come minimo le norme specifiche in materia di salute e sicurezza sul lavoro, quali
risultano dagli studi effettuati in previsione del cantiere di costruzione della sezione
transfrontaliera da parte dei servizi di ispezione del lavoro italiani e francesi,
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accompagnate da penalita finanziarie in caso di mancato rispetto da parte delle
imprese fornitrici.

1 servizi italiani e francesi dell’ispettorato del lavoro informano il Promotore pubblico
di qualsiasi constatazione di inadempimento di tali norme comuni, affinché possa
adottare ogni misura necessaria per fare cessare tali inadempimenti ¢, se del caso,
sanzionare le imprese responsabili.

Le autoritd italiane e francesi competenti conducono azioni di cooperazione per vigilare sul
rispetto dei principi sanciti nei precedenti commi.

10.3 Il Promotore pubblico & soggetto alla legislazione e alle disposizioni fiscali applicabili in
Francia.

Articolo 11 — Proprieta delle opere

Le opere costitutive della sezione transfrontaliera diventano proprieta del Promotore pubblico

fatte salve le stipulazioni particolari e temporanee dei contratti conclusi da quest’ultimo per la
realizzazione e I’esercizio delle suddette opere.

All’estinzione del Promotore pubblico, le opere di sua proprietd diventano di proprieta dello

Stato sul cui territorio sono situate. Un accordo tra le Parti disciplina le conseguenze di questa
scomparsa.

Articolo 12 — Ricapitalizzazione .

Nonostante le disposizioni del diritto francese applicabili al Promotore pubblico, nell’ipotesi
in cui il Promotore pubblico fosse dotato di un capitale sociale, tale capitale sociale non potra
essere modificato senza ’accordo delle Parti o del Promotore pubblico.

Articolo 13 — Futuro di LTF

It Promotore pubblico potra ricevere entro i 12 mesi a decorrere dalla sua costituzione,
secondo tutte le modalita giuridiche appropriate, se del caso a titolo gratuito, la totalitd o una
parte dei diritti e obblighi di LTF SAS. A partire da questo trasferimento, si sostituisce a LTF
SAS nell'esercizio delle missioni che corrispondono a questi diritti ed obblighi. Tale
trasferimento, che porti o meno all’estinzione della persona giuridica di LTF SAS, non da
luogo alla riscossione di nessuna imposta, diritto o tassa di qualunque natura. Inoltre, in
qualsiasi materia fiscale, il Promotore pubblico, se gli viene trasferita la totalita o una parte
del patrimonio di LTF SAS, & considerato come il continuatore della personalita di LTF SAS,
i cui diritti e vantaggi fiscali anteriormente acquisiti non potranno, per effetto del suddetto
trasferimento, essere rimessi in discussione.

Titolo I11: Conduzione di studi, ricognizioni e lavori preliminari

Articolo 14 — Oggetto e durata

Il presente titolo ha lo scopo di definire le modalita di finanziamento tra le Parti delle
prestazioni relative agli studi, alle ricognizioni e ai lavori preliminari realizzati per la
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conduzione del progetto, quali definiti al punto b) dell’articolo 5 dell’ Accordo del 29 gennaio

2001 fino alla promulgazione del Protocollo addizionale, previsto all’articolo 4 dell’Accordo
del 29 gennaio 2001.

Articolo 15 — Finanziamento

In accordo con le disposizioni del comma a) dell’art.10 dell’ Accordo del 29 gennaio 2001,
ovvero che “gli studi generali della sezione internazionale del progetto Torino-Lione, nonché

il progetto ed i lavori della parte italo-francese di tale collegamento inscritti nel programma
della prima fase, sono finanziati in parti uguali dai due Paesi”.

Tuttavia in via del tutto eccezionale i sovracosti derivanti dal cambiamento del tracciato in
Italia rispetto all’originario progetto “Sinistra Dora” saranno sostenuti totalmente dalla Parte

italiana, che beneficerad della globalita del relativo finanziamento europeo, segnatamente per
coprire:

a) icosti per la revisione del progetto preliminare e definitivo dell’opera;

b) icosti per la realizzazione del cunicolo geognostico de La Maddalena, valutati sulla
base del progetto definitivo approvato dal CIPE il 18 novembre 2010;

¢) 1 costi per la realizzazione dei sondaggi in Italia, valutati sulla base del Piano dei
sondaggi approvato dalla Commissione intergovernativa.

Per la quantificazione dei suddetti sovracosti a carico esclusivo dell’ltalia, le Parti

convengono di riferirsi al bilancio predisposto da LTF SAS ed approvato dalla Commissione
intergovernativa nel dicembre 2010.

Titolo IV: Modalita di realizzazione del progette oltre gli studi, le indagini
ed i lavori preliminari

Articolo 16 — Principi

Il presente titolo ha lo scopo di precisare le modalita di finanziamento tra le Parti delle

prestazioni realizzate durante la realizzazione delle opere definitive della parte comune italo-
francese.

La disponibiliti del finanziamento sara una condizione preliminare per avvio dei lavori delle
varie fasi della parte comune italo-francese della sezione internazionale. Le Parti si

rivolgeranno all’Unione europea per ottenere una sovvenzione pari al tasso massimo possibile
per questo tipo di opera.

Inolire, le Parti auspicano che i principi di tariffazione della linea ferroviaria tra Torino e
Lione tengano conto, per ogni sezione, dell’utilitd che le imprese ferroviarie potranno trarre
dalla sua realizzazione permettendo in tal modo sia di aumentare I'utilita dell’opera per i due
Stati sia di aumentare la capacita di autofinanziamento delle diverse opere.

Per la prima fase, riguardante la realizzazione della sezione transfrontaliera, le modalita di
finanziamento vengono precisate all’articolo 18 del presente Accordo.
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Per le fasi successive, ogni Parte finanzia, con P'aiuto dell’Unione europea, le infrastrutture
situate sul proprio territorio.

Articolo 17 — Principi per il montaggio giuridico, economico e finanziario

Il montaggio giuridico, economico e finanziario del progetto si ispira ai principi enunciati
dall’allegato 2 del presente Accordo che ¢ parte integrante di quest’ultimo.

Articolo 18 ~ Finanziamento del Promotore pubblico e della realizzazione della
' sezione transfrontaliera

Sottratto il contributo dell’Unione europea e la parte finanziata dai pedaggi versati dalle
imprese ferroviarie, per i costi di prima fase, la chiave di ripartizione scelta ¢ del 57,9% per la
Parte italiana e del 42,1% per la Parte francese, nei limiti del costo stimato nel progetto
definitivo, certificato da un terzo estemno. Oltre questo importo certificato, i costi saranno
ripartiti al 50 e 50 tra la Parte italiana e la Parte francese.

Fanno eccezione le acquisizioni fondiarie, le interferenze di reti e le misure di

accompagnamento, che sono a carico di ciascuna delle Parti in funzione del territorio sul
quale si trovano.

Nel limite della stima dei lavori di miglioramento della capacitd sulla linea storica tra
Avigliana e Bussoleno realizzata da LTF nel suo studio di fasaggio della parte comune italo-
francese, ciot 81 M €, il finanziamento di tali lavori sara assicurato nell’ambito complessivo

del finanziamento della prima fase. Gli eventuali sovracosti saranno totalmente a carico della
Parte italiana.

Articolo 19 — Disposizioni demaniali e fondiarie

Ciascuno delle Parti si impegna ad acquisire per metterli a disposizione del Promotore

pubblico i terreni necessari, sul proprio territorio, per la costruzione delle opere costitutive
della sezione transfrontaliera.

Titolo V: Messa in servizio ed esercizio della sezione transfrontaliera

Articolo 20 ~ Oggetto

Il presente titolo ha lo scopo di indicare i principi relativi alla gestione della sezione
transfrontaliera ¢ al coordinamento dei soggetti interessati a seguito della sua messa in
servizio. ‘

Articolo 21 ~ Sicurezza, organizzazione dei soccorsi e circostanze eccezionali
21.1 Autorita competenti per la sicurezza ferroviaria

Le Autoritd nazionali di sicurezza ferroviaria sono competenti sul loro territorio nazionale.
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Sotto il controllo della Commissione intergovernativa previsto all'articolo 9.1.3, g), del
presente Accordo, esse coordinano lesercizio delle loro missioni relative alla sezione
transfrontaliera e alla linea storica del Fréjus. Tengono costantemente informata la

Commissione intergovernativa delle loro decisioni relative a queste opere e le trasmettono
ogni informazione che le riguarda.

Le richieste di autorizzazione di sicurezza per la sezione transfrontaliera o per la linea storica
del Fréjus sono rivolte alle due Autorita nazionali di sicurezza ferroviaria, che si coordinano
ed esprimono una decisione congiunta.

Le richieste di certificato di sicurezza parte B ai sensi della lettera b) del punto 2 dell’articolo
10 della direttiva 2004/49/CE e dell’autorizzazione per il materiale rotabile per la sezione
transfrontaliera o per la linea storica del Fréjus sono rivolte alle due Autoritd nazionali di
sicurezza ferroviaria, che si coordinano ed esprimono una decisione congiunta. ‘

Le autoritd nazionali di sicurezza ferroviaria si sforzano di avvicinare i loro punti di vista
quando devono rendere una decisione congiunta. Tale. decisione &€ motivata. Ciascuna delle
autoritd nazionali di sicurezza ferroviaria precisa particolarmente le ragioni per le quali, in

considerazione delle caratteristiche della rete sul suo territorio, le domande presentate
vengono accettate o respinte.

21.2 Piani di intervento e di sicurezza dei gestori delle infrastrutture

I gestori delle infrastrutture definiscono, ciascuno di loro per la sezione che li riguarda, le
procedure relative alla prevenzione e ai piani di intervento e di sicurezza in caso di guasto o di
incidente, che devono essere conformi al piano di soccorso binazionale di cui all’articolo 21.3

del presente Accordo e devono essere convalidati dalla Commissione intergovernativa, previo
parere del Comitato di sicurezza

Le procedure di prevenzione e i piani di intervento e di sicurezza sono trasmessi alle Autorita
nazionali di sicurezza ferroviaria competenti.

21.3 Organizzazione dei soccorsi esterni

I Prefetti italiano e francese competenti dal punto di vista territoriale stabiliscono un piano di
soccorso  binazionale, che definisce Porganizzazione dei soccorsi sulla sezione
transfrontaliera. Il piano e le sue modifiche successive sono convalidate dalla Commissione
intergovernativa, previo parere del Comitato di sicurezza.

I soccorsi in caso di incidente o di catastrofe sulla sezione transfrontaliera sono organizzati
dalle Autorita incaricate della sicurezza civile, prendendo in considerazione prioritariamente
I’evacuazione delle persone, I’accessibilita al luogo dell’incidente e la rapidita dell’intervento
dei servizi di soccorso, qualunque sia lo Stato sul cui territorio si & verificato I’incidente. A tal
fine, le Parti decidono di autorizzare le squadre di soccorso dell’altro Stato ad attraversare la
frontiera, se richiesto dall’emergenza, al di fuori dei punti di attraversamento autorizzati.
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Il comando e la direzione delle operazioni di soccorso sono garantiti dalle Autorita nazionali
competenti, a seconda dell’ubicazione del sinistro. In caso di incertezza circa il lato della
frontiera interessato, i servizi di soccorso di ogni Stato si impegnano in un primo tempo come
se Pevento fosse accaduto sul proprio territorio rispettivo, per assicurare un tempestivo
soccorso ottimale. Dal momento in cui la localizzazione esatta dell’evento € nota, il comando
spetta alle autoritd nazionali territorialmente competenti. Se I’evento si situa esattamente al
punto di frontiera, il comando & assicurato conformemente alle indicazioni del piano di
soccorso binazionale in vigore al momento dell’evento.

21.4 In tutti i casi di circostanze eccezionali quali catastrofi naturali o civili, atti di terrorismo,
conflitti armati o minacce di tali situazioni, assembramenti pericolosi agli accessi diretti alle
opere, ogni Parte, dopo consultazione dell’altra, salvo impossibilita, pud intraprendere delle
misure in deroga alle obbligazioni imputategli dal presente Accordo, ed in particolare pud

decidere per il tempo strettamente necessario la ch:usura o la limitazione del traffico in tutta o
una parte dell’opera.

L’introduzione di tali misure non comporta alcun dmtto a favore del Promotore pubblico o
dell’altra Parte.

Articolo 22 — Cooperazione tra gli Stati, polizia e controlli di frontiera

22.1 Le modalita di cooperdzione tra 1 servizi competenti dei due Stati in caso in cui tale

cooperazmne sia necessaria per ’esecuzione del presente Accordc) saranno oggetto di uno o
pitt protocolli addizicnali.

22.2 Tale o tali protocolli determineranno in particolare:

a) le norme e le modalita di controllo relativi al diritto del lavoro, all’impiego di personale,
cosi come alla salute ed alla sicurezza dei lavoratori sulla sezione transfrontaliera;

b) le modalita di controllo di sicurezza, di polizia e di dogana;

¢) le modalita di constatazione delle infrazioni, d’interpello e di arresto sul territorio di ogni
Stato situato da una parte ¢ dall’altra della sezione transfrontaliera eseguiti dagli agenti
dei due Stati, anche a bordo dei treni.

1 controlli sono organizzati in maniera da conciliare, per quanto possibile, la fluidita ¢ la
celerita del traffico con efficacia di tali controlli.

Ogni Parte & responsabile del pagamento o della riscossione dei costi relativi ai controlli di
competenza.

Titolo VI: Misure di accompagnamento del progetto
Articolo 23 — Principi relativi alle misure di trasferimento modale adottati
23.1 Le Parti conducono congiuntamente una politica tesa a favorire il trasferimento modale

del trasporto dalla strada alla ferrovia nelle Alpi, al fine di preservare I'ambiente di questa
regione, conformemente agli obiettivi della Convenzione alpina.
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23.2 Conformemente all’allegato 3 del presente Accordo che & parte integrante di
quest’ultimo, la suddetta politica di trasferimento modale riguardera da un lato il migliore
utilizzo della rete ferroviaria esistente, in particolare della linea storica del Fréjus, e dall’altro
lato la regolazione della circolazione delle merci su strada, utilizzando gli strumenti tariffari o

normativi appropriati, nel rispetto della legislazione europea, subordinatamente alla
disponibilita di adeguata capacita ferroviaria.

23.3 Le Parti ricercheranno insieme agli altri Stati alpini e alla Commissione europea un
accordo su dei principi e un calendario progressivo per la messa in opera di meccanismi
coordinati di regolazione e di riduzione dei flussi stradali transalpini in concomitanza con la

messa in servizio dei progetti ferroviari che porteranno a un rilevante aumento della capacita
di tale modalita.

Articolo 24 — Modifica della Convenzione del 29 gennaio 1951

Nel termine di due anni dopo la sottoscrizione del presente Accordo, le Parti si impegnano ad
apportare le modifiche utili alla Convenzione del 29 gennaio 1951 relativa alle stazioni
internazionali di Modane e di Ventimiglia e alle sezioni ferroviarie comprese tra tali stazioni e
le frontiere dell’Italia e della Francia, al fine in particolare di stabilire le misure
d’accompagnamento necessarie a garantire lo sviluppo del traffico merci sul corridoio Torino-

Lione e soprattutto a trasferire al Promotore pubblico il ruolo di gestore d’mfrastruttura della
linea storica del Fréjus.

Questa modifica portera alla creazione di un Comitato di sicurezza, anche per il tunnel
storico.

Articolo 25 - Tariffazione
Il Promotore pubblico fissa i canoni d’utilizzo della sezione transfrontaliera della nuova linea

e della linea storica tra le interconnessioni con la nuova linea, in conformita con i prmc1p1 di
tariffazione della direttiva 2001/14/CE ed in particolare articolo 8.2.

Titolo VII: Disposizioni finali

Articole 26 — Emendamenti

Il presente Accordo pud essere emendato mediante accordo tra le Parti, in particolare ai fini di
prevedere la realizzazione di prestazioni supplementari minori, che si rivelino complementari
e di cui le Parti constatino "utilita e ne auspichino la realizzazione. Le condizioni di entrata in
vigore di tali emendamenti saranno stabilite da ogni accordo.

Articolo 27 — Riscluzione delle controversie, tribunale arbitrale

27.1 Un tribunale arbitrale & costituito per risolvere:

a) le controversie tra le Parti, o tra il Promotore pubblico e una delle Parti, derivanti
dall’interpretazione e dall’applicazione del presente Accordo, che non siano state risolte
per via negoziale entro tre mesi dall’insorgere della controversia;
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b) le controversie tra il Promotore pubblico ¢ i titolari dei contratti relativi alla costruzione

e all’esercizio delle opere della sezione transfrontaliera, conformemente al paragrafo b)
delP’articolo 10.1 del presente Accordo.

27.2 1l Tribunale arbitrale sara composto per ogni vertenza nel modo seguente:
27.2.1 Per le controversie tra le Parti o tra il Promotore pubblico e una delle Parti:

a) Ciascuna delle parti della controversia nomina un arbitro entro due mesi dalla richiesta di
arbitrato;

b) 1 due arbitri, entro due mesi dalla nomina del secondo arbitro, designano di comune
accordo un terzo arbitro, cittadino di uno Stato terzo, per presiedere il tribunale arbitrale;

¢) Qualora una delle due nomine non sia effettuata entro i termini qui indicati, una parte
puod, in assenza di qualsiasi altro accordo, chiedere al Presidente della Corte di giustizia
dell’Unione europea di procedere alla nomina necessaria;

d) Qualora il Presidente della Corte di giustizia dell’Unione europea sia cittadinoe di uno dei
due Stati, o, se, per qualsiasi altra ragione, sia impossibilitato, le nomine sono richieste ai
Presidenti di Camera della suddetta Corte, in ordine di anzianita;

) Se questi ultimi sono cittadini di uno dei due Stati o sono ugualmente impossibilitati, le
nomine sono effettuate dal giudice pil anziano della Corte che non ¢ cittadino di nessuno
dei due Stati e che non ha nessun altro impedimento.

27.2.2 Per le controversie tra il Promotore pubblico e i suoi cocontraenti:

a) Ogni cocontraente parte della controversia ha il diritto di nominare un arbitro entro due
mesi dalla domanda di arbitrato. Il Promotore pubblico nomina tanti arbitri quanti sono
quelli nominati dal o dai cocontraenti parti della controversia;

b) Gli arbitri cosi nominati designano un arbitro supplementare, che presiede il tribunale
arbitrale. In assenza di accordo tra di loro entro due mesi dalla nomina dell’ultimo

arbitro, il Presidente ¢ nominato dal Presidente della Corte di giustizia dell’Unione
europea.

27.3 Per i punti non coperti dal presente articolo, il tribunale arbitrale adotta la propria
procedura.

27.4 11 Tribunale arbitrale decide a maggioranza dei voti. Gli arbitri non possono astenersi. Il
Presidente del Tribunale arbitrale ha voto preponderante in caso di parita dei voti. Il Tribunale
arbitrale pud, dietro richiesta di una delle Parti della controversia, interpretare le proprie

decisioni. Le decisioni del Tribunale arbitrale sono definitive e vincolanti per le Parti della
controversia.

27.5 Le parti della controversia e gli arbitri utilizzano la lingua italiana o la lingua francese

durante Darbitraggio. Ogni sentenza resa dal tribunale arbitrale & redatta in italiano ed in
francese.

27.6 Ogni Parte della controversia sostiene le spese dell’arbitro da essa nominato o nominato
a suo nome ¢ divide con I’altra parte le spese del Presidente; le altre spese di arbitrato sono
sostenute nel modo che verra determinato dal Tribunale arbitrale.
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Articolo 28 — Ratifica, entrata in vigore

Ciascuna delle Parti notifica all'altra parte il completamento delle procedure costituzionali
previste per quanto la concerne per l'entrata in vigore del presente Accordo, che ha validita il
primo giorno del primo mese successivo al giomo della ricezione della seconda notifica.

Le disposizioni del presente Accordo abrogano quelle degli Accordi del 15 gennaio 1996 e
del 29 gennaio 2001 nella misura in cui sono ad esse contrarie.

In fede che, i rappresentanti delle Parti, debitamente autorizzati a tale scopo, hanno firmato il
presente Accordo e vi hanno apposto il loro sigillo.

Fatto a /@3 was il FO @eyueic 204 in due copie in lingua italiana e francese,
s 4 g ; ~ ~
i due testi facenti ugualmente fede.

pubblica italiana bblica francese

w e .
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Allegato 2

Principi del montaggio giuridico, economico e finanziario

Il montaggio giuridico e finanziario del progetto deve mirare a fornire un servizio ferroviario di
grande qualita sull’asse Torino-Lione, al minor costo per la collettivita.

L’elevato costo di realizzazione del progetto rende essenziale la ricerca di ogni forma di
ottimizzazione dei costi, tesa a ridurre I’impatto finanziario di lungo periodo sui bilanci statali
italiano e francese e sui bilanci degli enti pubblici locali eventualmente partecipanti al
finanziamento.

A. Ottimizzazione dei costi

A tale scopo, si ricerchera un trasferimento ottimale dei rischi tra il settore pubblico ¢ quello
privato, per quanto concerne i rischi legati alla progettazione, alla costruzione, al finanziamento,
all’esercizio, alla manutenzione e al rinnovo dell’opera e delle sue installazioni. E quindi
fondamentale prendere in considerazione il ciclo di vita dell’insieme del progetto, fin dalla fase di
progettazione.

D’altro canto, si ricercheranno le condizioni di concorrenza quanto piu possibile efficace, per
ottenere i migliori livelli di prezzo offerti dagli imprenditori privati, in funzione delle esigenze in
materia di prestazioni, affidabilita e qualita attese. E pertanto fondamentale favorire I’espressione
del mercato mediante una procedura di aggiudicazione che consenta il massimo livello di
concorrenza tra i candidati, sia per quanto riguarda gli aspetti tecnici, che finanziari.

B. Riduzione dell’impatto sul bilancio

Al fine di limitare 1’incidenza sulle finanze pubbliche, il montaggio finanziario del progetto dovra
ricercare il miglior modo di mobilitare i capitali privati. E pertanto fondamentale stimolare i
conferimenti finanziari del settore privato e degli organismi di credito specializzati, vigilando nel
contempo a ottenere le somme e la ripartizione temporale ottimali rispetto ai costi specifici di
questo tipo di finanziamento.

D’altra parte, si ricercheranno il livello e la struttura tariffaria adeguati, atti a consentire di
mobilitare nel modo piu efficace i ricavi provenienti dal traffico senza gravare sugli obiettivi di
competitivita della nuova infrastruttura. E pertanto fondamentale fissare una tariffazione
attraente, che contribuisca in modo significativo a coprire i costi del progetto in fase di esercizio,
favorendo lo sviluppo dei traffici ferroviari.

Occorrera infine prestare attenzione alle incidenze che le modalita contrattuali adottate
(ripartizione dei rischi, proprieta degli asset, dispositivi di garanzia, ecc) possono avere sulla
contabilitd pubblica nazionale dei due Stati. E pertanto fondamentale valutare tempestivamente
I’impatto delle modalita contrattuali del progetto sulle traiettorie delle finanze pubbliche italiane
e francesi, per ridurne gli effetti sia sul breve, che sul lungo periodo, in particolare per quanto
concerne il deficit pubblico, il debito pubblico, la fiscalita e il rispetto del Patto di stabilita e di
crescita dell’Unione europea.
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Allegato 3

Promozione del trasferimento modale per 1 passaggi italo-francesi

Principi

Le Parti confermano il loro impegno a condurre congiuntamente una politica tesa a favorire il
trasferimento modale del trasporto dalla strada alla ferrovia nelle Alpi, al fine di preservare
I’ambiente di questa regione, conformemente agli obiettivi della Convenzione delle Alpi.

Esse adotteranno inoltre una posizione concertata e comune nei confronti dei loro partner
dell’Arco alpino, al fine di rafforzare I’attrattivita dell’attraversamento delle Alpi seguendo
I’itinerario ferroviario Torino-Lione. L’aumento dei pedaggi stradali e la messa in atto di misure
normative potranno contribuire in particolare al rafforzamento di tale attrattivita.

A. Proposte per il breve e medio termine

In una prima fase, le Parti vigileranno sul migliore utilizzo della rete ferroviaria esistente e
segnatamente della linea del Frejus, la cui sagoma ¢ stata recentemente allargata, permettendo
cosi di offrire una capacita supplementare per il servizio di autostrada ferroviaria alpina.

Al termine della procedura di consultazione in corso, I’obiettivo € quello di disporre di un nuovo
servizio, operativo nel 2012, e di accrescere progressivamente il numero delle navette andata-
ritorno a partire dai terminal esistenti e, nel 2014, di disporre di un nuovo terminal nella regione
lionese.

11 trasferimento modale dalla strada alla ferrovia dovra in particolare riguardare la circolazione
delle merci pericolose.

A.1. Evoluzione delle tariffe nelle gallerie stradali del Monte Bianco e del Fréjus, legata al
finanziamento del cunicolo di sicurezza della galleria del Fréjus

Nell’ambito del finanziamento dei lavori del cunicolo di sicurezza del tunnel del Fréjus, la
dichiarazione congiunta del 24 febbraio 2009 dei Ministri francese ed italiano incaricati dei
trasporti prevede 1’aumento del 3,5% dei pedaggi per 5 anni consecutivi, a partire dal 1° gennaio
2010 in piu della media dei tassi d’inflazione dei due Stati. Gli introiti eccedenti potranno essere
devoluti ai progetti che favoriscono I’intermodalita, nel rispetto degli obblighi comunitari e
costituzionali di ciascuna Parte.

A.2. Disciplina della circolazione delle merci su strada

Le Parti convengono di promuovere un programma di misure concrete di regolazione, tenendo
conto in particolare delle caratteristiche tecniche delle gallerie, delle esigenze di sicurezza e delle
prestazioni ambientali dei veicoli (norme Euro), nonché delle conseguenze sull’equilibrio delle
concessioni delle societa titolari delle autostrade e dei tunnel.
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Esse intendono segnatamente stabilire delle norme per disciplinare il traffico stradale delle merci
per fasi successive adeguate alle capacita rese progressivamente disponibili nei modi di trasporto
alternativi, in particolare ferroviari.

Inoltre, le merci pericolose devono transitare attraverso le Alpi in condizioni di sicurezza tali da
indurre a privilegiare i modi alternativi alla strada.

Sentito il parere delle societa concessionarie e dei trasportatori, le commissioni intergovernative
italo-francesi competenti rispettivamente per il controllo della galleria stradale del Monte Bianco
e della galleria stradale del Fréjus, saranno invitate ad orientare, nell’anno successivo alla data
della firma del presente Accordo, il traffico dei mezzi pesanti verso le classi Euro meno
inquinanti, modulando 1 pedaggi in funzione di tali classi nel rispetto del diritto in vigore nei due
Stati, trattandosi in particolare di regime di concessioni stradali. I trasporti di merci pericolose
saranno inoltre oggetto di modulazioni tariffarie adeguate.

Tenendo conto della disponibilita dei servizi di trasporto ferroviario alternativo, in particolare di
autostrada ferroviaria, potranno inoltre essere prospettate ai tunnel del Monte Bianco e del Fréjus
delle restrizioni e persino, se le condizioni lo permetteranno, delle interdizioni del traffico di
alcuni mezzi pesanti. Queste potranno riguardare :

- 1mezzi pesanti di classe Euro 1, eventualmente Euro 2;

- 1 trasporti di merci pericolose.

Le restrizioni di accesso potranno anche riguardare alcuni periodi notturni o alcuni week-end
particolarmente congestionati.

Saranno contemporaneamente definite delle misure atte ad impedire il trasferimento del traffico
dei mezzi pesanti dai tunnel del Monte Bianco e del Fréjus verso il valico di Ventimiglia, tenendo
conto delle capacita offerte da modalita alternative ferroviarie e marittime. Le migliori condizioni
di regolamentazione saranno studiate insieme agli spedizionieri, ai trasportatori e alle societa
concessionarie.

Le modalita di applicazione dell’insieme di tali misure terranno conto del loro impatto
sull’equilibrio delle concessioni interressate, nonché del contesto economico dei trasportatori
stradali in Italia e in Francia.

A.3. Applicazione della direttiva Eurovignette

Al fine di incentivare il trasferimento modale — tenuto conto in particolare dell’alternativa offerta,
per le brevi e medie percorrenze, dal futuro servizio di autostrada ferroviaria italo-francese — le
Parti studieranno o chiederanno alle CIG competenti di studiare, tenuto conto delle condizioni
economiche e dopo analisi degli effetti delle misure gia prese, 1’attuazione progressiva delle
disposizioni tariffarie — previste con la direttiva Eurovignette n. 1999/62/CEE modificata del
Parlamento europeo e del Consiglio, del 17 giugno 1999, relativa alla tassazione di autoveicoli
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pesanti per I’uso di talune infrastrutture — agli itinerari stradali che attraversano le Alpi, per i
tunnel del Monte Bianco e del Fréjus o per l'asse di Ventimiglia.

In applicazione della direttiva precitata, i ricavi corrispondenti saranno, in tutto o in parte,
destinati al finanziamento della nuova linea ferroviaria Torino — Lione.

Le modalita applicative di tali misure terranno conto del loro impatto sull’equilibrio finanziario
delle concessioni interessate, nonché del contesto economico dei trasportatori stradali in Italia e
in Francia.

A.4. Coordinamento sulla linea storica

Le Parti sostengono la proposta di creare un servizio unificato di gestione delle motrici di spinta
sulle zone di maggiore pendenza lungo [I’itinerario Saint-Jean-de-Maurienne/Orbassano,
coordinato con i gestori dell’infrastruttura e tenendo conto dei vincoli tecnici, infrastrutturali,
logistici e regolamentari, nel contesto comunitario della liberalizzazione del settore ferroviario.

Uno dei fattori chiave per un miglioramento del servizio sulla linea esistente ¢ I’attuazione di una
governance adeguata e di un programma di lavoro sulla cui messa in opera vigilera la CIG.

Da questi lavori risulteranno degli obiettivi di performance che saranno iscritti nei documenti di
riferimento dei gestori nazionali, i quali ricercheranno, segnatamente nell’ambito della rete di
cooperazione europea Rail Net Europe, il rafforzamento della loro cooperazione transfrontaliera
in materia di offerta di capacita e di offerta di circolazione sull’itinerario Chambéry-Torino, e la
riduzione dell’effetto frontiera alla stazione internazionale di Modane per tutti gli atti che ad esso
contribuiscono.

A.5. Autostrade del mare

Per accrescere le possibilita di una diminuzione del traffico pesante al valico di Ventimiglia,
largamente indotto dagli scambi economici con la penisola iberica, le Parti convengono di
ricercare con la Spagna le condizioni di uno sviluppo dei collegamenti marittimi di aggiramento
delle Alpi, da potenziare entro il 2015 per offrire delle alternative credibili al passaggio dei mezzi
pesanti attraverso Ventimiglia.

B. Proposte a lungo termine

Cooperazione tra tutti i Paesi dell’arco alpino

Le Parti decidono di rafforzare la loro azione nel gruppo di monitoraggio della Dichiarazione di
Zurigo del 30 novembre 2001, ai fini di una visione concertata sulla necessaria evoluzione delle
condizioni che soddisfano gli scambi economici attraverso le Alpi, in conformita con gli
orientamenti della Convenzione delle Alpi.
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Esse ricercheranno presso gli altri paesi alpini e presso la Commissione europea un accordo sui
principi e le scadenze di una progressiva attuazione di meccanismi coordinati di regolazione e di
riduzione dei flussi stradali transalpini all’orizzonte 2025, tenuto conto dell’aumento della
capacita ferroviaria.

Esse stabiliscono segnatamente di ricercare insieme, presso i partner alpini e la Commissione
europea, le condizioni per la messa in opera progressiva e adeguata alle capacita dei modi
alternativi di trasporto, di un contingentamento dei flussi stradali trasalpini che consenta, dopo
I’entrata in servizio della nuova linea e nonostante I’attesa crescita degli scambi, di moderare i
traffici ai valichi stradali italo-francesi, al fine di favorire 1’utilizzo del modo ferroviario, piu
rispettoso dell’ambiente.

Le Parti avvieranno altresi una discussione con gli altri Paesi alpini e la Commissione europea, al
fine di evitare che i livelli di tariffazione ferroviaria assunti in ogni Stato generino una
concorrenza fra itinerari collettivamente nefasta per i singoli grandi progetti alternativi
transalpini.
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Annexe 1

Plans



D2_Annexes

“

s ‘g
o, J

g g

ferrowalre Lyon-Turln
oL

Section a |'air libre
Sezione all'aperto

- Section en tunnel
Sezione in tunnel

Ligne historique
Linea storica

Tunnel de la
Batie-Montgascon LT 1 3

. A& s 5 Sectionjtiansirontalicref
i IR o B a5 Sezione transfrontaliera =
;

//// 1 IIIIIII IIIIII

Tunnel de
\% L o . Chartreuse e
Tunnel di
Sa int-Etienne Paris / Marseille @ L83 Tunnel de
N\ £ Belledonne

L Tunnel di
[] Belledonne 9%
Tunnel ) /)
du Gland 3 y “
“umel . SRR T e base ,1.' N1 # /
del Glandon 7 § Tunnel di base 4 ¢ Linea AV /AG*
L (¢ Vi LA Toring AMIilang e
Saint- Jean ///////,///”m“\\\\\\ AR

o
o
e

Tunnel Dora
Tunnel Dora

B dellOrsiera
Tunnel
de ['Orsiera

fcommunel franco-italienn il

munelitalo-francese



Ligne ferroviaire historique
Linea ferroviaria storica

Détail des raccordements

Tunnel Limite d'intervention de la section a [b Ilg ne h IStorlq ue
du Glandon transfrontaliere sur la ligne historique
Tunnel Limite d’intervento della sezione Tunnel a Salnt Jean de Mau rienne
del Glandon transfrontaliera sulla linea storica de Base

Tunnel

di base 4
alla|linea storica
a|Saint-Jean-de-Maurienne

Wy,

Ligne nouvelle ferroviaire

Nuova linea ferroviaria Sa I nt J ea n - %

e-Maurienne

Z,
7
Z
7
2,
2
2,
7
2,
%,

\\
\\
I

o

o

e 4 "

9

, Sectlon transfrontaliere | memm o
/3 de la partle commune franco |taI|enne | g Section en tunnel
r ‘ Sezione in tunnel
¥ . 4 J "
i | 2 i ':; ; Sezmne transfrontallera 0 Nouvelles gares
 Sai deIIa parte comune |tan-francese / Huove stazioni
- ; . ! i // “ 4| s Ligne istorique
, 4 gy E - \ Linea storica
de-M A 24 gl ‘
@ 3 ; , ’, V. ,/,’ / y ¢ ’4, . ( \ ) . r r,

5 rd¥ ; T

4

lTALIA

'ussoleno :
Chiusa

San_Michele

W\,"%

g

Avigliana

S 7

~

Y ‘ o.m-d- "-J --1ﬂ—b-ﬁ---o

Tunnel

di Base
Tunnel
de base

Linea ferroviaria storica Susa-Torino Limiteldlintenyentolceligisesions
transfrontaliera sulla linea storica

Ligne ferroviaire historique Suse-Turin Limite d'intervention de la section
7 transfrontaliére sur la ligne historique
X,
/////
‘“““““mummm gy,

WY A _ 4
ey Nuova linea ferroviaria “\\\\\\“
\

ettagllo : e
) S Ligne nouvelle ””"“““\“ B u SSO I e n O
dIb [ﬂn@a usa

aB ussoleno

7 . A\ 5
Deta II dm raccordements \\\\\\\\\\\“““ - dell’Orsiera
. . !
“\\\\\ Tunnel
a [b [@m h IStOI‘Iq ue “m““\\\u\“ W Tunnel dell'interconnessione I/,,, de I'Orsiera
1,
uy

Tunnel de raccordement
s
a BUSSOIeno 'I'I'I"'|""""|"l"|llllIIIlIlllIlIlIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlIlIlIIIIlIIIlIlIlIlllll“““

Sezione transfrontaliera della parte comune
Section transfrontaliére de la partie commune

Linea ferroviaria storica Torino-Modane

g Ly
Ligne ferroviaire historique Turin-Modane § N 4G




D2_Annexes

Annexe 2
Principes du montage juridique, économique et financier

Le montage juridique et financier du projet doit viser a fournir un service ferroviaire de grande
qualité sur 1’axe Lyon-Turin, au moindre cotit pour la collectivité.

Le colt élevé de réalisation du projet rend primordial la recherche de toutes les formes
d’optimisation des cofits visant a réduire 1’impact financier de long terme sur les budgets des
Etats francais et italien, et sur les budgets des collectivités publiques locales éventuellement
partenaires du financement.

A. Optimisation des coiits

A cet effet, il sera recherché un transfert optimal des risques entre le secteur public et le secteur
privé, relativement aux risques liés a la conception, a la construction, au financement, a
I’exploitation, a I’entretien et au renouvellement de 1’ouvrage et de ses équipements. Il est ainsi
primordial de prendre en compte le cycle de vie de I’ensemble du projet dés sa phase de
conception.

Par ailleurs, il sera recherché les conditions d’une concurrence aussi efficace que possible afin
d’obtenir les meilleurs niveaux de prix offerts par les entrepreneurs privés au regard des
exigences de performance, de fiabilité et de qualité attendues. Il est ainsi primordial de favoriser
I’expression du marché via une procédure d’adjudication qui permette le plus haut degré de
concurrence entre les candidats, tant sur les aspects techniques que financiers.

B. Réduction de ’impact budgétaire

Afin de limiter le poids sur les finances publiques, le montage financier du projet devra
rechercher la meilleure fagon de mobiliser les capitaux privés. Il est ainsi primordial de stimuler
les apports financiers du secteur privé et des organismes de prét spécialisés, tout en veillant a
obtenir les montants et la répartition temporelle optimaux au regard des cofits spécifiques de ce
type de financement.

Par ailleurs, il sera recherché le niveau et la structure tarifaire adéquats permettant de mobiliser le
plus efficacement les recettes de trafic sans obérer les objectifs de compétitivité de la nouvelle
infrastructure. Il est ainsi primordial de mettre en place une tarification attractive qui contribue
significativement a couvrir les colits du projet en phase d’exploitation tout en favorisant le
développement des trafics ferroviaires.

Enfin, il conviendra de préter attention aux incidences des modalités contractuelles retenues
(répartition des risques, propriété des actifs, dispositifs de garantie, etc.) sur la comptabilité
publique nationale des deux Etats. Il est ainsi primordial d’évaluer rapidement I’impact des
modalités contractuelles du projet sur les trajectoires des finances publiques francaises et
italiennes, pour en réduire les effets tant a court terme qu’a long terme, notamment en termes de
déficit public, de dette publique, de fiscalité et de respect du Pacte de stabilité et de croissance de
1’Union européenne.
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Annexe 3

Promotion du report modal pour les passages franco-italiens

Principes

Les Parties confirment leur engagement a mener conjointement une politique visant a favoriser le
report modal du transport de la route vers le fer dans les Alpes, de maniére a préserver
I'environnement de cette région, conformément aux objectifs de la Convention Alpine.

Elles adopteront par ailleurs une position concertée et commune vis a vis de leurs partenaires de
I’Arc alpin pour renforcer I’attractivité du franchissement des Alpes par I’itinéraire ferroviaire
Lyon — Turin. La hausse des péages routiers et la mise en ceuvre de mesures réglementaires
pourront notamment contribuer a renforcer cette attractivité.

A. Propositions pour le court et moven terme

Dans une premicre phase, les Parties veilleront a la meilleure utilisation du réseau ferroviaire
existant et notamment de la ligne du Fréjus, dont le gabarit a été récemment €largi, ce qui permet
d’offrir une capacité supplémentaire pour le service d'autoroute ferroviaire alpine.

A I’issue de la procédure de consultation en cours, 1'objectif est de disposer d'un nouveau service,
opérationnel en 2012, et d'augmenter progressivement le nombre de navettes aller-retour a partir
des terminaux existants puis, en 2014, d'un nouveau terminal en région lyonnaise.

Le report modal de la route vers le rail devra notamment concerner la circulation des
marchandises dangereuses.

A.1. Evolution tarifaire aux tunnels routiers du Mont-Blanc et du Fréjus, liée au
financement de la galerie de sécurité du tunnel du Fréjus

Dans le cadre du financement des travaux de la galerie de sécurité du tunnel du Fréjus, la
déclaration conjointe du 24 février 2009 des ministres frangais et italien en charge des transports
prévoit l'augmentation de 3,5% des péages pendant 5 années successives, a compter du ler
janvier 2010, en plus de la moyenne des taux d'inflation des deux Etats. Les recettes
excédentaires pourront étre attribuées aux projets favorisant l'intermodalité, dans le respect des
obligations communautaires et constitutionnelles de chaque Partie.

A.2. Régulation de la circulation des marchandises par voie routiére

Les Parties conviennent de promouvoir un programme de mesures concrétes de régulation tenant
compte notamment des caractéristiques techniques des tunnels, des exigences de sécurité et des
performances environnementales des véhicules (normes Euro) ainsi que des conséquences sur
1I’équilibre des concessions des sociétés d'autoroutes et de tunnels.
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Elles entendent notamment mettre en place des mesures de régulation du trafic routier de
marchandises par phases successives adaptées aux capacités rendues progressivement disponibles
dans les modes de transport alternatifs, notamment ferroviaires.

Par ailleurs, les marchandises dangereuses doivent circuler a travers les Alpes dans des
conditions de sécurité qui conduisent a privilégier les modes alternatifs a la route.

Dans l'année suivant la date de signature du présent Accord et aprés avis des sociétés
concessionnaires et des transporteurs, les commissions intergouvernementales franco-italiennes
respectivement compétentes pour le controle du tunnel routier du Mont Blanc et celui du tunnel
routier du Fréjus, seront invitées a orienter le trafic des poids lourds vers les classes Euro les
moins polluantes, en modulant les péages en fonction de ces classes dans le respect du droit en
vigueur dans les deux Etats, en particulier s'agissant du régime des concessions routieres. Les
transports de marchandises dangereuses feront également l'objet de modulations tarifaires
adaptées.

En tenant compte de la disponibilité des services de transport ferroviaire alternatif, notamment de
ferroutage, des restrictions, voire, si les conditions le permettent, des interdictions du trafic de
certains poids lourds pourront ¢galement étre envisagées aux tunnels du Mont-Blanc et du Fréjus.
Elles pourront concerner :

- les poids lourds de classe Euro 1 voire Euro 2 ;
- les transports de marchandises dangereuses.

Des restrictions d'acces pourraient également concerner certaines périodes nocturnes ou certains
week-ends particulierement chargés.

Des mesures de nature a empécher un report du trafic des poids lourds depuis les tunnels du
Mont-Blanc et du Fréjus vers le passage de Vintimille seront définies simultanément en tenant
compte des capacités offertes par les modes alternatifs ferroviaire et maritime. Les meilleures
conditions de régulation seront recherchées avec les chargeurs, les transporteurs et les sociétés
concessionnaires.

Les modalités d'application de l'ensemble de ces mesures tiendront compte de leur impact sur
1'équilibre financier des concessions concernées, ainsi que sur l'environnement économique des
transporteurs routiers en France et en Italie.

A.3. Application de la directive Eurovignette

Dans un but d'incitation au report modal - en particulier compte tenu de l'alternative permise,
pour les courtes et moyennes distances, par le futur service de ferroutage franco-italien - les
Parties ¢tudieront ou demanderont aux CIG compétentes d’étudier, compte-tenu des conditions
¢économiques et apres analyse des effets des mesures déja prises, la mise en oeuvre progressive
des dispositions tarifaires - prévues par la directive 1999/62/CE modifi¢ée du Parlement européen
et du Conseil, du 17 juin 1999, relative a la taxation des poids lourds pour l'utilisation de
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certaines infrastructures, dite "Eurovignette" - aux itinéraires routiers de franchissement des
Alpes, par les tunnels du Mont-Blanc et du Fréjus ou par I’axe de Vintimille.

En application de la directive précitée, les recettes correspondantes seront, en tout ou partie,
affectées au financement de la nouvelle ligne ferroviaire Lyon-Turin.

Les modalités d'application de ces mesures tiendront compte de leur impact sur 1'é€quilibre
financier des concessions concernées, ainsi que sur l'environnement économique des
transporteurs routiers en France et en Italie.

A.4. Coordination sur la ligne historique

Les Parties soutiennent la proposition de créer un service unifi¢ de gestion de locomotives de
pousse sur la partie dont la pente est la plus forte sur l'itinéraire Saint-Jean-de-Maurienne /
Orbassano, coordonné avec les gestionnaires de l'infrastructure et tenant compte des contraintes
techniques, infrastructurelles, logistiques et réglementaires, dans le cadre communautaire de la
libéralisation du secteur ferroviaire.

Un des facteurs clefs d’une amélioration du service sur la ligne existante est la mise en place
d'une gouvernance adaptée et d’un programme de travail dont la CIG veillera a la mise en oeuvre.

Des objectifs de performance issus de ces travaux seront inscrits dans les documents de référence
des gestionnaires nationaux, qui rechercheront, notamment dans le cadre du réseau de
coopération européen Rail Net Europe, le renforcement de leur coopération transfrontaliere en
matiere d'offre de capacité et d'offre de circulation sur l'itinéraire Chambéry-Turin, et la réduction
de I'effet fronticre a la gare internationale de Modane pour l'ensemble des actes qui y contribuent.

A.5. Autoroutes de la mer

Pour accroitre les possibilités d'une baisse du trafic des poids lourds au passage de Vintimille,
largement induit par les échanges économiques concernant la péninsule ibérique, les Parties
conviennent de rechercher avec 1'Espagne les conditions d'un développement de liaisons
maritimes de contournement des Alpes, pouvant étre développées d'ici 2015 pour offrir des
alternatives crédibles au passage des poids lourds par Vintimille.

B. Propositions pour le long terme.

Coopération de I'ensemble des pays de I’arc alpin

Les Parties décident de renforcer leur action dans le groupe de suivi de la Déclaration de Zurich
du 30 novembre 2001, pour une vision concertée de I'évolution nécessaire des conditions de
satisfaction des échanges économiques a travers les Alpes, conforme aux orientations de la
Convention alpine.
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Elles rechercheront aupres des autres pays alpins et de la Commission européenne un accord sur
des principes et un calendrier progressif de mise en place de mécanismes coordonnés de
régulation et de réduction des flux routiers transalpins a I'horizon 2025, compte-tenu de
'augmentation de la capacité ferroviaire.

Elles s'accordent notamment pour rechercher ensemble, auprés de leurs partenaires alpins et de la
Commission européenne, les conditions de la mise en place progressive et adaptée aux capacités
des modes alternatifs de transport, d'un contingentement des flux routiers transalpins permettant,
aprés la mise en service de la liaison nouvelle et malgré la croissance attendue des échanges, de
modérer les trafics aux passages routiers franco-italiens dans le but de favoriser I'usage du mode
ferroviaire, plus respectueux de l'environnement.

Les Parties engageront par ailleurs une discussion avec les autres pays alpins et la Commission
européenne, en vue d'éviter que les niveaux de tarification ferroviaire retenus dans chaque Etat ne
génerent une concurrence entre itinéraires collectivement néfaste a chacun des grands projets
alternatifs transalpins.
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entre

le Gouvernement de la République francaise
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le Gouvernement de la République italienne

pour I’engagement des travaux définitifs

de la section transfrontaliére de la nouvelle ligne ferroviaire

Lyon-Turin
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Le Gouvernement de la République frangaise

et

le Gouvernement de la République italienne

Ci-apres désignés « les Parties »,

Vu la directive 2004/49/CE du Parlement européen et du Conseil, du 29 avril 2004,
concernant la sécurité des chemins de fer communautaires,

Vu la directive 2008/57/CE du Parlement européen et du Conseil, du 17 juin 2008, relative a
’interopérabilité du systéme ferroviaire au sein de la Communauté,

Vu la directive 2012/34/UE du Parlement européen et du Conseil du 21 novembre 2012
établissant un espace ferroviaire unique européen,

Vu la directive 2014/23/UE du Parlement européen et du Conseil du 26 février 2014 sur
I’attribution de contrats de concession,

Vu la directive 2014/25/UE du Parlement européen et du Conseil du 26 février 2014 relative a
la passation des marchés dans les secteurs de I’eau, de 1’énergie, des transports et des services
postaux,

Vu le réglement UE n°® 913/2010 du 22 septembre 2010, relatif au réseau ferroviaire européen
pour un fret compétitif,
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Vu le réglement UE n°1315/2013 du Parlement européen et du Conseil du 11 décembre 2013
sur les orientations de I’Union_pour le développement du réseau transeuropéen de transport et
soulignant I’importance stratégique du réseau central qui comprend, au sein du corridor
Méditerranée, le projet Lyon - Turin, axe majeur de franchissement des Alpes,

Vu le réglement UE n°1316/2013 du Parlement européen et du Conseil du 11 décembre 2013
établissant le Mécanisme pour I’interconnexion en Europe,

Vu la Convention du 29 janvier 1951 relative aux gares internationales de Modane et de
Vintimille (Ventimiglia) et aux sections de chemins de fer comprises entre ces gares et les
frontiéres d’Italie et de France,

Vu I’Accord signé le 15 janvier 1996 a Paris, relatif a la création de la Commission
intergouvernementale pour la préparation de la réalisation d’une nouvelle liaison ferroviaire
entre Lyon et Turin,

Vu I’Accord signé le 29 janvier 2001 a Turin pour la réalisation d’une nouvelle ligne
ferroviaire Lyon-Turin, et notamment son article 4, ci-aprés « I'Accord du 29 janvier 2001 »,

Vu I’Accord signé le 3 décembre 2004 4 Rome pour la prise en compte de la slireté dans les
études de la réalisation d’une nouvelle ligne ferroviaire Lyon-Turin,

Vu I’Accord signé le 30 janvier 2012 a Rome pour la réalisation et 1’exploitation d’une
nouvelle ligne ferroviaire Lyon-Turin et notamment le troisieme alinéa de I’article 1, ci-apres
"I'Accord du 30 janvier 2012",

Désireux d’apporter une contribution significative a la mise en ceuvre de la Convention sur la
protection des Alpes (convention alpine), signée le 7 novembre 1991 a Salzbourg,

Convaincus de la nécessité d’inscrire le déplacement des personnes et le transport de
marchandises dans I’arc alpin dans une perspective de développement durable favorisant les
modes les plus respectueux de 1’environnement,
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Convaincus que le potentiel du mode ferroviaire en complément du mode maritime mérite
d’étre mieux exploité pour atteindre cet objectif et que le développement des services qu’il
doit offrir pour satisfaire aux besoins sociaux et économiques permettra de mettre en ceuvre
des mesures visant a orienter les déplacements vers ce mode, en conformité avec les
expériences internationales les plus réussies,

Considérant que le réseau transeuropéen de transports comporte un réseau central composé de
9 corridors,

Considérant que le corridor Méditerranée comprend un seul franchissement ferroviaire des
Alpes franco-italiennes entre le Léman et la Méditerranée,

Considérant que selon les textes précités la section transfrontaliere de la liaison Lyon-Turin
est un projet d’intérét économique et écologique majeur au niveau européen,

Prenant acte des propositions de la Commission Intergouvernementale,

Sont convenus des dispositions suivantes:

Article 17" : Objet

Les parties, prenant en compte les nouvelles données résultant des dispositions du réglement
UE n°1315/2013 du Parlement européen et du Conseil du 11 décembre 2013 et leur impact
sur les trafics concernés ainsi que I’avancement des autres projets similaires dans les Alpes
suisses et autrichiennes, décident par le présent Accord qui fait suite aux Accords signés entre
elles le 29 janvier 2001 a Turin et le 30 janvier 2012 & Rome d’engager la réalisation des
travaux définitifs de la section transfrontaliére, définie a I’article 2 de I’ Accord du 30 janvier
2012, et en confient la réalisation au Promoteur public visé aux articles 2 et 6 de I’Accord du
30 janvier 2012 et dénommé « Tunnel Euralpin Lyon Turin Sas », créé le 23 février 2015.
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Article 2 : Engagement commun contre les infiltrations mafieuses

Les Parties réaffirment leur détermination a lutter avec la plus grande fermeté contre toute
pratique mafieuse et & mettre en ceuvre des dispositions exigeantes dans le cadre de la
passation des marchés publics et de leur exécution. A cette fin elles s'engagent & doter le
Promoteur public d'un réglement des contrats d'une extréme rigueur sur ce sujet. Ce
réglement sera validé par la Commission intergouvernementale.

Article 3 : Application de I’article 18 de I’Accord du 30 janvier 2012

Le colt du projet certifié, y compris les aléas et les imprévus, évoqué au premier alinéa de
I’article 18 de 1’Accord du 30 janvier 2012 est fixé, en valeur janvier 2012, a I'issue du
processus de certification des colits, en cours a la date de signature du présent Accord. Ce
colit certifié est validé dans un protocole additionnel au présent Accord, conclu sous forme
d’échange de lettres. Ce protocole additionnel précise également les modalités d’application
de I’article 18 de I’Accord du 30 janvier 2012 pour tenir compte de 1’actualisation monétaire
et aussi de I’évolution des cofits des facteurs de production des travaux définitifs.
L’attribution par le Promoteur public des marchés de travaux définitifs visé a I’article ler du
présent Accord ne pourra intervenir qu’aprés I’entrée en vigueur de ce protocole additionnel.
Avec ce dernier, le présent Accord constitue 1’avenant visé par 1’article 4 de I’ Accord du 29
janvier 2001.

Article 4 : Organisation de la maitrise d’ouvrage de travaux connexes

La responsabilité¢ du Promoteur public pour la conclusion et le suivi de l'exécution des
contrats que nécessitent la conception, la réalisation et l'exploitation de la section
transfrontaliére de l'ouvrage, prévue a 'article 6.1 de 1’Accord du 30 janvier 2012, n’exclut
pas la possibilité, pour le Promoteur public, de confier, aux gestionnaires compétents, la
maitrise d’ouvrage de la conception et de la réalisation de travaux rendus nécessaires du fait
des impacts de la section transfrontaliére sur les infrastructures et les installations de ces
gestionnaires. Les conventions afférentes qui seront conclues entre le Promoteur public et ces
gestionnaires seront soumises a ’avis de la commission des contrats, dans les conditions
prévues pour les contrats a ’article 7.5 de 1’ Accord du 30 janvier 2012.
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Article 5 : Modalités de fonctionnement du Promoteur public

La premiere phrase du deuxiéme alinéa de I’Article 7.5 de I’Accord du 30 janvier 2012 est
modifiée comme suit : « La Commission des contrats rend son avis dans le plus bref délai
possible et en tout cas dans un délai maximum de 90 jours au total & compter de sa saisine ».

Au vu de I’expérience du fonctionnement de la Commission des contrats les articles de 7.2 a
7.6 de I’Accord du 30 janvier 2012 pourront étre amendés par échange de lettres entre les
Parties.

Article 6 : Gestionnaire d’infrastructure de la ligne historique

A D’article 24 de 1’ Accord du 30 janvier 2012 les mots « Dans un délai de deux ans apres la
signature du présent Accord» sont supprimés. En cohérence avec |’article 25 de ce méme
Accord, la modification de la convention du 29 janvier 1951 relative aux gares internationales
de Modane et de Vintimille (Ventimiglia) et aux sections de chemins de fer comprises entre
ces gares et les frontiéres d'Italie et de France, prévue par "article 24 permettra notamment de
transférer au Promoteur public la qualité de gestionnaire d’infrastructure de la ligne historique
entre les interconnexions avec la ligne nouvelle, 4 une date qui sera fixée par cette
modification.

Article 7 : Dispositions finales

7.1 : Amendements

Le présent Accord peut étre amendé par voie d’accord entre les Parties. Les conditions
d’entrée en vigueur de ces amendements seront fixées par chaque accord.

7.2 Réglement des litiges, tribunal arbitral

Les dispositions de I’article 27 de I’ Accord du 30 janvier 2012 relatives aux différends entre
les Parties s’appliquent également pour l'interprétation et I'application du présent Accord.
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7.3 : Ratification, entrée en vigueur

Chacune des parties notifie & ’autre I’accomplissement des procédures constitutionnelles
requises en ce qui la concerne pour ’entrée en vigueur du présent Accord, qui prend effet a
compter de I’entrée en vigueur du Protocole additionnel visé a Iarticle 3.

Les dispositions du présent Accord priment sur celles des accords du 15 janvier 1996, du 29
janvier 2001 et du 30 janvier 2012 en tant qu’elles leur sont contraires ou s’y substituent.

En foi de quoi, les représentants des Parties, diment autorisés a cet effet, ont signé le présent
Accord et y ont apposé leur sceau.

Faita TARS  ,le <4 Jiwuwe doA5 | en deux exemplaires, en langues francaise et
italienne, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement Pq ouvernement

de la République frangaise a1y
M‘ C“a(—* ‘C//‘-/L
Algin. VDALES Moseier LUP
Seotbatu o Btk dwg Minyie du inhasowdtiog

MMMFw\n’mhm & du I fithe 2 Sed St
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ACCORDO

tra

il Governo della Repubblica francese

€

il Governo della Repubblica italiana

per I’avvio dei lavori definitivi della sezione transfrontaliera della
nuova linea ferroviaria Torino-Lione
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I1 Governo della Repubblica francese

il Governo della Repubblica italiana

qui di seguito designati “le Parti”,

Vista la direttiva 2004/49/CE del Parlamento europeo e del Consiglio del 29 aprile 2004,
relativa alla sicurezza delle ferrovie comunitarie,

Vista la direttiva 2008/57/CE del Parlamento europeo e del Consiglio del 17 giugno 2008,
relativa all’interoperabilita del sistema ferroviario comunitario,

Vista la direttiva 2012/34/UE del Parlamento europeo e del Consiglio del 21 novembre 2012
che istituisce uno spazio ferroviario europeo unico,

Vista la direttiva 2014/23/UE del Parlamento europeo ¢ del Consiglio del 26 febbraio 2014
sull’aggiudicazione dei contratti di concessione,

Vista la direttiva 2014/25/UE del Parlamento europeo e del Consiglio del 26 febbraio 2014
sulle procedure d’appalto nei settori dell’acqua, dell’energia, dei trasporti e dei servizi postali,

Visto il Regolamento UE n° 913/2010 del 22 settembre 2010, relativo alla rete ferroviaria
europea per un trasporto merci competitivo,
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Considerato il Regolamento UE n°1315/2013 del Parlamento europeo e del Consiglio dell’11
dicembre 2013 sugli orientamenti dell’Unione per lo sviluppo della rete transeuropea dei
trasporti e sottolineando P’importanza strategica della rete centrale, che comprende, all’interno
del corridoio Mediterraneo, il progetto Torino-Lione, asse portante dell’attraversamento delle
Alpi,

Considerato il Regolamento UE n°1316/2013 del Parlamento europeo e del Consiglio dell’11
dicembre 2013, che istituisce il Meccanismo per collegare 1’Europa,

Vista la Convenzione del 29 gennaio 1951 relativa alle stazioni internazionali di Modane e
Ventimiglia e ai tratti di ferrovia compresi tra tali stazioni e le frontiere d’Italia ¢ di Francia,

Considerato 1’Accordo firmato il 15 gennaio 1996 a Parigi, relativo alla costituzione della
Commissione intergovernativa per la preparazione della realizzazione di una nuova linea
ferroviaria tra Torino e Lione,

Considerato 1’ Accordo firmato il 29 gennaio 2001 a Torino per la realizzazione di una nuova
linea ferroviaria Torino-Lione, ¢ segnatamente il suo articolo 4, in seguito “Accordo del 29
gennaio 20017,

Considerato 1’ Accordo firmato il 3 dicembre 2004 a Roma sulla sicurezza negli studi per la
realizzazione di una nuova linea ferroviaria Torino-Lione,

Considerato I’ Accordo firmato il 30 gennaio 2012 a Roma per la realizzazione e I’esercizio di
una nuova linea ferroviaria Torino-Lione, e segnatamente il terzo comma dell’articolo 1, in
seguito “Accordo del 30 gennaio 20127,

Desiderosi di dare un contributo significativo all’applicazione della Convenzione sulla
protezione delle Alpi (Convenzione delle Alpi), firmata a Salisburgo il 7 novembre 1991,

Convinti della necessita di inserire gli spostamenti di persone e il trasporto di merci attraverso
’arco alpino in una prospettiva di sviluppo sostenibile finalizzata a favorire le modalita di
trasporto piu rispettose dell’ambiente,
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Convinti che, per conseguire tale obiettivo, il potenziale rappresentato dalla modalita
ferroviaria, quale complemento alla modalita marittima, merita di essere maggiormente
sfruttato e che lo sviluppo dei servizi da essa offerti per soddisfare i bisogni sociali ed
economici permettera di mettere in atto misure tese a orientare gli spostamenti verso tale
modalita, in conformita con le esperienze internazionali di maggior successo,

Considerando che la rete transeuropea dei trasporti comporta una rete centrale composta da 9
corridoi,

Considerando che il corridoio mediterraneo comprende un unico attraversamento ferroviario
delle Alpi italo-francesi tra il Lago di Ginevra e il Mediterraneo,

Considerando che, come affermato nei testi sopra citati, la sezione transfrontaliera del
collegamento Torino-Lione & un progetto di fondamentale interesse economico ed ecologico a
livello europeo,

Prendendo atto delle proposte della Commissione intergovernativa,

Hanno convenuto le seguenti disposizioni:

Articolo 1: Oggetto

Le Parti, prendendo atto dei nuovi elementi derivanti dalle disposizioni del Regolamento UE
n°1315/2013 del Parlamento europeo ¢ del Consiglio dell’ll dicembre 2013 e del loro
impatto sul traffico interessato nonché dell’avanzamento di altri progetti simili attraverso le
Alpi svizzere ed austriache, stabiliscono con il presente Accordo successivo agli Accordi
sottoscritti il 29 gennaio 2001 a Torino e il 30 gennaio 2012 a Roma di avviare la
realizzazione dei lavori definitivi della sezione transfrontaliera, quale definita all’articolo 2
dell’ Accordo del 30 gennaio 2012, e ne affidano la realizzazione al Promotore pubblico di cui
agli articoli 2 e 6 dell’Accordo del 30 gennaio 2012, e denominato « Tunnel Euralpin Lyon
Turin Sas », istituito in data 23 febbraio 2015.
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Articolo 2: Impegno comune contro le infiltrazioni mafiose

Le parti riaffermano la loro determinazione a lottare con la piu grande fermezza contro ogni
pratica mafiosa e ad attuare delle disposizioni esigenti nel quadro della stipula degli appalti
pubblici e della loro esecuzione. A tal fine si impegnano a dotare il Promotore pubblico con
un Regolamento dei contratti estremamente rigoroso su tale argomento. Questo Regolamento
sara validato dalla Commissione intergovernativa.

Articolo 3: Applicazione dell’articolo 18 dell’Accordo del 30 gennaio 2012

11 costo certificato del progetto inclusivo delle alee e degli imprevisti, di cui al primo comma
dell’articolo 18 dell’Accordo del 30 gennaio 2012, ¢ definito a valuta gennaio 2012 a
conclusione dell’iter di certificazione dei costi, in corso all’atto della firma del presente
Accordo. Il suddetto costo certificato ¢ validato in un protocollo addizionale al presente
Accordo, da concludere da uno scambio di lettere. Questo protocollo addizionale precisa
anche le modalita di applicazione dell’articolo 18 dell’ Accordo del 30 gennaio 2012, al fine di
tenere conto dell’attualizzazione monetaria ¢ anche dell’evoluzione dei costi dei fattori di
produzione dei lavori definitivi. L'aggiudicazione da parte del Promotore pubblico degli
appalti per i lavori definitivi, di cui all'articolo 1del presente Accordo, potra intervenire
soltanto dopo l'entrata in vigore di questo protocollo addizionale. Con quest’ultimo, il
presente Accordo costituisce il protocollo addizionale di cui all'articolo 4 dell'Accordo del 29
gennaio 2001,

Articolo 4: Organizzazione della committenza di lavori connessi

La responsabilita del Promotore pubblico per la conclusione ¢ il monitoraggio dell’esecuzione
dei contratti richiesti dalla progettazione, dalla realizzazione e dall’esercizio della sezione
transfrontaliera dell’opera, come previsto all’articolo 6.1 dell’ Accordo del 30 gennaio 2012,
non esclude la possibilita, per il Promotore pubblico, di affidare ai gestori competenti la
funzione di stazione appaltante per la progettazione e la realizzazione di lavori resi necessari
dagli impatti della sezione transfrontaliera sulle infrastrutture ¢ sugli impianti dei suddetti
gestori. Le relative convenzioni che saranno concluse tra il Promotore pubblico e tali gestori
saranno sottoposte al parere della commissione dei contratti, alle condizioni previste per i
contratti all’articolo 7.5 dell’ Accordo del 30 gennaio 2012.
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Articolo 5: Modalita di funzionamento del Promotore pubblico

La prima frase del secondo comma dell’articolo 7.5 dell’Accordo del 30 gennaio 2012 ¢
modificata come segue: «La Commissione dei contratti pronuncia il proprio parere entro i
tempi minimi possibili € comunque entro il termine massimo di 90 giorni complessivi dalla
data in cui ¢ stata adita».

Alla luce delle esperienze di funzionamento della Commissione dei contratti gli articoli dal
7.2 al 7.6 dell’ Accordo del 30 gennaio 2012 potranno essere emendati con scambi di lettere
tra le Parti.

Articolo 6: Gestore di infrastrutture della linea storica

All’articolo 24 dell’ Accordo del 30 gennaio 2012 sono eliminate le parole «Nel termine di
due anni dopo la softoscrizione del presente Accordo». In coerenza con I’articolo 25 del
medesimo Accordo, la modifica della convenzione del 29 gennaio 1951 relativa alle stazioni
internazionali di Modane e Ventimiglia e ai tratti di ferrovia compresi tra le stazioni e le
frontiere d’Italia e di Francia, prevista all’articolo 24 consentira segnatamente di trasferire al
Promotore pubblico il ruolo di gestore d’infrastruttura della linea storica tra le
interconnessioni con la nuova linea, a una data che sara stabilita da tale modifica.

Articolo 7: Disposizioni finali

7.1 Emendamenti

Il presente Accordo pud essere emendato mediante accordo tra le Parti. Le condizioni di
entrata in vigore di tali emendamenti saranno stabilite da ogni accordo.

7.2 Risoluzione delle controversie, tribunale arbitrale

Le disposizioni dell’articolo 27 dell’Accordo del 30 gennaio 2012 relative alle controversie
tra le Parti si applicano ugualmente per I’interpretazione e 1’applicazione del presente
Accordo.




D3

s

7.3 Ratifica, entrata in vigore

Ciascuna delle Parti notifica all’altra il completamento delle procedure costituzionali previste
per quanto concerne I’entrata in vigore del presente Accordo, che prende effetto dopo I'entrata
in vigore del protocollo addizionale di cui all'articolo 3.

Le disposizioni del presente Accordo prevalgono su quelle degli accordi del 15 gennaio 1996,
del 29 gennaio 2001 e del 30 gennaio 2012 nella misura in cui sono ad esse contrarie o le
sostituiscono.

In fede di che, i rappresentanti delle Parti, debitamente autorizzati a tale scopo, hanno firmato
il presente Accordo e vi hanno apposto il loro sigillo.

Fatto a /1)00&%\, Al Ay JJQH’MW J0A5 . in due copie, in lingua francese e italiana,
i due testi facenti ugualmente fede.

overno
epubblica ita.lifna

Per il Governo P
della Repubblica francese d
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Protocole additionnel
entre
le Gouvernement de la République francaise
et
le Gouverneme}lt de la République italienne
a’Accord du 24 février 2015 pour ’engagement des travaux définitifs

de la section transfrontaliére de la nouvelle ligne ferroviaire
Lyon Turin




Le Gouvernement de la République frangaise

et

le Gouvernement de la République italienne

Ci-aprés désignés « les Parties »,

Vu la directive 2014/23/UE du Parlement européen et du Conseil du 26 février 2014 sur
Dattribution de contrats de concession,

Vu la directive 2014/25/UE du Parlement européen et du Conseil du 26 février 2014 relative a la
passation des marchés dans les secteurs de I’eau, de 1’énergie, des transports et des services postaux,

Vu le réglement UE n°1316/2013 du Parlement européen et du Conseil du 11 décembre 2013
établissant le Mécanisme pour I’interconnexion en Europe,

Vu PI’Accord signé le 15 janvier 1996 a Paris, relatif a la création de la Commission
intergouvernementale pour la préparation de la réalisation d’une nouvelle liaison ferroviaire entre
Lyon et Turin,

Vu I’Accord signé le 29 janvier 2001 a Turin pour la réalisation d’une nouvelle ligne ferroviaire
Lyon-Turin, et notamment son article 4, ci-aprés « I'Accord du 29 janvier 2001 »,

Vu I’Accord signé le 3 décembre 2004 2 Rome pour la prise en compte de la sliret¢ dans les études
de la réalisation d’une nouvelle ligne ferroviaire Lyon-Turin,

Vu I’Accord signé le 30 janvier 2012 & Rome pour la réalisation et I’exploitation d’une nouvelle
ligne ferroviaire Lyon-Turin et notamment le troisiéme alinéa de I’article 1, ci-aprés « I'Accord du
30 janvier 2012 »,

Vu I’ Accord signé le 24 février 2015 a Paris pour I’engagement des travaux définitifs de la section
transfrontaliére de la nouvelle ligne ferroviaire Lyon-Turin, ci-aprés « I'Accord du 24 février
2015 »,

Prenant acte des propositions de la Commission Intergouvernementale,

Sont convenus des dispositions suivantes :




Article 1%
Objet

Conformément 2 la volonté conjointe des Parties, le présent Protocole additionnel s’entend comme
constituant le protocole additionnel par échange de lettres tel que prévu a I'article 3 de I’Accord du
24 février 2015 pour I’engagement des travaux définitifs de la section transfrontaliére de la nouvelle
ligne ferroviaire Lyon-Turin.

Article 2

Coiit certifié — Cofit prévisionnel i terminaison — Application de 1’Article 18 de I'Accord du
30 janvier 2012

2.1. Les Parties fixent a 8 300 millions d'euros le cofit de la section transfrontaliére de la nouvelle
ligne ferroviaire Lyon-Turin, certifi¢ conformément au premier alinéa de l'article 18 de 1'Accord du
30 janvier 2012 et exprimé en valeur janvier 2012. Les cofits associés au cofit certifié sont précisés
au 2. de I’annexe au présent Protocole additionnel.

2.2. Aux fins d’estimation du cofit prévisionnel 4 terminaison, les cofits associés au cofit certifié et
établis en valeur janvier 2012 sont,  partir de cette date, actualisés sur la base d'un taux annuel de
référence de 1,5% ; ce taux est considéré applicable jusqu’a l'ach¢vement des travaux définitifs.

Cette actualisation fait I’objet d’une vérification annuelle, a partir de 2012 et jusqu’a ’achévement
des travaux, sur la base de 1’indice de référence défini au 3. de I’annexe au présent Protocole
additionnel, avec I’ajustement final des éventuels écarts relevés.

2.3. Pour la mise en ceuvre des dispositions relatives a la répartition des coiits entre les Parties, les
dépenses réelles associées au cofit certifié sont actualisées a la date de valeur janvier 2012, suivant
les modalités prévues au 1. de I’annexe au présent Protocole additionnel.

Conformément au premier alinéa de l'article 18 de I'Accord du 30 Janvier 2012, tant que le montant
total des dépenses concernées actualisées a la date de valeur janvier 2012 n’excéde pas le colt
certifié du projet fixé au 2.1., la clef de répartition des dépenses réelles s’établit a 42,1% pour la
Partie frangaise et & 57,9% pour la Partie italienne, déduction faite de la contribution de 1'Union
européenne et de la part financée par les péages versés par les entreprises ferroviaires ; au-dela de
ce montant, les cofits sont répartis & parts égales entre la Partie frangaise et la Partie italienne, &
I’exception des surcoiits éventuels excédant la limite de 81 millions d’euros retenus pour les travaux
d’amélioration de la capacité sur la ligne historique entre Avigliana et Bussoleno, surcofits qui,
conformément au 3&me alinéa de 1’article 18 de I’ Accord du 30 janvier 2012, sont pris en charge en
totalité par la Partie italienne.




Article 3

Prévention des infiltrations mafieuses et lutte contre la criminalité organisée

Dans le prolongement de Iarticle 2 de I’Accord du 24 février 2015, les Parties s’engagent a
coopérer le plus étroitement possible afin de lutter avec la plus grande fermeté contre la criminalité
organisée et de prévenir tout risque ou tentative d’infiltration mafieuse dans le cadre de la passation
et de I’exécution des contrats relatifs a la réalisation de la section transfrontaliére.

Elles chargent la Commission intergouvernementale de travailler a 1’élaboration d’un réglement des
contrats d’une extréme rigueur sur ce sujet.

Ce dernier devra notamment :

- s’inspirer des dispositions législatives des deux pays les plus pertinentes en la matiére, et
notamment de celles prévues en droit italien, vu leur compatibilité avec le droit communautaire,
pour exclure les entreprises susceptibles d’étre affectées par quelque pratique mafieuse que ce soit ;

- prévoir la mise en place de tous les mécanismes binationaux nécessaires pour permettre la bonne
mise en ceuvre des reégles spécifiques qui auront été arrétées par le réglement des contrats et pour
faciliter la coopération entre les services compétents des deux pays a cette fin.

Ce réglement des contrats sera annexé a [’ensemble formé par 1’ Accord du 24 février 2015 et par le
présent Protocole additionnel, et en fait partie intégrante.

Article 4

Dispositions finales

Chacune des Parties notifie a 1’autre 1’accomplissement des procédures constitutionnelles requises
en ce qui la concerne pour ’entrée en vigueur du présent Protocole additionnel, qui prend effet le
premier jour du premier mois suivant le jour de réception de la seconde notification.

L’Accord du 24 février 2015 et le présent Protocole additionnel entrent en vigueur de fagon
concomitante et constituent ensemble 1’avenant visé par ’article 4 de I’ Accord du 29 janvier 2001
pour la réalisation d’une nouvelle ligne ferroviaire Lyon-Turin.




Les dispositions du présent Protocole additionnel priment sur celles des accords du 15 janvier 1996,
du 29 janvier 2001, du 30 janvier 2012 et du 24 février 2015 en tant qu’elles leur sont contraires ou
s’y substituent.

En foi de quoi, les représentants des Parties, diment autorisés a cet effet, ont signé le présent
Protocole additionnel et y ont apposé leur sceau.

Fait a V?.W Jle 8§ mong 2016 | en deux exemplaires, en langues frangaise et italienne, les
deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement
de la République francaise -

h LS -

Ao, Vidalu
Surtboing, d Bk e ange Mini¥our dole
du Thankpdd da Ja Mev ok da 2 do Tuph

Mo Peone




ANNEXE

1. L’actualisation des dépenses réelles visées a I’article 2 du présent Protocole additionnel est

effectuée comme suit:

Les coefficients utilisés pour I’actualisation correspondent aux valeurs prises par I’index de
référence Inp i défini au 3. de la présente annexe.

Si Dunc représente les dépenses en euros courants du mois m de I’année n, la valeur de ces
dépenses actualisées a janvier 2012, Duno1/2012) €st prise égale a :

Dmn(012012) = Diminc X (INLTL(0122012) / INLTL(@wn))

ou:
L ]

INLTL(01/2012) est égal a la valeur prise par I’index Inp .t en janvier 2012 ;

InLTL@mmy €St égal & la valeur prise par I’index InvL au mois m de
I’année n.

2. Dépenses comprises dans le coiit certifié du projet

a. Le cofit certifié du projet fixé au premier alinéa de I’article 2 du présent Protocole
additionnel comprend toutes les dépenses liées a la réalisation de la section
transfrontaliére, y compris les cofits du Promoteur public (TELT) et la contribution
pour la réalisation des travaux d'amélioration de la capacité sur la ligne historique
entre Avigliana et Bussoleno, dans la limite de 81 millions euros, telle que définie
a l'article 18 de I'Accord du 30 Janvier 2012;

b. Les seules dépenses non prises en compte dans le cofit certifié du projet sont :

i

ii.

iii.

les dépenses d’acquisitions fonciéres, de déviations de réseau et de
mesures d’accompagnement, pour un montant total de 309 millions
d’euros en valeur janvier 2012, qui, en application du deuxi¢me alinéa
de larticle 18 de I’ Accord du 30 janvier 2012, sont prises en charge par
chacune des deux Parties sur son territoire, déduction faite de la
contribution de 1’Union européenne ;

les dépenses du programme d’activités d’études, reconnaissances et
travaux préliminaires telles qu’inscrites au budget 2015 validé par le
Conseil d’administration de Lyon Turin Ferroviaire du 9 décembre
2014 et qui sont effectivement subventionnées a 50 % par 1’Union
européenne. Ces dépenses sont financées a parts égales entre les deux
Parties

les frais financiers éventuels pouvant résulter de la conclusion, par
TELT, d’emprunts bancaires destinés a couvrir les besoins de trésorerie
de toute nature liés a la réalisation du projet, dans ’attente des
versements des sommes dues a TELT en application du planning
financier prévisionnel en vigueur, validé par les deux Parties. Ces frais
financiers éventuels font 1’objet d’une comptabilité dédiée, tenue par
TELT. Chaque Etat prend a sa charge les frais financiers imputables a
sa contribution, y compris les frais financiers imputables au versement
de la subvention européenne relative a chaque Etat.



3. Modalités de détermination de la valeur de ’index Iny 1 applicable aux dépenses

3.1. Structure de coiits et principe d’indexation

L’index de colit d’investissement du projet Invy. prend en compte les évolutions des
conjonctures dans les deux pays et la décomposition des coiits, entre les pays et par nature de
travaux.

Pour la partie frangaise, les index suivants sont utilisés pour estimer I’évolution du prix de
I’ouvrage:
s Génie Civil :
o Travaux en souterrain = Index TP 05b
o Travaux en surface = Index TP 01
= Equipements = Index TP 01

e Acquisition fonciéres et mesures d’accompagnement = Index des Prix a la Consommation
hors tabac (IPC hors tabac)

¢ Management du projet = Index Ingénierie SYNTEC.

Pour la partie italienne, des index analogues sont utilis€s, comprenant les mémes composantes
sur la base d’indices italiens.

3.2. Index InutL
InLT, est exprimé comme suit:
INLTL = Ex=IT R [ PTS,X.t'I'S,X + Prex.Jtex + Peox.Irqx + Paax.Jaax + Pmpx.IMpx |

Avec : P v xle poids de la composante Y pour la partie X
Ty x’index de la composante Y pour la partie X

TS le Génie Civil - Travaux Souterrains

TE les Génie Civil - Travaux Extérieurs

EQ les équipements

AA les acquisitions et mesures d’accompagnement

MP le management de projet

Avec T X=IT,FR et Y=TS, TE, BQ, AA, MP [ P vx] =1

Pour établir I’index, la décomposition du colit d’investissement selon les proratas issus du
projet de référence est utilisée, comme indiqué dans le tableau ci-dessous :



Catégories de colits France Italie Total
Génie Civil + environnement + déviations réseaux 49, 1% 21,3% 70,3%

- dont : Travaux en souterrains 44,1% 15,4% 59,5%

- dont : Travaux en extérieur 5,0% 5,9% 10,8%
Equipements + ligne historique 14,0% 6,4% 20,4%
Acquisitions fonciéres et mesures d'accompagnement 1,3% 2,3% 3,6%
Management du projet (TELT) 3,1% 2,5% 5,6%
Total 87,5% 32,5% 100,0%

Ce qui donne pour la valeur de I’index de référence du mois m de 1’année n, en fonction des
index relatifs au méme mois de la méme année des différentes composantes :

INLTL(m,’n) =44,1% x Igénie civil - travaux souterrains, Fr (m/n) T 15,4% x Igénie civil — travaux souterrains, It (m/n)
+ 5,0% X Igénie civil - travaux extérieurs, Fr (m/n) + 539% X Igénie civil — travaux extérieurs, It (m/n)
+14,0% x Iéquipemcnm, Fr (m/n) 6,4%x Iéquipements, It (m/n)
+ 1,3% ® Iacquisiticms - accompagnement, Fr {m/n) + 233% X Iacquisitions ~ accompagnement, It (m/n)

+3,1%x Imanagcment, Fr(mm) T 2,5%x Imanagement, It (m/n)

3.3. Détails méthodologiques
L’index du colit d’investissement du projet Intu est construit en plusieurs étapes comme suit :

1. Collecte pour la France de ’historique des index TPO1 et TPO5b de 'INSEE et de chacune
de leurs composantes ainsi que des pondérations attribuées a chacune ;

2. Reconstitution pour la France d’un index TPO1 et TPO5b ;

3. Collecte pour I'Italie de I’historique des indices des mémes composantes;
4. Reconstitution pour I’Italie d’un équivalent aux index TP01 et TP05b ;

5. Calcul de I’index du projet Invte résultant ;

3.3.1. Composantes des index TP

Les index TP publiés par I'INSEE sont constitués de plusieurs composantes représentant a la
fois 1’évolution:

¢ de la main d’ceuvre dans la construction;

e du colit 4 la consommation des services de transport;
¢ du cofit 4 la consommation des frais divers;

e du cofit 4 la consommation des énergies et carburants;
e du prix a la production des matériaux;

e du prix a la production des matériels ;




Le poids de chaque composante est détaillé dans le tableau suivant : les composantes liées au
matériel ainsi que les salaires représentent respectivement 62% et 53% des index TPOI1 et
TPO5b, les matériaux comptent respectivement pour 22% et 26% dans ces index.

Chacune de ces composantes correspond a un indice publié par I’'INSEE.

Les index TP peuvent donc étre reconstitués a partir de ces sources pour la France.
L’estimation d’index équivalents TP pour IItalie nécessite de trouver des indices
correspondant pour chaque composante comme décrit dans le paragraphe suivant.

Tablean X : Composmutes dex fndex TPOL ot TPG5E (Tuseet - Taballn * Components degli indici TPO1 ¢ TPOSh dnscei

Composante / Poids TPO1 TPOSL
Componente / Peso

Sables et graviers d alluvion 9% 10 %
_Sabbie e ghiate o » B - )
Barres pour béton armé 3% 3%
Barre per cemento armato

Bitume et braies 2%

Bitumi e catrami

Ciments CPA -~ CPJ 6% 13 %
Cementi CPA + CPJ

Piéces de fondene en fonte 2%

Pezzi di fonderia m ghisa

Electricité basse tension % 2%
Elettricita bassa tensione

Fioul domestique 4%

Combustibile domestico B -

(Gazole ' 2% 4%
(zasolio N - 3 o e b
Machines pour I extraction ou la construction 9% 10%
Macchine per estrazione o la costruzione

Véhicules automobiles 9% 10 %
Automobilt , =
Frais divers &% 8%

_Spese diverse - :

Transports 4% 7%
Trasports , -y

Salaires et charges 44 % 33%
Retribuzioni e contributi

3.3.2. Equivalences entre indices nationaux

La base de données de I'INSEE et de I'ISTAT permettent d’établir simplement les
correspondances entre les indices qui composent les index TP frangais et leurs équivalents
reconstitués pour [’Italie.

e Pour I’INSEE, les indices relevés correspondent aux sources actuelles utilisées pour calculer
les indices TP ;



e Pour I'ISTAT, les indices relevés correspondent au mieux aux indices INSEE et en cas
d’indisponibilité, aux indices équivalents & un degré de finesse moindre.

Les indices de cofit du travail (construction et ingénierie) sont collectés auprés d’Eurostat
pour I’Italie car 'ISTAT ne publie pas de données désaisonnalisées & ce sujet. Par souci de
cohérence, la méme source est utilisée pour la France.

Toute modification qui serait opérée par I'INSEE, I'ISTAT ou Eurostat dans les indices
utilisés pour déterminer I’index de référence It postérieurement a la date de signature du
présent Protocole additionnel s’appliquera.

3.3.3. Reconstitution des index TP

Avec les équivalences et indices collectés précédemment pour I’Italie, il est possible de
reconstituer des index TP pour I’Ttalie.
TP = Psa.Isa+ Pumx.Imx + PML.IML + P1r.ITR + PEN.IEN + PrD.IFD
Avec: Ix indice de colt du poste X et Px le poids de I'indice X dans I’index TP
SA les coiits salariaux de construction
MX les cofits de production des matériaux qui se déclinent comme suit :
«  Pour TPO5b : Pmx.Imx = Pcm.Icm + Psa.Isc + Pec.Isc
o CM les colts de production des Ciments
oSG les cofits de production des Sables et Graviers
o BC les colts de production des Barres Crénelées et nervurées
«  Pour TPOI : Pux.Imx=Pcm.fcm+ Psc.Isg + Pac.Iec + PorIpr+ Per.Ipr
o Bl les coiits de production de Bitumes
o  PF les coits de production des Pi¢ces de Fonderie
ML les coiits de production de matériel qui se déclinent comme suit:
»  Pwmpr.Imr=PMmc.Imc+ Pvalva
o MC les prix 4 la production de machines pour |’extraction ou la construction
o VA les prix 4 la production de véhicules automobiles
TR les colits de consommation des transports de fret routier;
EN les colits de consommation d’énergie qui se déclinent comme suit :
+  Pour TPO5b : Ien= Pco.Igo + PeL.IeL
o GO les colts de consommation de gasoil
o EL les coiits de consommation d’électricité
o  Pour TPO! : Pen.Ien= Pgo.lgo + Prp.IrD
o FD les cots de consommation de fioul domestique
FD Ies cofits de frais divers;

Avec Psa + PMx+PML + PR + PEN + PED =1



Protocollo addizionale
tra
Il Governo della Repubblica francese
e
Il Governo ‘della Repubblica italiana
all’Accordo del 24 febbraio 2015 per ’avvio dei lavori definitivi

della sezione transfrontaliera della nuova linea ferroviaria
Lione - Torino




Il Governo della Repubblica francese
€
il Governo della Repubblica italiana

qui di seguito designati “le Parti”,

Vista la direttiva 2014/23/UE del Parlamento europeo e del Consiglio del 26 febbraio 2014
sull’aggiudicazione dei contratti di concessione,

Vista la direttiva 2014/25/UE del Parlamento europeo e del Consiglio del 26 febbraio 2014
sulle procedure d’appalto nei settori dell’acqua, dell’energia, dei trasporti e dei servizi postali,

Considerato il Regolamento UE n°1316/2013 del Parlamento europeo e del Consiglio dell’11
dicembre 2013, che istituisce il Meccanismo per collegare I’Europa,

Considerato 1’Accordo firmato il 15 gennaio 1996 a Parigi, relativo alla costituzione della
Commissione intergovernativa per la preparazione della realizzazione di una nuova linea
ferroviaria tra Torino e Lione,

Considerato I’ Accordo firmato il 29 gennaio 2001 a Torino per la realizzazione di una nuova
linea ferroviaria Torino-Lione, e segnatamente il suo articolo 4, in seguito “Accordo del 29
gennaio 20017,

Considerato 1’ Accordo firmato il 3 dicembre 2004 a Roma sulla sicurezza negli studi per la
realizzazione di una nuova linea ferroviaria Torino-Lione,

Considerato I’ Accordo firmato il 30 gennaio 2012 a Roma per la realizzazione e I’esercizio di
una nuova linea ferroviaria Torino-Lione, ¢ segnatamente il terzo comma dell’articolo 1, in
seguito “Accordo del 30 gennaio 2012”,

Considerato 1’Accordo firmato il 24 febbraio 2015 a Parigi per ’avvio dei lavori definitivi
della sezione transfrontaliera della nuova linea ferroviaria Torino-Lione, in seguito “Accordo
del 24 febbraio 2015”,

Prendendo atto delle proposte della Commissione intergovernativa,

Hanno convenuto le seguenti disposizioni:




Articolo 1
Oggetto

Conformemente alla volonta congiunta delle Parti, il presente Protocollo addizionale ¢ da
intendersi come il protocollo addizionale da concludere tramite uno scambio di lettere come
previsto all’articolo 3 dell’ Accordo del 24 febbraio 2015 per I’avvio dei lavori definitivi della
sezione transfrontaliera della nuova linea ferroviaria Torino-Lione.

Articolo 2

Costo certificato — Costo previsionale a fine lavori — Applicazione dell’Articolo 18
dell’Accordo del 30 gennaio 2012

2.1. Le Parti fissano il costo di 8.300 milioni di euro della sezione transfrontaliera della nuova
linea ferroviaria Torino-Lione, certificato ai sensi del primo comma dell’articolo 18
dell’ Accordo del 30 gennaio 2012 ed espresso alla data di valuta gennaio 2012. I costi relativi
al costo certificato sono precisati al punto 2. dell’allegato al presente Protocollo addizionale.
2.2. Al fine di stimare il costo previsionale a fine lavori, i costi relativi al costo certificato e
stabiliti alla data di valuta gennaio 2012 sono, da tale data, attualizzati sulla base di un tasso
annuo di riferimento dell’1,5%, considerato applicabile fino al completamento dei lavori
definitivi.

Tale attualizzazione & soggetta a verifica annuale, dal 2012 fino al completamento dei lavori,
sulla base dell’indice di riferimento come definito al punto 3. dell’allegato al presente
Protocollo addizionale con adeguamento finale degli eventuali scostamenti rilevati.

2.3. Per I’attuazione delle disposizioni relative alla ripartizione dei costi tra le Parti, le spese
reali relative al costo certificato sono attualizzate alla data di valuta gennaio 2012, secondo le
modalitd come definite al punto 1. dell’allegato al presente Protocollo addizionale.

Al sensi del primo comma dell’articolo 18 dell’Accordo del 30 gennaio 2012, fin quando
I’ammontare totale delle suddette spese attualizzate alla data di valuta gennaio 2012 non
supera il costo certificato del progetto stabilito al punto 2.1., la chiave di ripartizione delle
spese reali ¢ del 57,9% per la Parte italiana e del 42,1% per la Parte francese, al netto del
contributo dell’Unione europea e della parte finanziata dai pedaggi versati dalle imprese
ferroviarie; oltre tale importo, i costi saranno ripartiti in parti uguali tra la Parte italiana e la
Parte francese, tranne per gli eventuali sovracosti riguardanti i lavori di miglioramento della
capacita sulla linea storica tra Avigliana e Bussoleno eccedenti il limite di 81 milioni di euro
che, conformemente al terzo comma dell’articolo 18 dell’ Accordo del 30 gennaio 2012, sono
totalmente a carico della Parte italiana.




. Articolo 3

Prevenzione delle infiltrazioni mafiose e contrasto della criminalita organizzata

In applicazione dell’articolo 2 dell’Accordo del 24 febbraio 2015, le Parti s’impegnano a
cooperare pill strettamente per contrastare con grande fermezza la criminalitd organizzata e
prevenire ogni rischio o tentativo d’infiltrazione mafiosa nell’ambito della stipulazione e
dell’esecuzione dei contratti relativi alla realizzazione della sezione transfrontaliera.

In tal senso, conferiscono alla Commissione intergovernativa I’incarico di lavorare
all’elaborazione di un regolamento dei contratti estremamente rigoroso in materia.

Tale regolamento dovra in particolare:

- trarre ispirazione dalle pill pertinenti legislazioni in materia vigenti in entrambi i paesi, in
particolare facendo riferimento alle norme previste nell’ordinamento giuridico italiano, vista
la loro compatibilita con il diritto comunitario, volte ad escludere le imprese che potrebbero
essere interessate da qualunque pratica mafiosa;

- prevedere I’attuazione di tutti i meccanismi binazionali necessari per permettere la corretta
applicazione delle norme specifiche che saranno state definite dal regolamento dei contratti e
per facilitare la cooperazione tra i servizi competenti dei due paesi a questo scopo.

Il suddetto regolamento dei contratti verra allegato al complesso formato dall’ Accordo del 24
febbraio 2015 e dal presente Protocollo addizionale, diventandone parte integrante.

Articolo 4
Disposizioni finali

Ciascuna delle Parti notifica all’altra il completamento delle procedure costituzionali previste
per quanto concerne 1’entrata in vigore del presente Protocollo addizionale, che prende effetto
il primo giorno del primo mese successivo al giorno della ricezione della seconda notifica.

L’Accordo del 24 febbraio 2015 e il presente Protocollo addizionale entrano in vigore in
modo concomitante e costituiscono insieme il protocollo addizionale di cui all’articolo 4
dell’Accordo del 29 gennaio 2001 per la realizzazione di una nuova linea ferroviaria Torino-
Lione.




Le disposizioni del presente Protocollo addizionale prevalgono su quelle degli accordi del 15
gennaio 1996, del 29 gennaio 2001, del 30 gennaio 2012 e del 24 febbraio 2015 nella misura
in cui sono ad esse contrarie o le sostituiscono.

In fede di che, i rappresentanti delle Parti, debitamente autorizzati a tale scopo, hanno firmato
il presente Protocollo addizionale e vi hanno apposto il loro sigillo.

Fattoa Venu2ia i1 8 manze 204C , indue copie, in lingua francese e italiana, i

due testi facenti ugualmente fede.

Per il Governo

della Repubblica frangese

n L A=
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ALLEGATO

1. L’attualizzazione delle spese reali di cui all’articolo 2 del presente Protocollo addizionale &
effettuata secondo i seguenti parametri:

I coefficienti utilizzati per I’attualizzazione corrispondono ai valori assunti dall’indice di
riferimento Inpyy definito nel punto 3. del presente allegato.

Se Dy rappresenta le spese in euro correnti del mese m dell’anno n, il valore di queste spese
attualizzate a gennaio 2012, Dmno112012) viene considerato pari a:

Din01/2012) = Dmnne X (INLTL(O12012) / INLTL(m/m))

in cui:

INLTL(01/2012) € pari al valore assunto dall’indice Iny 1. nel gennaio 2012 ;

INLTL(mvm) € pari al valore assunto dall’indice Inpyp nel mese m dell’anno
n.

2. Spese incluse nel costo certificato del progetto:

a. Il costo certificato del progetto di cui al primo comma dell’articolo 2 del presente
Protocollo addizionale comprende I’insieme delle spese legate alla realizzazione
della sezione transfrontaliera, compresi i costi del Promotore pubblico (TELT) ¢ il
contributo per la realizzazione dei lavori di miglioramento della capacita sulla
linea storica tra Avigliana e Bussoleno, nel limite della stima di 81 milioni di euro,
definita all’articolo 18 dell’ Accordo del 30 gennaio 2012;

b. Le sole spese non prese in considerazione nel costo certificato del progetto sono:

i.

ii.

1ii.

le spese per acquisizioni fondiarie, interferenze di reti ¢ misure di
accompagnamento, per complessivi 309 milioni di euro a valore gennaio
2012, che, in applicazione del secondo comma dell’articolo 18
dell’ Accordo del 30 gennaio 2012, sono a carico di ciascuna delle Parti
sul proprio territorio, al netto del contributo dell’Unione europea;

le spese del programma di attivita di studi, ricognizioni ¢ lavori
preliminari iscritte nel bilancio 2015 convalidato dal Consiglio di
amministrazione di “Lyon Turin Ferroviaire” del 9 dicembre 2014 ¢ che
sono cffettivamente sovvenzionate al 50 % dall’Unione europea. Tali
spese sono finanziate in parti uguali dalle due Parti;

gli eventuali oneri finanziari risultanti dall’accensione, da parte di TELT,
di mutui destinati a coprire i fabbisogni di tesoreria di qualsiasi natura
legati alla realizzazione del progetto, nelle more dei versamenti delle
somme dovute a TELT in applicazione della programmazione finanziaria
previsionale in vigore, convalidata dalle due Parti. Tali eventuali oneri
finanziari richiedono una contabilita specifica, tenuta da TELT. Ciascuno
Stato si assume gli oneri finanziari attribuibili al versamento del suo
contributo, ivi compresi gli oneri finanziari attribuibili al versamento
della sovvenzione europea relativa a ciascuno Stato.



3. Modalita di determinazione del valore dell’indice di riferimento Inp1r applicabile alle
spese

3.1.  Struttura dei costi e principi di indicizzazione

L’indice del costo d’investimento del progetto Iyt prende in considerazione le evoluzioni
delle congiunture in entrambi i paesi e la scomposizione dei costi, tra i paesi e per natura dei
lavori.

Per la parte francese, sono stati utilizzati i seguenti indici per stimare ’evoluzione del prezzo
dell’opera:
» Opere Civile:
o Lavori in sotterraneo = Indice (Lavori pubblici) TP 05b
o Lavori all’aperto = Indice TP 01
o Impianti = Indice TP 01
» Acquisizioni fondiarie ¢ misure di accompagnamento = Indice dei Prezzi al Consumo,
tabacco escluso (IPC tabacco escluso)
* Gestione del progetto = Indice Ingegneria SYNTEC.

Per la parte italiana, vengono utilizzati indici analoghi che comprendono le stesse componenti
sulla base di indici italiani.

3.2 Indice InvTL
INLTL € espresso come segue:
It = Zx=mrer [ Prsx. Irsx + Prex.Itex + Peox.IEQx + Pasx.Jaa x + Pumpx.IMp x |

Con : P vxil peso della componente Y per la parte X
Iv,x I'indice della componente Y per la parte X

TS le Opere Civili - Lavori Sotterranei

TE le Opere Civili — Lavori Esterni

EQ gli impianti

AA le acquisizioni ¢ misure di accompagnamento

MP la gestione del progetto

Con X X=IT,ER ¢ Y=TS, TE, EQ, A&, MP[ P v.x] = 1

by

Per definire I’indice, & utilizzata la composizione del costo d’investimento secondo le
proporzioni definite nel progetto di riferimento, come indicato nella tabella qui sotto:



Categorie di costi Francia Italia Totale
Opere civili + ambiente + risoluzione interferenze 49, 1% 21,3% 70,3%

- di cui: Lavori sotterranei 44 1% 15.4% 59,5%

- di cui: Lavori esterni 5,0% 5,9% 10.8%
Impianti + linea storica 14,0% 6,4% 20,4%
Acquisizioni fondiarie e misure di accompagnhamento 1,3% 2,3% 3,6%
Gestione del progetto (TELT) 3,1% 2,5% 5,6%
Totale 67.5% 32,5% 100,0%

Questo il risultato per il valore dell’indice di riferimento del mese m dell’anno n, a
seconda degli indici relativi allo stesso mese dello stesso anno delle varie componenti:

INLTL(m:’n) =44,1% x Iopcrc civile - lavori sotterranei, Fr (m/n) T 15,4% x Iopere civile — lavori sotterranei, It (m/n)
+5 ,0% X Iopere civile- lavori esterni, Fr (m/n) +35 ,9% X Iopere civile- lavori esterni, It {m/n)
+ 14,0% X Limpiant, Fr (m/mn) T 6,4% X Limpianti, 1t (m/n)
+ 1,3% X Iacquisizioni - accompagnemento, Fr (m/n) + 2,3% X Iacquisizioni - accompagnemanto, It (m/n)

+3,1% X Igestione, Fr (vm) T 2,5% X Igestione, 1t (m/n)

3.3 Dettagli metodologici
L’indice del costo d’investimento del progetto Inute viene costruito seguendo le seguenti fasi:

1. Raccolta per la Francia della serie storica degli indici TP01 e TPO5b dell’INSEE e di
ogni loro componente con le relative ponderazioni attribuite ;

Ricostituzione per la Francia di un indice TP01 e TPOS5b;

Raccolta per I’Italia degli indicatori storici delle stesse componenti;
Ricostruzione per I’Italia di un equivalente degli indici TPO1 e TPOSb;
Calcolo dell’indice risultante per il progetto NLTL;

hoF e

3.3.1. Componenti degli indici Lavori Pubblici (TP)

Gli indici Lavori Pubblici (TP) pubblicati dall’INSEE sono costituiti da diverse
componenti che ne rappresentano 1’evoluzione:

¢ della manodopera nella costruzione;

» del costo al consumo dei servizi di trasporto;

o del costo al consumo delle spese varie;

e del costo al consumo delle energie e dei carburanti;
e del prezzo alla produzione dei materiali;

o del prezzo alla produzione delle attrezzature.




11 peso di ogni componente viene dettagliato nella tabella successiva: le componenti legate
alle attrezzature e alle retribuzioni rappresentano rispettivamente il 62% e il 53% degli indici
TPO1 e TPO5b, i materiali rappresentano rispettivamente il 22% e 26% di questi indici.

Ogni componente corrisponde ad un indicatore pubblicato dall’INSEE.

Gli indici Lavori Pubblici possono pertanto essere ricostituiti a partire da queste fonti per la
Francia. La stima di indici equivalenti Lavori Pubblici (TP) per I’Italia richiede di trovare
degli indicatori equivalenti per ogni componente come specificato nel paragrafo successivo.

Taisleau 7 : Compasantas des fndex TPOL et TPOSE (Incees - Tabelin I Companenti degli indici TPOI e TPGSE ilnses!

Composante / Poids TPO1 TPO5b
Componente / Peso N
Sables et graviers d’alluvion 9% 10 %
_Sabbieeghtate N L
Barres pour béton anmé 3% 3%
Barre per cemento armato
Bitume et braies 2%
Bitunu e catranm N
Ciments CPA +— CPJ 6% 13 %
Cementt CPA + CPJ - o
Piéces de fonderse en fonte 2%
Pezzi di fonderia in ghisa
Electricité basse tenston ha 2%
Elettricita bassa tensione
Fioul domestique 4%
 Combustibile domestico o '
Gazole ' 2% 4%
Gasolio
Machines pour {"extraction ou la construction 9% 10%
Macchine per estrazione o la costruzione
Véhicules automobiles 9% 10 %
Automobih _
Frais divers 6% 8%
Spese diverse -
Transports 4% 7 %
_Trasports
Salaires et charges 44 % 33 %

Retribuzioni e contributi

NI M KIS 0, KNI R

3.3.2. Equivalenze tra indici nazionali

La banca dati dell’INSEE e dell’ISTAT permette di definire semplicemente le corrispondenze
tra gli indicatori che compongono gli indici Lavori Pubblici (TP) ed i loro equivalenti
ricostituiti per I’Italia.

o Per I'INSEE, gli indicatori rilevati corrispondono alle fonti attuali utilizzate per calcolare gli
indici Lavori Pubblici (TP);



e Per 'ISTAT, gli indicatori rilevati corrispondono il piti possibile agli indicatori INSEE e in
caso d’indisponibilita, agli indicatori equivalenti con un livello di precisione appena inferiore.
Gli indicatori relativi al costo di lavoro (costruzione e ingegneria) sono raccolti presso

Eurostat per I’Italia, in quanto 'ISTAT non pubblica nessun dato destagionalizzato a
riguardo. Per motivi di coerenza, la stessa fonte & utilizzata per la Francia.

Ogni modifica che sarebbe operata dall’INSEE, I'ISTAT o Eurostat negli indicatori utilizzati
per determinare Iindice di riferimento hwr posteriormente alla data di firma del presente
Protocollo addizionale si applichera.

3.3.3 Ricostituzione degli indici TP

Con le equivalenze e gli indicatori raccolti precedentemente per 1'Italia & possibile ricostituire
gli indici Lavori Pubblici (TP) per I’Italia.
TP = Psa.Isa+ Pmx.Imx + Pmr.IMe + P1r.ITR + PEN.IEN + PRD.IFD
Con: Ix I*indicatore di costo della categoria X ¢ Px il peso dell’indicatore X nell’indice Lavori Pubblici (TP)
SA gli oneri salariali relativi alla costruzione
MX i costi di produzione dei materiali che si suddividono come segue:
«  Per TP05b : Pmx.Imx=Pcm.Iem + Psa.Isc + Pre.Isc
o CMi costi di produzione dei Cementi
o SGi costi di produzione delle Sabbie ¢ Ghiaie
o BCi costi di produzione delle Barre d’acciaio per cemento armato
«  Per TPO1 ; Pmx.ImMx = Pcm.Icm + Psc.Isc + Pac.Isc + Per.Isr+ Per.ler
o  Blicosti di produzione dei Bitumi
o PFi costi di produzione dei Pezzi di Fonderia
ML i costi di produzione delle attrezzature che sono suddivisi come segue:
«  PmuIvu=Pumc.Imc+ Pvalva
o MC i prezzi di produzione delle macchine destinate all’estrazione o alla costruzione
o VA iprezzi di produzione degli autoveicoli
TR i costi relativi al consumo di trasporto merci stradale ;
EN i costi relativi al consumo di energia che si suddividono come segue:
«  Per TPO5b : Isn=Pgo.Ico+ PeL.IEL
o GO costi di consumo di gasolio
o ELi costi di consumo di elettricitd
«  Per TPO1 : Pen.Ien=Pco.Ico+ Prp.Irp
o FDi costi di consumo del combustibile domestico
FD i costi di spese varie;
Con Psa+Pux + PML+ P1R+Pen + PFp =1
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Classe di rimborsabilita: A
Prezzo ex factory (IVA esclusa): € 13,69
Prezzo al pubblico (IVA inclusa): € 22,60
Validita del contratto: 24 mesi
Sconto obbligatorio alle strutture pubbliche sul prezzo

Ex Factory come da condizioni negoziali.
Art. 2.

Classificazione ai fini della fornitura

La classificazione ai fini della fornitura del medicinale
PLAVIX (clopidogrel): ¢ la seguente: medicinale sogget-
to a prescrizione medica (RR)

Art. 3.

Soggetto a PHT Prontuario della distribuzione diretta,
di cui all’allegato 2 e successive modifiche, alla determi-
nazione 29 ottobre 2004 pubblicata nelsupplemento ordi-
nario alla Gazzetta Ufficiale n. 259 del 4 novembre 2004.

Art. 4.
Disposizioni finali

La presente determinazione ha effetto dal giorno suc-

cessivo alla sua pubblicazione nella Gazzetta Ufficiale

della Repubblica italiana, ¢ sara notificata alla societa ti-
tolare dell’autorizzazione all’immissione in commercio

Roma, 8 novembre 2011
1l direttore generale: Rasi

11A14940

COMITATO INTERMINISTERIALE
PER LA PROGRAMMAZIONE ECONOMICA

DELIBERAZIONE 3 agosto 2011.

Programma delle infrastrutture strategiche (legge
n. 443/2001). Nuovo collegamento internazionale Torino-
Lione - Sezione internazionale. Parte comune Italo-Fran-
cese - Tratta in territorio italiano approvazione del pro-
getto preliminare. (CUP C11J05000030001). (Deliberazione
n. 57/2011).

IL COMITATO INTERMINISTERIALE
PER LA PROGRAMMAZIONE ECONOMICA

Vista la decisione n. 1692/96/CE del Parlamento euro-
peo e del Consiglio sugli orientamenti comunitari per lo
sviluppo della rete transeuropea dei trasporti (TEN - 7)
e vista la decisione n. 884/2004/CE del Parlamento eu-
ropeo e del Consiglio che modifica la suddetta decisione
n. 1692/96/CE;

Vista la decisione C(2008) 7733 del 5 dicembre 2008
della Commissione europea, con la quale ¢ stata approva-
ta la concessione di un contributo finanziario a favore del
progetto nuovo collegamento ferroviario Torino-Lione,
sezione internazionale, parte comune italo-francese;

Visto il «Nuovo piano generale dei trasporti e della lo-
gistica» sul quale questo Comitato si ¢ definitivamente
pronunziato con delibera 1° febbraio 2001, n. 1 (Gazzetta
Ufficiale n. 64/2001) e che ¢ stato approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 14 marzo 2001;

Vista la legge 21 dicembre 2001, n. 443 (c.d. «legge
obiettivoy), che, all’art. 1, ha stabilito che le infrastrutture
pubbliche e private e gli insediamenti strategici e di pre-
minente interesse nazionale, da realizzare per la moder-
nizzazione e lo sviluppo del Paese, vengano individuati
dal Governo attraverso un programma formulato secondo
i criteri e le indicazioni procedurali contenuti nello stesso
articolo, demandando a questo Comitato di approvare, in
sede di prima applicazione della legge, il suddetto pro-
gramma entro il 31 dicembre 2001;

Vista la legge 1° agosto 2002, n. 166, che, all’art. 13,
oltre a recare modifiche al menzionato art. 1 della legge
n. 443/2001 e ad autorizzare limiti di impegno quindi-
cennali per la progettazione e la realizzazione delle opere
incluse nel programma approvato da questo Comitato,
prevede, in particolare, che le opere medesime siano com-
prese in intese generali quadro tra il Governo e ogni sin-
gola regione o provincia autonoma, al fine del congiunto
coordinamento e della realizzazione degli interventi;

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 8 giu-
gno 2001, n. 327, recante il testo unico delle disposizioni
legislative e regolamentari in materia di espropriazio-
ne per pubblica utilita, e successive modificazioni ed
integrazioni;

Vista la legge 27 settembre 2002, n. 228, concernen-
te la «ratifica ed esecuzione dell’accordo tra il Governo
della Repubblica italiana e il Governo della Repubblica
francese per la realizzazione di una nuova linea ferrovia-
ria Torino-Lione, fatto a Torino il 29 gennaio 2001»;

Vista legge 16 gennaio 2003, n. 3, recante «Disposizio-
ni ordinamentali in materia di pubblica amministrazione»
che, all’art. 11, dispone che a decorrere dal 1° gennaio
2003, ogni progetto di investimento pubblico deve essere
dotato di un Codice unico di progetto (CUP);

Visto il decreto legislativo 12 aprile 2006, n. 163, con-
cernente il «Codice dei contratti pubblici relativi a lavori,
servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/
CE e 2004/18/CE» (da ora in avanti «Codice dei contratti
pubblici»), cosi come da ultimo modificato dal decreto-
legge 31 maggio 2011, n. 70, convertito in legge, con
modificazioni, dall’art. 1, comma 1, della legge 12 luglio
2011, n. 106, e visti in particolare:

la parte II, titolo III, capo IV, concernente «Lavori
relativi a infrastrutture strategiche e insediamenti produt-
tivi» e specificamente I’art. 163, che conferma la respon-
sabilita dell’istruttoria e la funzione di supporto alle atti-
vita di questo Comitato al Ministero delle infrastrutture
e dei trasporti, che puo in proposito avvalersi di apposita
«Struttura tecnica di missioney;

I’art. 256, che ha abrogato il decreto legislativo
20 agosto 2002, n. 190, concernente la «Attuazione della
legge n. 443/2001 per la realizzazione delle infrastrutture
e degli insediamenti produttivi strategici e di interesse na-
zionale», come modificato dal decreto legislativo 17 ago-
sto 2005, n. 189;
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Vista la legge 13 agosto 2010, n. 136, come modificata
dal decreto legge 12 novembre 2010, n. 187, convertito
dalla legge 17 dicembre 2010, n. 217, che reca un piano
straordinario contro la mafia, nonché delega al Governo
in materia di normativa antimafia ¢ che, tra I’altro, defi-
nisce le sanzioni applicabili in caso di inosservanza degli
obblighi previsti dalla legge stessa, tra cui la mancata ap-
posizione del CUP sugli strumenti di pagamento;

Vista la legge 13 dicembre 2010, n. 220, concernen-
te «Disposizioni per la formazione del bilancio annuale e
pluriennale dello Stato (legge di stabilita 2011)» e visto in
particolare I’art. 1, comma 62, che prevede che «fino alla
definizione del nuovo accordo tra il Governo della Repub-
blica italiana e il Governo della Repubblica francese per la
realizzazione della nuova linea ferroviaria Torino-Lione, in-
tegrativo di quello ratificato ai sensi della legge 27 settem-
bre 2002, n. 228, la societa Rete ferroviaria italiana S.p.A. &
autorizzata a destinare I’importo massimo di 35,6 milioni di
euro a valere sulle risorse disponibili indicate nel contratto
di programma 2007-2011, e successivi aggiornamenti, per
far fronte, limitatamente alla fase di studi e progettazione,
ai maggiori oneri a carico dello Stato italiano derivanti dal
cambiamento di tracciato sul territorio nazionaley;

Vista la delibera 21 dicembre 2001, n. 121 (Gazzetta
Ufficiale n. 51/2002 supplemento ordinario), con la quale
questo Comitato, ai sensi del piu volte richiamato art. 1
della legge n. 443/2001, ha approvato il 1° program-
ma delle opere strategiche, che includeva all’allegato 1
nell’ambito del «Sistema valichi» la infrastruttura ferro-
viaria «Frejus» con un costo di 1.807,6 milioni di euro e
all’allegato 2 concernente 1’articolazione del programma
per regioni e per macrotipologie, tra i corridoi ferroviari
della regione Piemonte, la «Tratta AV Torino-Lyony;

Vista la delibera 27 dicembre 2002, n. 143 (Gazzetta
Ufficiale n. 87/2003, errata corrige in Gazzetta Ulfficiale
n. 140/2003), con la quale questo Comitato ha definito
il sistema per 1’attribuzione del CUP, che deve essere ri-
chiesto dai soggetti responsabili di cui al punto 1.4 della
delibera stessa;

Vista la delibera 25 luglio 2003, n. 63 (Gazzetta Uf-
ficiale n. 248/2003), con la quale questo Comitato ha
formulato, tra I’altro, indicazioni di ordine procedurale
riguardo alle attivita di supporto che il Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti ¢ chiamato a svolgere ai fini
della vigilanza sull’esecuzione degli interventi inclusi nel
programma delle infrastrutture strategiche;

Vista la delibera 5 dicembre 2003, n. 113 (Gazzetta Uf-
ficiale n. 98/2004), con la quale questo Comitato ha ap-
provato il progetto preliminare del «Nuovo collegamento
ferroviario Torino-Lioney, sezione internazionale, tratta
confine di Stato-Bruzolo;

Vista la delibera 29 settembre 2004, n. 24 (Gazzetta
Ufficiale n. 276/2004), con la quale questo Comitato ha
stabilito che il CUP deve essere riportato su tutti i docu-
menti amministrativi e contabili, cartacei ed informatici,
relativi a progetti di investimento pubblico, e deve essere
utilizzato nelle banche dati dei vari sistemi informativi,
comunque interessati ai suddetti progetti;

Vista la delibera 6 aprile 2006, n. 130 (Gazzetta Uf-
ficiale n. 199/2006 supplemento ordinario), con la qua-
le questo Comitato, nel rivisitare il 1° programma del-

le infrastrutture strategiche come ampliato con delibera
18 marzo 2005, n. 3 (Gazzetta Ufficiale n. 207/2005),
all’allegato 1, nell’ambito del «Sistema valichi» confer-
ma I’infrastruttura ferroviaria «Frejus» con un costo ag-
giornato di 2.278 milioni di euro;

Vista la delibera 18 novembre 2010, n. 81 (Gazzetta
Ufficiale n. 95/2011 supplemento ordinario), con la qua-
le questo Comitato ha dato parere favorevole in ordine
all’8° allegato infrastrutture alla decisione di finanza pub-
blica che include I’opera in esame nella «Tabella 1 - Ag-
giornamento del programma infrastrutture strategiche lu-
glio 2010» e nella «Tabella 2 - Programma infrastrutture
strategiche: opere da avviare entro il 2013»;

Vista la delibera 18 novembre 2010, n. 86 (Gazzetta
Ufficiale n. 79/2011), con la quale questo Comitato ha
approvato il progetto definitivo del Cunicolo esplorativo
della Maddalena quale opera propedeutica alla realizza-
zione del nuovo collegamento ferroviario Torino-Lione;

Visto il decreto 14 marzo 2003 emanato dal Ministro
dell’interno di concerto con il Ministro della giustizia
e il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti ¢ suc-
cessive modificazioni ed integrazioni, con il quale — in
relazione al disposto dell’art. 15, comma 5, del decre-
to legislativo n. 190/2002 (ora art. 180, comma 2, del
decreto legislativo n. 163/2006) — ¢ stato costituito il
Comitato di coordinamento per I’alta sorveglianza delle
grandi opere;

Vista la nota 5 novembre 2004, n. COM/3001/1, con la
quale il coordinatore del predetto Comitato di coordina-
mento per ’alta sorveglianza delle grandi opere espone
le linee guida varate dal Comitato nella seduta del 27 ot-
tobre 2004;

Vista la nota 2 agosto 2011, n. 30239, con la quale il
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha chiesto
I’inserimento all’ordine del giorno della prima seduta uti-
le di questo Comitato dell’argomento all’esame;

Vista la nota 2 agosto, n. 30291, con la quale il Mini-
stero delle infrastrutture e dei trasporti ha trasmesso ulte-
riore documentazione istruttoria;

Viste le note 2 agosto 2011, n. 19469 e n. 88854, del
Ministero dell’economia e delle finanze, con le quali, va-
lutato positivamente il progetto per i profili tecnici, ¢ stata
ravvisata 1’opportunita di procedere all’approvazione del
progetto preliminare ai sensi dell’art. 165 del Codice dei
contratti pubblici, e I’esigenza di sottoporre all’esame di
questo Comitato gli aspetti finanziari e le forme di coper-
tura dell’opera, non appena sara individuata la ripartizio-
ne dei costi a carico di ciascuno Stato;

Considerato che il 29 gennaio 2001 — sulla base della
proposta della Commissione intergovernativa italo-fran-
cese, istituita a Parigi il 15 gennaio 1996 per la prepara-
zione della realizzazione della linea ferroviaria fra Torino
e Lione — ¢ stato firmato a Torino un «Accordo tra il Go-
verno della Repubblica italiana ed il Governo della Re-
pubblica francese per la realizzazione di una nuova linea
ferroviaria Torino-Lioney, ratificato successivamente dal
Parlamento francese con legge 28 febbraio 2002, n. 2002-
91 e dal Parlamento italiano con legge 27 settembre 2002,
n. 228, ed entrato in vigore il 1° maggio 2003;
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Considerato che, in applicazione dell’art. 6 di detto ac-
cordo, 1 gestori delle infrastrutture italiana e francese han-
no creato una «Societa per azioni semplificata», la Lyon
Turin Ferroviarie S.A.S. (nel prosieguo «LTF»), cui viene
affidata la conduzione di studi, ricognizioni e lavori pre-
liminari necessari alla definizione del progetto della parte
comune del collegamento;

Considerato che ’opera ¢ inclusa tra i progetti priori-
tari di cui alla citata decisione n. 884/2004/CE del Parla-
mento europeo ¢ del Consiglio del 28 aprile 2004;

Considerato che 1’opera ¢ compresa nell’Intesa gene-
rale quadro tra Governo e regione Piemonte, sottoscritta
1’11 aprile 2003, tra le «infrastrutture di preminente in-
teresse nazionale» che interessano il territorio regionale
e che rivestono carattere strategico per la medesima re-
gione Piemonte e nella rimodulazione dell’Intesa gene-
rale quadro tra Governo e regione Piemonte, approvata
con deliberazione della giunta regionale in data 7 giugno
2011;

Considerato che I’opera all’esame ¢ inclusa nell’ag-
giornamento 2009 del contratto di programma 2007-2011
tra Ministero delle infrastrutture e dei trasporti e Rete fer-
roviaria italiana S.p.A. (RFI S.p.A.), sul quale questo Co-
mitato si € espresso con delibera n. 27/2010, nelle tabelle:

«opere in corso: A04 - Sviluppo infrastrutturale rete
alta capacita» con i seguenti progetti ferroviari:

«Alpentunnel GEIE Nuova linea Torino-Lione»
con un costo di 43 milioni di euro (disponibili e gia
contabilizzati);

«Nuova linea Torino-Lione (studi e indagini op-
zionali e quota finanziata comprensiva delle risorse TEN
la cui operativita ¢ subordinata al reperimento della corri-
spondente quota nazionale)» con un costo di 916 milioni
di euro, interamente coperto anche grazie al contributo
finanziario comunitario;

«opere programmatiche»: tabella 04 - Sviluppo in-
frastrutturale rete alta capacita», con riferimento al pro-
getto ferroviario «Nuova linea Torino-Lione (completa-
mento)», con un costo di 8.950 milioni di euro da reperire
a carico dello Stato;

Considerato che con la decisione C(2008) 7733 del
5 dicembre 2008 la Commissione europea ha approvato
la concessione di un contributo finanziario a favore del
progetto «Nuovo collegamento ferroviario Torino-Lione,
sezione internazionale, parte comune italo-francese»;

Considerato che ’art. 1 della citata legge n. 443/2001,
come modificato dall’art. 13 della legge n. 166/2002, ¢
I’art. 163 del decreto legislativo n. 163/2006, attribuisco-
no la responsabilita dell’istruttoria e la funzione di sup-
porto alle attivita di questo Comitato al Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti, che pud in proposito avvaler-
si di apposita «Struttura tecnica di missioney;

Su proposta del Ministro delle infrastrutture e dei
trasporti;

Acquisita in seduta I’intesa del Ministero dell’econo-
mia delle finanze;
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Prende atto

delle risultanze dell’istruttoria svolta dal Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti ed in particolare:

sotto I’aspetto tecnico-procedurale:

che il nuovo collegamento internazionale Torino-
Lione ¢ incluso nel programma delle infrastrutture strate-
giche con delibera n. 121/2001;

che con delibera n. 113/2003 il CIPE ha approvato il
progetto preliminare del «Nuovo collegamento ferrovia-
rio Torino-Lione», sezione internazionale, tratta confine
di Stato-Bruzolo;

che, a seguito delle manifestazioni di dissenso del
territorio e di opposizione alla realizzazione del cunicolo
esplorativo di Venaus nel dicembre del 2005, i lavori di
scavo all’imbocco del cunicolo sono stati sospesi ¢ al fine
di assicurare I’opportuno coinvolgimento del territorio
nella fasi di progettazione e realizzazione dell’opera, ¢
stato istituito con le comunita locali un Osservatorio tec-
nico sulla Torino-Lione,

che ha individuato una soluzione progettuale che
prevede lo sbocco del tunnel di base nel comune di Susa,
con successiva interconnessione alla linea storica nei
pressi di Chiusa San Michele/Sant’ Ambrogio di Torino,
e lo spostamento dell’imbocco del cunicolo esplorativo
nel massiccio d’Ambin da Venaus a Chiomonte (localita
La Maddalena);

che, al fine di tenere conto delle citate modifiche
del tracciato, il soggetto aggiudicatore (LTF) ha elabo-
rato un nuovo progetto preliminare della parte comune
dell’opera;

che il progetto della predetta parte comune ¢ desti-
nato a un traffico di tipo misto (viaggiatori, merci a Auto-
strada ferroviaria - 4F) ed ¢ dimensionato per una veloci-
ta di base di 220 km/h per i treni viaggiatori e di 100-120
km/h per i merci e AF;

che la sagoma ferroviaria ¢ conseguentemente con-
cepita per accogliere i treni AF «grand gabarity, che rag-
giungono i 5,2 m di altezza sopra il piano del ferro;

che lo sviluppo attuale del tracciato della parte co-
mune del collegamento internazionale Torino-Lione ha
un’estensione di circa 84 km, di cui oltre 35 km in territo-
rio italiano, e si compone delle seguenti «sezioni»:

Interconnessione Saint-Jean de Maurienne;
Tunnel di base (57 km);

Stazione di Susa e attraversamento della piana;
Tunnel dell’Orsiera;

Interconnessione Chiusa San Michele;

che in particolare il Tunnel di base ¢ costituito da
due gallerie monobinario, con sezione utile di circa 43
mgq, disposte secondo un interasse variabile tra 30 e 80 m
e che a intervalli di 333 metri sono previsti collegamenti
pedonali tra le due gallerie;

che lungo I’intero Tunnel di base sono previsti:

la stazione di servizio in sotterraneo di Modane
con funzione anche di area di sicurezza, con relativo poz-
zo di ventilazione e discenderia per I’accesso dall’esterno
di soccorritori/manutentori;
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le aree di sicurezza sotterranee di La Praz e di Cla-
rea con relative discenderie per I’accesso dei manutentori/
soccorritori;

la discenderia di St. Martin la Porte per la ventila-
zione ¢ 1’accesso di manutentori/soccorritori;

che in particolare I’area di sicurezza di Clarea pre-
vede, oltre alla galleria della Maddalena, anche un pozzo
di ventilazione;

che il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
propone a questo Comitato I’approvazione del progetto
preliminare del «Nuovo collegamento ferroviario Torino-
Lione, Sezione internazionale, parte comune italo-france-
se, tratta in territorio italiano»;

che la tratta in territorio italiano si estende per circa
35,3 km e comprende:

il Tunnel di base, dal confine di Stato allo sbocco
di Susa (12,2 km circa);

il nodo di Susa con la stazione internazionale, che
include un collegamento pedonale tra la nuova linea e la
linea storica, e I’area tecnica di sicurezza (2,8 km circa);

il Tunnel dell’Orsiera di circa 19,2 km, con le me-
desime caratteristiche del Tunnel di base);

I’area di sicurezza della Piana delle Chiuse, in
corrispondenza della quale si trova 1’interconnessione
alla linea storica, a Chiusa di San Michele (1,1 km circa);

che la stazione internazionale di Susa si configura
come un nodo intermodale stradale (autostradale e loca-
le), ferroviario (internazionale e locale) e ciclabile, ca-
ratterizzato dalla presenza di aree di sosta per bus, taxi,
veicoli privati, aree pedonali e zone verdi;

che con riferimento allo smaltimento del materiale
di scavo eccedente, sulla base di approfondimenti richie-
sti dalla commissione VIA, ¢ stato ipotizzato un sistema
di trasporto e messa a dimora con utilizzo di aree a Est
di Torino, adiacenti a linee ferroviarie in esercizio, e tra-
sporto per ferrovia, in alternativa al trasporto per telefe-
rica nel sito della Carriere du Paradis, con eliminazione
della relativa area di cantiere di Prato Gid come punto di
partenza,

che in data 10 agosto 2010 il soggetto aggiudicatore
ha dato avviso di avvio del procedimento finalizzato alla
pronuncia di compatibilitd ambientale, alla localizzazio-
ne e all’apposizione del vincolo preordinato all’esproprio
ai sensi dell’art. 165 del decreto legislativo n. 163/2006
mediante pubblicazione su un quotidiano a tiratura nazio-
nale (Il Sole 24 Ore) nonché su due quotidiani a tiratura
locale (La Stampa edizione di Torino e la Repubblica edi-
zione di Torino);

che nella medesima data il soggetto aggiudicatore
ha trasmesso il progetto preliminare e il relativo studio
di impatto ambientale al Ministero dell’ambiente e della
tutela del territorio e del mare, al Ministero per i beni e le
attivita culturali, alla regione Piemonte, al Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti - struttura tecnica di missione
e a tutte le amministrazioni aventi titolo a esprimere va-
lutazioni o pareri sullo stesso nonché ai gestori di opere
interferenti;

che a seguito di richieste della Commissione tecnica
VIA-VAS, in data 24 gennaio 2011, la documentazione
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integrativa relativa allo svincolo di Chiomonte, alla uti-
lizzazione come sistema di trasporto del materiale di ri-
sulta della linea ferroviaria esistente, ivi compresi i tratti
dismessi o semiabbandonati, alla utilizzazione del sito
di area estrattiva dismessa (Caprie) come sito di depo-
sito definitivo, ¢ stata trasmessa ai fini della integrazione
della domanda di pronuncia di compatibilita ambientale,
dandone evidenza mediante pubblicazione di avvisi al
pubblico su un quotidiano a tiratura nazionale (Il Sole 24
Ore) nonché su due quotidiani a tiratura locale (La Stam-
pa edizione di Torino e la Repubblica edizione di Torino);

che la regione Piemonte ha espresso, con delibera di
giunta regionale 29 aprile 2011, n. 18-1954, ai sensi degli
articoli 165, 182-185 del codice dei contratti pubblici, una
valutazione positiva ai fini dell’intesa sul progetto, condi-
zionata al recepimento di prescrizioni e raccomandazioni;

che con nota 30 maggio 2011, n. DG/PBA-
AC/34.19.04/18087 il Ministero per i beni e le attivita
culturali ha espresso, ai sensi degli articoli 182 e seguenti
del codice dei contratti pubblici, parere favorevole con
prescrizioni;

che, con parere 29 luglio 2011 trasmesso dal sogget-
to aggiudicatore in data 10 agosto 2010, la Commissione
tecnica VIA-VAS del Ministero dell’ambiente e della tu-
tela del territorio e del mare, ai sensi degli articoli 182
e seguenti del codice dei contratti pubblici, ha espresso
parere favorevole con prescrizioni alla compatibilita am-
bientale del progetto preliminare all’esame;

che il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
propone le prescrizioni e raccomandazioni da formulare
in sede di approvazione del progetto, esponendo le moti-
vazioni in caso di mancato recepimento di osservazioni
avanzate nella fase istruttoria;

sotto I’aspetto attuativo:

che, ai sensi dell’art. 6 del citato accordo intergover-
nativo del 2001, il soggetto aggiudicatore ¢ Lyon Turin
Ferroviarie S.A.S., societa costituita in parti uguali tra i
due gestori delle infrastrutture delle reti ferroviarie nazio-
nali italiana e francese;

che il cronoprogramma di realizzazione dell’opera
prevede 9 anni e 10 mesi dall’affidamento dei lavori al
contraente generale alla messa in esercizio;

che nell’ultima riunione della Commissione intergo-
vernativa (CIQG), tenutasi il 6 luglio 2011, le delegazioni
dei due Paesi hanno concordato che «con riserva degli
esiti del negoziato in corso tra I’Italia e la Francia per
la ripartizione dei costi dell’infrastruttura ferroviaria, la
CIG approva il principio della realizzazione per fasi e
che, in particolare, il progetto definitivo dovra prevedere
lo sviluppo in dettaglio della realizzazione dell’opera in
due fasi»;

sotto I’aspetto finanziario:

che il costo della parte comune italo-francese ¢ sti-
mato da LTF in 10 circa miliardi di euro;

che, come riporta la relazione istruttoria, il costo
della tratta in territorio italiano della parte comune italo-
francese, al netto dell’TVA, ¢ pari a circa 4.285,5 milioni
di euro, di cui 3.561,6 milioni di euro per lavori e 723,9
milioni di euro per somme a disposizione;
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che, rispetto a tale importo, sono previsti i seguenti
ulteriori costi:

236,5 milioni di euro come costo stimato delle
prescrizioni proposte dal Ministero delle infrastrutture
e dei trasporti, compresa la realizzazione per fasi;

41,5 milioni di euro per opere compensative;

che, pertanto, il limite di spesa della tratta in terri-
torio italiano si attesta a 4.563,5 milioni di euro;

che la ripartizione dei costi tra Francia e Italia, al
lordo del cofinanziamento europeo, ¢ stata concordata
nel 2004 (memorandum di intesa del 5 maggio 2004);

che sono in corso negoziati tra i due Paesi per un
nuovo accordo sulla ripartizione dei costi che tenga
maggiormente conto della incidenza territoriale delle
opere della parte comune;

le coperture finanziarie disponibili sono indicate
nell’aggiornamento 2009 del contratto di programma
2007-2011 citato nelle premesse;

che, al fine di evitare il definanziamento del contri-
buto comunitario assegnato all’opera in esame, si ren-
de necessaria la sollecita approvazione del progetto in
esame;

Delibera:

1. Approvazione progetto preliminare.

1.1. Ai sensi e per gli effetti dell’art. 165 del decre-
to legislativo n. 163/2006, nonché ai sensi dell’art. 10
del decreto del Presidente della Repubblica n. 327/2001
e successive modificazioni ed integrazioni ¢ approva-
to, con le prescrizioni e raccomandazioni proposte dal
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti e accolte
da questo Comitato, anche ai fini dell’attestazione di
compatibilita ambientale e dell’apposizione del vinco-
lo preordinato all’esproprio, il progetto preliminare del
«Nuovo collegamento ferroviario Torino-Lione, sezio-
ne internazionale, parte comune italo-francese, tratta in
territorio italiano».

1.2. Le prescrizioni citate al punto 1.1 sono riportate
nella 1? parte dell’allegato, che forma parte integrante
della presente delibera.

Le raccomandazioni proposte dal Ministero delle in-
frastrutture e dei trasporti sono riportate nella 2 parte
del citato allegato. Il soggetto aggiudicatore, qualora ri-
tenga di non poter dar seguito a qualcuna di dette racco-
mandazioni, fornira al riguardo puntuale motivazione
in modo da consentire al citato Ministero di esprimere
le proprie valutazioni e di proporre a questo Comitato,
se del caso, misure alternative.

1.3. 11 Ministero delle infrastrutture e dei traspor-
ti sottoporra a questo Comitato gli esiti del negoziato
in corso tra I’Italia e la Francia per la ripartizione dei
costi dell’infrastruttura ferroviaria — secondo quanto

— 61 — [

stabilito della Commissione intergovernativa (CIG) nel
corso della riunione in data 6 luglio 2011, citata nel-
la presa d’atto della presente delibera — unitamente al
dossier di valutazione aggiornato, previsto dal contratto
di programma con RFI, contenente le forme di copertu-
ra finanziaria dell’opera.

2. Clausole finali.

2.1. Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
provvedera ad assicurare, per conto di questo Comitato,
la conservazione dei documenti componenti il progetto
preliminare dell’intervento «Nuovo collegamento fer-
roviario Torino-Lione - sezione internazionale - parte
comune italo-francese - tratta in territorio italiano», ap-
provato con la presente delibera.

2.2. 11 Ministero delle infrastrutture e dei trasporti,
in sede di approvazione della progettazione definitiva,
provvedera alla verifica di ottemperanza alle prescri-
zioni che, ai sensi del precedente punto 1.1, debbono
essere recepite in tale fase, ferme restando le verifiche
di competenza della Commissione VIA.

2.3. 1l suddetto Ministero provvedera a svolgere le
attivita di supporto intese a consentire a questo Comita-
to di espletare i compiti di vigilanza sulla realizzazione
delle opere ad esso assegnati dalla normativa citata in
premessa, tenendo conto delle indicazioni di cui alla
delibera n. 63/2003 sopra richiamata.

2.4. Questo Comitato si riserva, in fase di approva-
zione del progetto definitivo dell’opera ¢ in adesione
alle richieste rappresentate nella citata nota del coordi-
natore del Comitato di coordinamento per |’alta sorve-
glianza delle grandi opere, di dettare prescrizioni intese
a rendere piu stringenti le verifiche antimafia, preve-
dendo — tra I’altro — I’acquisizione delle informazioni
antimafia anche nei confronti degli eventuali sub-appal-
tatori e sub-affidatari, indipendentemente dall’importo.

2.5. Il CUP assegnato al progetto in argomento, ai
sensi della delibera 29 settembre 2004, n. 24, va eviden-

ziato nella documentazione amministrativa e contabile
riguardante I’intervento di cui alla presente delibera.

Roma, 3 agosto 2011

1l Presidente: BERLUSCONI

1l segretario del CIPE: MICCICHE

Registrato alla Corte dei conti I'11 novembre 2011
Ufficio controllo Ministeri economico-finanziari, registro n. 11
Economia e finanze, foglio n. 16
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ALLEGATO 1

NUOVO COLLEGAMENTO FERROVIARIO TORINO LIONE
PARTE ITALIANA DELLA TRATTA COMUNE

PROGETTO PRELIMINARE

Prescrizioni — parte 1°

Raccomandazioni — parte 2°
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PRESCRIZIONI - PARTE 1°

1 - INDIRIZZI PROGETTUALI E PROGRAMMATICI:
Nel corso della progettazione definitiva si dovra :

1. Fasaggio: stante le risultanze dello studio di fattibilita richiesto dalla Commissione
Intergovernativa, circa la possibilita di realizzare per fasi funzionali successive la "parte
comune" della Torino-Lione, sviluppare tale ipotesi in fase di Progetto Definitivo. Tutte le
parti dell'opera che risulteranno variate rispetto alla configurazione completa del
progetto preliminare sottoposto ad istruttoria, dovranno essere sottoposte a nuova

procedura di Valutazione di Impatto Ambientale.

2. Svincolo di Chiomonte : con riferimento all'ipotesi progettuale di realizzazione di uno
svincolo provvisorio sulla A32 in comune di Chiomonte (loc. la Maddalena), non
potendosi accettare il rischio di notevoli allungamenti delle tempistiche di cantiere,
prevedere il dettaglio del relativo intervento, per il quale si esprime un'indicazione
favorevole alla sua realizzazione secondo l'ipotesi progettuale n. 3, in considerazione
della maggior salvaguardia rispetto ai possibili fenomeni franosi che caratterizzano I'area
circostante il cantiere nei pressi del quale & previsto lo svincolo, e della minimizzazione

delle opere da realizzarsi sul versante, con le seguenti precisazioni:

- la progettazione dell'opera venga concordata e approvata in concertazione con tutte
le componenti territoriale, Comune di Chiomonte, Provincia di Torino e Regione
Piemonte, ANAS, Concessionaria SITAF quale societa di gestione della A32 e Enti
territoriali di tutela Ambientale e Archeologica, comprendendo nel progetto anche il

dettaglio delle dismissioni e rinaturalizzazioni.

- prevedere lo sviluppo del progetto di uno svincolo autostradale di Chiomonte aperto
al traffico ordinario successivamente al completamento delle attivita di cantiere. Tale
progetto dovra essere sottoposto a procedura di VIA e dovra pertanto contenere
elaborati grafici a livello definitivo, lo studio di impatto ambientale e gli eventuali studi
specialistici, necessari per valutare I'assetto funzionale dello svincolo stesso, la sua
connessione con la viabilita ordinaria e la relativa compatibilita ambientale. | suddetti
elaborati dovranno essere trasmessi in tempo utile al fine di consentire |l
perfezionamento della procedura di VIA prima dei l'approvazione del progetto

definitivo dell'intera opera.
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- la realizzazione dello svincolo sia nella configurazione provvisoria che nella
eventuale configurazione autostradale definitiva, avvenga a totale carico del
Committente sia per la fase di costruzione, che di manutenzione e successiva
dismissione e rinaturalizzazione, in relazione alla finalita provvisoria di detto

svincolo.

3. Svincolo di Chiomonte: la funzione principale dello svincolo autostradale di Chiomonte
durante le fasi di cantiere sara quella di consentire il conferimento ai siti di deposito
anche dello smarino prodotto con lo scavo del cunicolo esplorativo de La Maddalena,
evitando lo stoccaggio nel sito gia individuato nel procedimento autorizzativo relativo al

cunicolo stesso.

4, Svincolo di Chiomonte: elaborare minuziosi approfondimenti di tipo geologico.
geomorfologico e geotecnico che riguardino l'intero versante e non soltanto la porzione
compresa tra il terrazzo e il cantiere. Le opere di protezione delle infrastrutture e del
cantiere non potranno quindi limitarsi a delle barriere paramassi a monte dell'imbocco
del cunicolo, ma dovranno avere almeno le medesime caratteristiche di durabilita e
efficienza di quelle poste a protezione dell'autostrada. Ogni ulteriore ipotesi progettuale
riguardante eventuali svincoli quindi non potra prescindere dalle problematiche di tipo
geologico e dovra essere accompagnata da una analisi del rischio geologico sia in fase

di realizzazione che di esercizio.

5. Svincolo di Chiomonte: relativamente all'ipotesi di svincolo di Chiomonte, si evidenzia
che l'intervento, per la particolare visibilita, per la vicinanza al sito Archeologico di
Ramat, per l'inserimento all'interno dell'ambito tutelato ai sensi dell'art. 136 del D.Lgs
42/2004 (D.M. 01/08/1985 " Dichiarazione di notevole interesse pubblico di una zona in
localita Ramat sita nel comune di Chiomonte") gia fortemente inciso dalla presenza
dell'esistente viadotto, presenta rilevanti e forti criticita. Pertanto potranno essere
valutate soluzioni localizzative alternative, ovvero dovranno essere individuate ipotesi
progettuali di elevata qualita architettonica, capaci di coniugare le esigenze funzionali

con i caratteri paesaggistici del contesto e con le caratteristiche del viadotto esistente.

6. Svincolo di Chiomonte: sviluppare la progettazione dello svincolo autostradale di
Chiomonte limitando il piu possibile gli impatti diretti e indiretti sui vigneti D.O.C.

dell'area.

7. Generale: sviluppare tutti gli interventi di carattere generale e locale indicati dal
proponente nello Studio di Impatto Ambientale e nella risposta alla richiesta di

integrazioni della Commissione, in particolare introdurre nel progetto elementi di
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mitigazione e di compensazione in accordo con gli Enti territoriali di competenza,

dettagliandone localizzazione, tipologia, modalita di esecuzione e costi analitici.

8. Piano di gestione ed utilizzo dei materiali di scavo: per i materiali fuori dal regime dei
rifiuti: quali sottoprodotti come definito alla lettera qq) dell'art. n. 183 del D.Lgs 205/2010,
provenienti dalle attivita connesse alla realizzazione dell'opera, prevedere il riutilizzo
integrale in tempi certi e definiti secondo trattamenti di normale pratica industriale in
riferimento all'art. n. 186 del D. Lgs 4/2008, nel caso in cui gli stessi materiali non siano
contaminati. Il piano di gestione ed utilizzo dei materiali da scavo deve contenere tutte le
informazioni richieste ai sensi della normativa nazionale e regionale vigente in materia,
ed essere corredato da un apposito progetto che preveda I'utilizzo integrale degli stessi
nello stesso sito e per la medesima opera, oppure, qualora siano dimostrate le
condizioni previste alla lettera f) del comma 1 dell'art 186 anche in siti diversi da quelli in
cui sono stati scavati . L'apposito progetto dovra essere corredato da uno studio degli
impatti attesi sul sistema ambientale proprio del sito di destinazione considerando le
componenti biotiche (vegetazione, flora, fauna, ecosistemi) e le componenti abiotiche
(geologia, geomorfologia, clima, idrografia) oltreché sui recettori in fase di trasporto delle

terre al luogo di destinazione.

| relativi progetti di riutilizzo dovranno essere autorizzati dagli enti/amministrazioni

competenti per territorio.

Qualora dai test di caratterizzazione chimico fisica risulti una contaminazione dei
materiali da scavo superiore ai valore di concentrazione soglia di contaminazione (CSC)
di cui alle colonne A e B, Tabella 1 Allegato 5, al Titolo V Parte IV del D.Lgs. 152/06 e
s.m.i. con riferimento alla specifica destinazione d'uso urbanistica, questi dovranno
essere trattati con operazioni di recupero, secondo le procedure di cui al D.M. 5/2/1998 e

s.m.i., come previsto dall'Articolo 184 - ter, comma 3 del D.Lgs. 3 dicembre 2010, n. 205.

Qualora, non effettuando alcuna procedura di recupero, si intenda smaltire le terre come
rifiuti speciali dovranno essere previste la operazioni di smaltimento in impianto
autorizzato/discarica per inerti, il piano di cantierizzazione dovra indicare |'ubicazione
delle stesse e la capacita recettiva per le tipologie di rifiuti ammessi; dovra essere
redatto uno studio sugli impatti generati in fase di trasporto dei rifiuti sui recettori e sulle

componenti ambientali interessate.

Approfondire e dettagliare lo studio sulla quantificazione ed utilizzo del materiale inerte

non direttamente reimpiegato per la costruzione dell'opera.
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Attesa la valutazione negativa sulla originaria proposta di allocazione del marino presso
la Carriere du Paradis si prescrive di prendere in considerazione anche tutti i siti che
sono o sono stati interessati da attivita estrattiva e/o da impianti trattamento inerti della

bassa Val di Susa, a partire da quelli piu prossimi alle aree di cantiere, e che;

- possano essere serviti da un collegamento ferroviario esistente, almeno in
parte,ovvero che il sedime ferroviario esistente si presti per installare nastri

trasportatori (rigorosamente coperti);

- siano luoghi anche non rilevanti sotto il profilo quantitativo, ma ove necessiti un
recupero ambientale che si configura come reale opera di compensazione

territoriale;

- possano rappresentare riserve/polmone in caso di necessita nel complesso

processo dello smarino.

Si tenga in considerazione l'esistenza di diverse aree estrattive, dismesse o in parte
ancora in coltivazione, che potrebbero ospitare volumi significativi di inerti e che
presentano caratteristiche di degrado ambientale che, previa colmatura con il materiale
di smarino, si presterebbero utiimente ad essere recuperate con incremento delle
valenze ambientali e paesaggistiche del territorio. Si preveda un volume superiore a
quello della effettiva necessita, individuando siti di riserva per I'allocazione del materiale
anche oltre gli ambiti valsusini lungo l'intero corridoio infrastrutturale della NLTL.
Estendere la ricognizione valutando la disponibilita di aree degradate, quali reliquati
stradali/industriali o altro (ad esempio nelle zone adiacenti la discarica delle Basse di

Stura, o nei territori tra Settimo, Brandizzo e Chivasso).

9. L'individuazione definitiva dei siti dovra essere effettuata sulla base di una valutazione
comparata tra possibili ipotesi localizzative. Tale elaborato venga predisposto tenendo in

considerazione i seguenti punti:

- specificare a quale tipologia di intervento si intende fare riferimento nella

realizzazione del deposito definitivo, atteso che, a seconda che si tratti di

rimodellazione” o di "miglioramento ambientale", la norma impone condizioni

diverse dal punto di vista realizzativo;

- fornire un dettagliato protocollo di gestione dei materiali estratti che specifichi le
procedure di movimentazione, lavorazione, deposito temporaneo del materiale
estratto nonché le modalita di caratterizzazione dei medesimi (procedura di

campionamento, metodiche analitiche, ecc..). Dovra essere consentita all'autorita di
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controllo la rintracciabilita dei singoli "lotti" scavati fino alla loro messa a dimora nei
siti di stoccaggio definitivo per una verifica della sussistenza dei requisiti qualitativi
richiesti. Allo scopo dovra essere prevista una procedura di gestione interna ai
cantieri dei dati inerenti la provenienza del cumulo (es. dalla progr. chilometrica "x"
alla progr. chilometrica “y"), l'individuazione e numerazione univoca di ogni singolo
lotto escavato, la data di produzione del medesimo, la sua volumetria, la data di
campionamento, la posizione del cumulo all'interno dell'area/e individuate per lo
stoccaggio temporaneo, le caratteristiche qualitative del lotto, la data di

movimentazione verso il sito di deposito definitivo;

- descrivere le tipologie di lavorazioni ed i relativi macchinari (es. frantoi, vagli, ecc.)

utilizzati nel trattamento del marmo.

- In merito alla caratterizzazione del materiale proveniente da gallerie, prevedere
campionamenti ogni 250 m di avanzamento e/o al cambio di litologia e/o della
tecniche di scavo. Per i metodi di scavo non in galleria occorrera fare riferimento alle
Linee guida della regione Piemonte (D.G.R. 15 febbraio 2010, n.24-13302).

In particolare, ai fini del riutilizzo dello smarino per la riqualificazione :

Torrazzo Piemonte: verificare la possibilita di operare un modellamento morfologico

propedeutico alla realizzazione del progetto di polo intermodale per la logistica.

Montanaro: approfondire lindividuazione dei siti di Montanaro come possibile
destinazione del materiale derivante dai lavori, per superare le incertezze sulle garanzie

e sulle tipologie degli interventi cosi come evidenziate dal Comune interessato con:

e specifico studio di approfondimento, che colga in tutti i suoi aspetti I'eventuale
compatibilita del sito individuato, tenuto conto del forte impatto che avrebbe
I'allocazione dello smarino. Lo studio dovra altresi prendere in considerazione la
compatibilita delle previsioni di smaltimento dello smarino con gli eventuali altri
progetti di recupero/riutilizzo dell'area e con le effettive capacita ricettive di

conferimento dell'area medesima, rapportate ai quantitativi di smarino stimati;

e interpello della societa proprietaria della cava, al fine di specificare sia I'attuale
stato dell'attivita estrattiva in corso unitamente al suo esaurimento, sia se
esistano vincoli dai medesimi concordati con Enti superiori ovvero progetti di
recupero futuro del sito, di qualsivoglia specie e provenienza (dal recupero
ambientale a quello artigianale ovvero di altro tipo) riguardanti il sito interessato

ed eventualmente promossi da alcuni degli Enti in indirizzo;
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10.

e approfondimento particolareggiato sulle reali qualita e quantita del materiale che
eventualmente potrebbe trovare ricovero nel sito interessato, nonché sulle
eventuali possibilita di reimpiego del medesimo per altri scopi, con altri metodi o

in altri luoghi;

o esatta descrizione e quantificazione dei materiali nocivi eventualmente presenti
sulla tratta interessata dagli scavi compresi nello smarino da localizzare, oltre ad
un'approfondita analisi sui metodi che si intendono utilizzare sul luogo di
estrazione al fine di inertizzare totalmente - qualora se ne ravvisi la necessita - il
materiale di scarto da eventuale presenza di tracce di carattere tossico/nocivo

(fibre amiantifere e materiali uraniferi o derivati dell'Uranio);

e puntuali e particolareggiati chiarimenti sulle modalita di stoccaggio e ricovero con
le quali eventualmente si conferira il materiale in deposito, nonché un'indicazione
la piu precisa possibile sul tempo per il quale detto materiale potrebbe stare in
deposito presso il sito interessato e con quali modalita e quali saranno gli
interventi di recupero ambientali che si porranno in essere ed in quali tempi
studio di fattibilita sulla logistica di un eventuale conferimento nel sito, tenuto
anche conto del fatto che la linea ferrata Chiasso - Aosta, seppure lambisca il sito
interessato, € una linea non elettrificata, monobinario e gia oggi fortemente
congestionata. Nella relazione richiesta, sentite le parti, si dovra tenere conto
anche delle problematiche che il passaggio di convogli in Chivasso potrebbe
creare alla stazione di Chivasso ed alla viabilita ferroviaria di tutte le altre linee
che transitano in Chivasso, senza escludere la circostanza per la quale I'abitato
di Montanaro subirebbe notevoli disagi dal passaggio di convogli merci, siano

essi in ore diurne ovvero notturne.

S.Ambrogio : verificare le possibilita di utilizzo dei 4 siti estrattivi alle pendici del Monte
Pirchiriano in parte abbandonati, in particolare di quello piu a ovest, posto poco piu a
valle della partenza della ferrata per la Sacra di San Michele, che potrebbe ospitare i
volumi piu significativi di inerti.

Caprie: verificare la possibilita di riutilizzare lo smarino per riqualificare l'area
paesaggisticamente; specificare il sistema di trasporto del materiale dalla stazione di
Chiusa S.Michele sino all'area di cava e la sua conseguente movimentazione all'interno

dell'area stessa di cui dovra essere predisposto un piano di rinaturalizzazione dell'area.

Caprie : predisporre di concerto con le autorita preposte e il Comune, un piano di

contenimento e abbattimento delle sostanze aerodispersibili.
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11. Trasporto via ferro del marino: In considerazione della valutazione negativa sulla
originaria proposta di allocazione dello smarino, in quanto la scelta di destinarlo alla
Camere du Paradis comporta un elevato impatto ambientale paesaggistico e logistico
legato alla necessita di eccessivi trasferimenti su gomma per conferire tutta la grande
quantita di materiali a Prato Gio per alimentare una imponente teleferica; si prescrive
I'adozione della soluzione di conferimento del materiale in siti sostitutivi mediante
l'utilizzo della ferrovia, come presentato nelle integrazioni ripubblicate. In particolare
sono stati individuati i siti estrattivi di Torrazza Piemonte, Montanaro, Caprie, S.
Ambrogio e Cantalupo in provincia di Torino e raggiungibili per ferrovia. Il Proponente
dovra produrre idonea documentazione che dimostri la disponibilita (bonaria o in via
amministrativa) delle aree di utilizzo dello smarino mediante proposte progettuali
concordate con gli Enti territorialmente competenti. Tale garanzia dovra coprire l'intero

periodo di durata dei lavori.

12. Mobilizzazione del marino per ferrovia: dimostrare la compatibilita dei traffici merci
aggiuntivi con la capacita residua del nodo di Torino . Nel caso in cui risultino
incompatibilita anche parziali, il proponente dovra indicare le soluzioni da adottare, quali,

per es.:

e I'eventuale diverso utilizzo delle tracce merci negli scenari temporali futuri o la
realizzazione di interventi infrastrutturali atti ad aumentare la capacita delle tratte
ferroviarie interessate;

e |'analisi del ciclo del treno con indicazioni sugli effettivi tempi delle operazioni;

e l'organizzazione della circolazione dei treni che trasporteranno lo smarino,
tenendo conto sia delle eventuali criticita d'esercizio, quali l'inversione di banco
nella stazione di Chivasso, sia del crono programma dei lavori di realizzazione
delle nuove infrastrutture gia in corso di progettazione (quali per esempio "la
lunetta di Chivasso") che potrebbero interferire con le tratte ferroviarie che si

intendono utilizzare;
e |'organizzazione dei siti di destinazione dello smarino.

13. Area di carico su ferrovia a Susa : nell'ambito delle soluzioni alternative individuate
per lo smaltimento dello smarino attraverso la ferrovia all'imbocco est della galleria di
base presso Mompantero si adotti la soluzione 3 che prevede il riuso dell'area
interessata dal "ex piano caricatore militare di Bussoleno, su cui insiste un fascio di binari

attualmente adibiti a deposito carri. L'area, attualmente sedime ferroviario, risulta
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pertanto gia infrastrutturata e direttamente collegata con i binari della stazione di

Bussoleno e non necessita e/o comporta significative trasformazioni d'uso.

14. Piana di Susa : si adotti l'alternativa di tracciato sviluppata nelle integrazioni che
prevede uno spostamento del portale est del tunnel di base volto a salvaguardare la
Cascina Vazone, edificio che denota interesse storico-architettonico e, nel contempo,
che si allontana dalla Casa di Riposo San Giacomo in modo da minimizzare l'impatto
della nuova linea su questo ricettore sensibile. Lo spostamento comporta la necessita di
raccordare la linea con l'allineamento dei binari allimbocco del tunnel dell'Orsiera e
determina la traslazione, verso est della stazione internazionale di circa 20 metri, nonché

alcuni adeguamenti alla viabilita di collegamento alla stazione stessa.

15. Attivita di Cantiere: Produrre apposito documento di dettaglio dell'analisi di rischio delle
attivita di cantiere, con riferimento particolare alle attivita di scavo delle gallerie, relativo

a:
- Rischio di aumento del plafond di radioattivita.

- Rischio di aumento concentrazione gas Radon.

- Rischio di intercettamento di rocce amiantifere.

- Rischio di intercettazione di acque calde.

Articolandolo nelle tre fasi di successive di:

- Gestione dell'emergenza (con particolare riferimento all'impatto sugli addetti).

- Gestione dell'emergenza relativamente all'ambiente esterno (contenimento e

trasporto, comprensivo dell'analisi dei percorsi).

- Gestione dell'esercizio, con particolare riferimento agli impianti definitivi delle acque
(termali o non), che possano contenere, anche in esercizio, gas Radon, fanghi o
fibre di amianto, unificando le indicazioni di cui al Piano di sicurezza e
Coordinamento, su stoccaggio, smaltimento e conferimento in discarica dei fanghi,
e modalita di smaltimento, in esercizio, delle acque, compresa le vasche di

gorgogliamento per la dispersione del gas Radon.

16. Dispersione fibre di Amianto: prevedere un efficace controllo delle attivita attraverso
una rete di punti in prossimita del cantiere (immediato perimetro esterno) e al suo interno
in postazioni strategiche (stoccaggio marino, uscita galleria, frantoio, ecc.) con
frequenza di campionamento giornaliera e letture in tempo reale (MOCF 24 ore; SEM 48

ore). Si precisa che i monitoraggi dell'aria, in ambienti di vita, dovranno essere effettuati
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in Microscopia Elettronica a Scansione, in coerenza con le indicazioni del'lOMS che

propone un valore di riferimento di 1 f/l di amianto determinata in SEM;

2 - IL PROGETTO DEFINITIVO INOLTRE DEVE :

17. Compensazioni Ambientali storico architettoniche e archeologiche: recepire e
svilupparle, cosi come proposte nello Studio di Impatto Ambientale come aggiornato e
integrarle alla luce delle presenti prescrizioni; nel caso di interventi di ingegneria
naturalistica garantire inoltre la manutenzione per almeno 5 anni, valorizzando le scelte
di sviluppo sostenibile gia effettuate dalle comunita locali secondo quanto previsto
nell'Atto Aggiuntivo dell'intesa Stato-Regione Piemonte e nel Piano Strategico della
Provincia di Torino per la valorizzazione delle scelte di sviluppo sostenibile gia effettuate
dalle comunita locali ed il completamento dell'adeguamento del nodo ferroviario di

Torino.

18. Impatti Attuare tutte le indicazioni volte al contenimento degli impatti e contenute nel

presente quadro prescrittivo ai punti 1,16, 21, 24, 26, 27, 53, 57.

19. Mitigazioni Impatti in fase di costruzione: inserire nei documenti progettuali relativi
agli oneri contrattuali dell'appaltatore dell'infrastruttura (capitolati d'appalto) le
prescrizioni relative sia alla mitigazione degli impatti in fase di costruzione che alla

conduzione delle attivita di cantiere.

20. Sistemazione Maestranze: in coerenza con le finalita della legge regionale n. 4/2011
indicare proposte e linee guida per la sistemazione delle maestranze nella ricettivita
locale valutandone i possibili costi (alla luce delle somme stanziate) e possibili soluzioni.
Prevedere scelte, condivise con le amministrazioni locali, per l'individuazione di soluzioni
insediative per il personale occupato nelle diverse fasi di cantiere cosi come per
I'insediamento su aree di nuovo impianto di attivita produttive, non strettamente
connesse con l'attivita di cantiere, ma indotte dalle stesse, al fine di contenere eventuali
fenomeni collaterali di incremento delle nuove previsioni urbanistiche sia nei Comuni

interessati dall'opera che in quelli con termini;

21. Cantieri: € necessario che i cantieri, gli impianti e le aree di lavorazione e gestione del
materiale di scavo vengano progettati a livello definitivo come vere e proprie opere,
individuando soluzioni tecnologiche anche innovative volte al contenimento ed alla
mitigazione degli impatti da essi generati, cido orientandosi verso scelte che tendano ad

isolare completamente dall'ambiente esterno le loro componenti impiantistiche
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soprattutto per quanto attiene alla produzione di emissioni inquinanti e di rumore; il
progetto definitivo dovra inoltre contenere un completo quadro organizzativo che per
ogni cantiere individui quanto necessario all'alloggiamento delle maestranze nella valle

ed ai loro spostamenti.

22. Trasporto a Susa: venga garantita adeguata soluzione, da concertare con
I'’Amministrazione comunale di Susa, al problema del trasporto pubblico durante
l'interruzione di non breve durata per i lavori di adeguamento della linea ferroviaria
storica Susa -Torino (il servizio si rivolge ad un rilevante numero di utenti valutabili in 800

unita ogni giorno).

3 - IN RELAZIONE ALLE COMPONENTI AMBIENTALI S| DOVRA’

23. Qualita dell'aria: Approfondire e sviluppare il rilevamento e la valutazione della qualita
dell'aria sul territorio con particolare riferimento ai comuni in cui & maggiore il rischio di
inquinamento da materiali asbestiformi e/o radioattivi e/o di emissione di gas radon,
predisponendo uno studio anemologico di dettaglio relativo alle caratteristiche particolari
di tali aree, al fine di definire ulteriori specifiche misure mitigative per evitare
superamenti, imputabili alle emissioni di polveri e degli altri principali inquinanti dovute
alle attivita di cantiere, dei limiti previsti dalla normativa vigente sia per la popolazione

che per quanto riguarda la protezione di vegetazione, flora e fauna ed ecosistemi.

24. Radioattivita: effettuare, con riferimento al Decreto Legislativo n. 230/1995 e
successive modifiche (Capo lll-bis), prima e durante le operazioni di scavo, un
monitoraggio sulla radioattivita derivante dalla presenza di radionuclidi naturali e in
particolare dalla presenza di radon sia all'interno che all'esterno delle gallerie in

costruzione indicando:

- i livelli di riferimento o di azione, in termini di dosi efficaci, che si intendono adottare
per la popolazione e per i lavoratori (oltre ad un livello in termini di concentrazione di

attivita in aria, 400 Bq m3);

- l'effettuazione di misure integrate di concentrazione di attivita di radon in aria per un
congruo periodo di tempo (mesi) anche con rivelatori di tipo passivo, utilizzando
anche metodologie di misura mediante tecniche di spettrometria gamma (per la
verifica della presenza di sostanze radioattive naturali) e inserendo nell'elenco dei
radionuclidi da determinare oltre ai radionuclidi naturali anche i principali

radionuclidi artificiali.
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25. Qualita dell’aria: aggiornare I'analisi della qualita dell'aria, tramite valutazione degli
inquinanti atmosferici derivanti dall'inserimento del nuovo input emissivo,
approfondendo le simulazioni modellistiche riferite ai parametri temporali presenti nei
relativi valori limite, utilizzando i valori limite gia previsti dalla normativa clic entreranno in
vigore durante il periodo di esercizio dell'opera. Qualora si profilassero, nei vari scenari
temporali previsti, condizioni della qualita dell'aria incompatibili con il quadro normativo
di riferimento, dovranno essere indicate le azioni correttive o compensative atte a
garantire il rispetto dei limiti indicati dalla normativa. Le azioni correttive/compensative

individuate dovranno trovare adeguato riscontro nel quadro economico dell'opera.

26. Protocollo Operativo: stipulare un Protocollo Operativo tra Regione Piemonte,
Provincia di Torino, ARPA Piemonte ed Enti Locali interessati che, in coerenza con
quanto previsto dai Piani di Azione a breve termine previsti dall'art. 24 della Direttiva
2008/50/CE, contenga i provvedimenti efficaci per limitare e se necessario sospendere
le attivita che contribuiscono al rischio che i rispettivi valori limite, valori obiettivo e soglie
di allarme di cui agli allegati VII, Xl e XIV della Direttiva, siano superati. Il Protocollo
dovra altresi stabilire, per le rispettive competenze degli enti territoriali e del GESTORE,
gli interventi e le azioni da attuare per ridurre le emissioni inquinanti quando il sistema di
monitoraggio afferente alla Nuova Linea (in fase di cantiere come in esercizio), evidenzi
il superamento dei valori limite di cui all'allegato Xl della Direttiva. | superamenti saranno
riferiti alla misurazione di un sistema di centraline dedicate i cui costi di acquisizione,
messa in opera e gestione dovranno essere a carico del GESTORE. Le attivita di
controllo e verifica dei dati provenienti dal sistema di rilevamento saranno gestite da
ARPA Piemonte la quale informa sui superamenti e avvia le procedure, sulla base di
quanto stabilito all'interno del Protocollo, per ['attivazione degli interventi di riduzione

delle emissioni.

27. Assetto Idrogeologico: Approfondire il grado di conoscenza dell'assetto idrogeologico
di dettaglio nei settori dove sono state individuate le principali situazioni di criticita, in
particolare, in relazione alle preoccupazioni espresse circa le interferenze che lo scavo
delle gallerie potrebbe avere su un'area di frana nella zona della Piana delle Chiuse
(frana Vlargara) e nelle aree interessate da fenomeni di DGPV (area a monte di Vaie), si
sottolinea la necessita e sulla necessita di prevedere approfondimenti delle indagini
geognostiche in tali aree e di effettuare un'attivita di "monitoraggio in continuo

pluriennale" prima dell'esecuzione dei lavori.
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28. Indagini geognostiche: predisporre nel progetto definitivo un piano accurato di indagini
geognostiche al fine di studiare i possibili accorgimenti progettuali da mettere in atto in
fase esecutiva per la realizzazione delle gallerie senza alterare lo stato di equilibrio

idrogeologico preesistente.

29. Zone di faglia: prevedere per i tratti ricadenti in zone di faglia c/o di intensa
fratturazione, la possibilita di utilizzare sezioni di avanzamento con interventi mirati a
conseguire l'impermeabilizzazione delle gallerie (Tunnel di Base e Orsiera) attraverso
sondaggi sub- orizzontali in avanzamento al fronte di scavo, per la definizione delle
caratteristiche geomeccaniche e idrogeologiche, delle fasce di fratturazioni e delle

venute d'acqua.

30. Studio Idraulico: approfondire lo studio idraulico, in modo da definire e dimensionare le
relative opere di sistemazione idraulica, sottoponendole a specifico parere dell'’Adb del
Po, soprattutto per la verifica metodologica delle ipotesi di moto uniforme in taluni casi
non ammesse dalla Autorita di Bacino stessa negli studi di compatibilita idraulica (vedi
Direttiva approvata con deliberazione del Cl n.2 dell'11/05/1999, aggiornata con
deliberazione del CI n. 10 del 05/04/2006).

31. Ecosistemi fluviali : Verificare che le opere provvisionali e le attivita di cantiere non
alterino in maniera significativa e permanente gli ecosistemi fluviali; gli eventuali
fenomeni transitori di alterazione delle condizioni idrobiologiche dovranno essere
oggetto di monitoraggio e dovranno essere mitigate nel corso della realizzazione
dell'opera; Il monitoraggio dovra essere esteso anche alla fase post-operam, al fine di
consentire la verifica degli effetti quali- quantitativi sulla componente idrica derivanti dalle

opere di mitigazione proposte ed apportare eventuali correttivi.

32. Fauna vertebrata : realizzare un monitoraggio dei movimenti di fauna vertebrata nei
periodi di maggior rischio di interferenza e ridefinire in base alle evidenze, le eventuali
superfici cantierizzate all'esterno delle aree di cantiere propriamente dette (piste, aree di

trattamento delle acque edotte dagli scavi, zone di posa delle condotte di scarico ecc..).

33. Parco della Dora: predisporre il progetto della realizzazione del Parco della Dora,
specificandone le peculiarita naturalistiche che si intendono creare e/o ripristinare e gli
interventi previsti per la realizzazione, in particolare per in merito agli effetti sulla
connettivita tra i SIC limitrofi, in riferimento al Parco Fluviale della Dora Riparia, previsto
nella Piana di Susa quale principale opera di compensazione ambientale della tratta in
oggetto e che quindi dovra essere progettato in raccordo con gli Enti territoriali

interessati. In merito alle modalita realizzative e progettuali - che saranno dettagliate
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nella fase di progettazione definitiva vengano seguite le indicazioni relative a Rete
Ecologica e Fasce Perifluviali - Corridoi di Connessione Ecologica delle Norme di
Attuazione del PTC2 (artt. 35, 46 e 47 delle NdA).

34. Piana delle Chiuse: nel tratto di attraversamento dell'area della Piana delle Chiuse, tra
le progressive chilometriche 82-83, l'opera intercetta un ecosistema fluviale con
formazioni forestali riparie. In considerazione dell'importanza di tali biocenosi, si ritiene di
prevedere opere di compensazione ambientale, finalizzate anche ad un miglioramento

della connettivita ecologica dell'area.

35. Cantalupo: si preveda una riduzione dell'area di deposito di Cantalupo ai fine di non
interferire (durante nessuna fase di lavoro) con la superficie occupata dall'Habitat 92A0
(al cui interno ricadono due zone umide), evitandone ogni consumo, cosi come previsto
dalla misura mitigativa finalizzata alla tutela degli habitat nel SIC di Cantalupo-
IT1110055.

36. Collisione volatili: al fine di mitigare gli impatti causati dalla possibile collisione di volatili
con i convogli ferroviari, prendere opportuni provvedimenti lungo il tracciato all'aperto
della linea ferroviaria, (piantumazioni, siepi alte almeno quanto le sagome dei convogli
e/o quanto I'eventuale rete di recinzione, come "barriere vegetali", o altri provvedimenti )

cosi da obbligare gli uccelli e i chirotteri ad elevare I'altezza di volo.

37. Piantumazioni: la piantumazione di arbusti e alberi in prossimita degli imbocchi dei
sottopassi e dei soprapassi dovra assicurare il collegamento fra i patch di vegetazione
arborea ed arbustiva preesistente Ante Operam. Affinché siano mitigati gli impatti per la
realizzazione dell'opera su specie sensibili alla frammentazione (Moscardino, Biacco,
Colubro liscio. Ramarro) e si crei un "continuum" con le zone boscate o cespugliate

presenti nelle vicinanze.

38. Lucanus Cervus: al fine di minimizzare l'impatto negativo sulla popolazione di Lucanus
cervus dovuta agli interventi previsti dal progetto nel sito di Cantalupo 1T1110055 , si
ritiene necessario non asportare alberi vetusti, ceppaie marcescenti e il terreno limitrofo,
non effettuare interventi in boschi maturi e non ricoprire con materiale il terreno dei

boschi o in prossimita di alberi vetusti.

39. llluminazione delle strutture: si ritiene necessario minimizzare i punti di illuminazione
e utilizzare lampade al Sodio ad alta pressione, con limitata emissione di UV, schermate

affinché il fascio di luce sia orientato verso il basso.
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40. Sottopassi: per favorire 'uso del sottopasso da parte delle specie animali di piccola
dimensione & necessario vegetare le frange laterali del passaggio e disporre file di pietre
o cumuli di rami sui lati (a terra) all'interno della struttura. In prossimita dei sottopassi,
dovranno inoltre essere realizzati piccoli stagni al fine di favorire I'utilizzo dello stesso da

parte di anfibi (Rospo comune, Rospo smeraldino).

41. Cantalupo : relativamente agli interventi di mitigazione e ripristino ambientale dell'area
di Cantalupo, prevedere la sostituzione del vigneto con specie di tipo autoctono presenti

nella serie vegetazionale dell'area.

42. Misure compensative: considerato I'elevato valore ecologico dell'area attraversata
dall'opera in progetto si ritiene doveroso prevedere misure di tipo compensativo da
realizzarsi eventualmente anche al di fuori dell'area vasta. In particolare si suggerisce la
realizzazione delle seguenti tipologie di intervento: - riqualificazione fluviale secondo le
metodologie e le esperienze del ECRR/CIRF (Centro Italiano per la Riqualificazione

Fluviale), quali ad es.
- fasce tampone boscate, zone umide, ecc;

- ripristino della connettivita ecologica (cfr. rete ecologica locale e Piano Tutela delle
Acque);

- attuazione misure di conservazione della Rete Natura 2000 (cfr. Piani di Gestione
SIC/ZPS);

Tutti gli interventi dovranno essere necessariamente individuati e concordati con la

Regione Piemonte e/o con gli altri Enti locali.

43. Vasche di raccolta: prevedere, per quanto riguarda le vasche di raccolta degli
sversamenti accidentali, che il sistema vasche- bacini filtro sia dimensionato in modo da
stoccare un volume idrico pari a quello drenato dalla superficie di competenza della
vasca di raccolta corrispondente alla portata del giorno piu piovoso con TR=100 anni;
qualora si verificasse insufficienza di spazio adeguato si potra ridurne la superficie

massimizzandone comunque il volume.

44, Edificio tecnico dell'impianto di ventilazione di Clarea: essendo il suo impatto visivo
sul paesaggio piu alto degli altri manufatti architettonici, si suggerisce lo studio, in sede

di progettazione successiva, di facciate piu variate, come proposto per altre facciate .

45. Bilancio delle superfici boscate : quantificare in dettaglio le aree da disboscare e le

aree rispettive di rimboschimento compensativo in ottemperanza al D.Lgs. 227/2001
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art.4 e Normativa regionale vigente. Realizzare interventi mirati per la rinaturalizzazione
di ambiti degradati, per la creazione di nuove aree con vegetazione autoctona in
continuita con le macchie boscate esistenti o I'ampliamento delle formazioni vegetali

lineari (siepi e filari) in grado di svolgere la funzione di corridoi ecologici.

46. Rumore: Realizzare una cartografia tematica per la componente Rumore, articolata, per
quanto riguarda il clima acustico esistente, su mappe acustiche in scala minima 1:5000,

con individuazione dei ricettori e con l'esposizione dei seguenti dati :

mappe acustiche dello stato attuale con individuazione dei ricettori;
- mappe acustiche in fase di cantiere con individuazione dei ricettori;

- confronto fra i livelli immessi ed emessi con i rispettivi limiti di riferimento per la

classe di appartenenza del ricettore;

- rispetto o meno del criterio differenziale secondo cui la differenza tra il livello di
rumore ambientale ed il rumore residuo (ottenuto "spegnendo™ le sorgenti ascrivibili
alle attivita di cantiere) deve essere minore di 5dB nel periodo diurno e 3dB in quello

notturno.

- Mappe acustiche in fase di cantiere con l'inserimento degli eventuali interventi di

mitigazione (ove ritenuti necessari).

47. Rumore - Misure mitigative : prevedere interventi di misure mitigative mirate ai ricettori,
tipo infissi insonorizzati, per le abitazioni piu esposte, nelle zone dove dovesse essere
richiesta deroga ai limiti di immissione in alcuni periodi di attivita dei cantieri, data la
durata considerevole (7,5 anni) degli stessi, per lutti i ricettori per i quali non siano

rispettati i limiti sia notturni che diurni per riportarli nei limiti di legge.

48. Circolazione idrica nel mezzo fratturato: per questi aspetti, relativi alla permeabilita
secondaria, dovra essere effettuato un rilevamento strutturale di dettaglio finalizzato alla
caratterizzazione dei sistemi di fratturazione principali che potrebbero veicolare ingenti
quantitativi d'acqua, attraverso una campagna sul terreno che percorra un corridoio
corrispondente alla proiezione in superficie dei tunnel. Tale approfondimento da un lato
€ necessario per valutare quali sorgenti potrebbero subire un impoverimento quantitativo
e stimare l'entita dello stesso, dall'altro permette di determinare con piu dettaglio le
caratteristiche quali-quantitative delle venute d'acqua che si incontreranno durante gli
scavi; ad integrazione dello studio idrogeologico le sorgenti ritenute strategiche ai fini
dell'approvvigionamento idropotabile dei comuni maggiormente interferiti dall'opera (ad

esempio: Giaglione - come gia richiesto nell'ambito della procedura riferita al cunicolo
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della Maddalena, Mompantero e Vaie) dovranno essere strumentate per la misura in

continuo di livello, conducibilita e temperatura.

49, Piani di approvvigionamento di emergenza dei comuni per quelli le cui captazioni
idropotabili ricadono nelle aree di influenza delle opere in progetto sono troppo generici:
sulla base della rideterminazione del rischio che sara effettuata a seguito dello studio
idrogeologico e dell'effettuazione del monitoraggio sopra prescritto per i comuni a piu
elevato rischio di interferenza in accordo con il Gestore del S.1.1., dovranno essere redatti
specifici piani di emergenza che individuino delle fonti di approvvigionamento alternativo
permanenti, prevedendo la fattibilita tecnico amministrativa degli interventi di adduzione

e la relativa sostenibilita ambientale.

50. Approvvigionamento idropotabile del comune di Giaglione: si ritiene che il cantiere
Clarea e la viabilita connessa possano interferire in modo evidente con il sistema di
approvvigionamento e i vincoli di salvaguardia esistenti; &€ quindi necessario un
approfondito studio per definizione, in accordo con il Gestore del S.I.I. sostitutivo da
perforarsi nella falda di subalveo del T. Clarea ubicato in posizione idonea e allacciato

alla rete prima dell'apertura del cantiere.

51. Geotermia : il progetto definitivo contempli l'integrazione di sistemi per il collettamento
separato delle acque con caratteristiche geotermiche rilevanti (T>25°C) finalizzato al
loro sfruttamento diretto o per il recupero di energia; a tale riguardo dovranno essere
presentate concrete proposte di utilizzo nel territorio circostante quale opera di

compensazione ambientale.

4 - PER LA FASE DI CANTIERE SI DEVE :
52. Cantierizzazione : Dettagliare:
- garantendo il piu possibile I'efficienza della viabilita locale in fase di cantiere;

- specificando la quantita e la qualita delle immissioni in atmosfera degli inquinanti e
delle polveri e le misure per evitare superamenti, imputabili alle attivita di cantiere,
dei valori previsti dalla normativa vigente, anche adottando la stabilizzazione delle

piste di cantiere con leganti;

- prevedendo l'utilizzo di una rete elettrica dedicata all'eventuale alimentazione

elettrica aggiuntiva necessaria alle frese di perforazione al fine di evitare
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l'installazione di ulteriori gruppi elettrogeni oltre quelli gia previsti in progetto e
valutati;

- analizzando il rumore e le vibrazioni del cantiere, verificando nei ricettori sensibili piu

vicini ai cantieri il rispetto dei limiti differenziali;

- programmando la realizzazione dei lavori in modo da evitare i periodi di massima
sensibilita delle specie faunistiche eventualmente presenti, in particolare nella

stagione coincidente con la fase riproduttiva del ciclo biologico;

- descrivendo compiutamente I'eventuale movimentazione e provenienza del
materiale e/o inerti afferenti al cantiere, i quantitativi e le caratteristiche dei materiali
di scavo, le modalita di realizzazione della messa a dimora nel sito, l'invio a

discarica dei materiali pericolosi;

- individuando gli approvvigionamenti idrici e garantendo gli scarichi in fase di
cantiere nel rispetto del DMV. Gli impianti di depurazione dovranno essere
dimensionati in modo che le acque immesse nel reticolo idrografico garantiscano |l
rispetto dei valori limite piu restrittivi previsti dal D.lgs 152/1999 e sue s.m.i.,

prevedendo, se necessario, ulteriori misure di sicurezza;

- prevedendo per tutti i siti dei cantieri la realizzazione di impianti con riciclo d'acqua
completo, sia per la lavorazione del materiale proveniente dallo scavo che per la

produzione di calcestruzzo;

- valutando il fabbisogno d'acqua ad uso industriale dei cantieri (lavaggio inerti -
produzione di calcestruzzo e altro), privilegiando, nei limiti del possibile, I'utilizzo

dell'acqua presente in galleria;

- specificando la quantita e qualita degli scarichi idrici di tutte le acque di lavorazione,
delle acque di lavaggio piazzali, delle acque di prima pioggia per ciascuna delle aree

di cantiere;

- progettando un sistema di collettamento finalizzato ad allontanare le acque
inquinate da oli carburanti, e altri inquinanti dal cantiere ed il loro convogliamento nei
siti di trattamento, con le necessarie volumetrie di accumulo, al fine di non inquinare

le falde e la rete idrica superficiale al momento della loro restituzione;

- specificando le aree destinate allo stoccaggio temporaneo del terreno vegetale e le

procedure atte a mantenere nel tempo la vegetabilita;
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- indicando le proposte e linee guida per la sistemazione delle maestranze nella
ricettivita locale valutandone i possibili costi (alla luce delle somme stanziate) e

possibili soluzioni.

53. Mezzi d'opera: predisporre e un piano di circolazione dei mezzi d'opera in fase di
costruzione, con valenza contrattuale, che contenga i dettagli operativi di quest'attivita in
termini di:

- Verifica, con gli enti proprietari, della sostenibilita dei percorsi prescelti sulle

infrastrutture.

- Previsione dei necessari interventi di mitigazione oltre che il ripristino complessivo
(fondo stradale, opere di corredo, arredo vegetazionale e opere d'arte esistenti) alle
condizioni precedenti la cantierizzazione, interventi da effettuare periodicamente e

ad opere ultimate;
- Percorsi impegnati;
- Tipo di mezzi;
- Volume di traffico, velocita di percorrenza, calendario e orari di transito;
- Percorsi alternativi in caso di inagibilita temporanea dei percorsi programmati.

- Percorsi di attraversamento delle aree urbanizzate, ove siano specificate, se del

caso, le misure di salvaguardia degli edifici sensibili.
54, Fase di scavo della galleria: prevedere che :

- venga posta particolare attenzione all'assetto geologico - strutturale dell'ammasso,
all'ubicazione ed estensione dei livelli di rocce potenzialmente contenenti minerali
radioattivi, radon e pechblenda (ossido di uranio) e minerali d'amianto, per meglio
definire il piano operativo per il contenimento dei rischi a essi connessi e i problemi
derivami dalla gestione del marino, in particolare nel tratto dove questa presenza,
dai dati disponibili, risulta piu probabile, indipendentemente dai rilievi e dalle indagini

previste nel Piano di Sicurezza e Coordinamento;

- in relazione ai problemi relativi a salubrita e sicurezza delle maestranze impegnate
nei lavori nei settori dove sono state stimate possibili venute di acque calde ad alta
temperatura, specificare le misure previste per abbassare la temperatura e il grado
di umidita degli ambienti di lavoro ove sono state stimate possibili venute d'acqua a

elevata temperatura, con valori tra i 42° e 47 °C.
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55. Sorgenti di rumore in fase di cantiere: silenziare secondo le migliori tecnologie per
minimizzare le emissioni sonore in conformita al DM 01/04/04 “Linee guida per I'utilizzo
dei sistemi innovativi nelle valutazioni di impatto ambientale" che dovranno essere

considerate anche in merito alla fase di progettazione esecutiva degli impianti.

56. Utilizzare mezzi d'opera omologati: rispetto ai limiti di emissione stabiliti dalle piu
recenti norme nazionali e comunitarie alla data di inizio lavori del cantiere e che tutte le
macchine operatrici (off road, gruppi elettrogeni), con motori a ciclo diesel, siano dotate

di specifici dispositivi di contenimento del particolato ad alta efficienza ;

57. Attivare programmi di manutenzione dei mezzi finalizzati al mantenimento di livelli
ottimali delle prestazioni emissive delle apparecchiature utilizzate e l'attivazione di

misure mitigative per limitare la dispersione di materiale particolato.

58. Fauna: Adottare, durante la fase di cantiere, tutte le misure di mitigazione relative alle
interferenze a carico della componente fauna con, in particolare per I'impatto dovuto
all'illuminazione, I'utilizzo di impianti a luce direzionata, evitando cosi la dispersione del
fascio di luce, installandovi lampade a basso impatto ecologico (es lampade a spettro di

emissione ridotto).

59. Opere di mitigazione: anticipare, per quanto possibile, la realizzazione delle opere di
mitigazione e compensazione ambientale rispetto alla realizzazione dell' infrastruttura,

ove queste non interferiscano con le attivita di cantiere.
60. Fase di realizzazione delle opere : prevedere, le misure atte ad assicurare che :

- le attivita di perforazione e di esecuzione delle opere non determinino l'insorgere del
rischio di diffusione di sostanze inquinanti, dovute ai fluidi di perforazione, nelle falde

superficiali;

- l'utilizzazione dei fanghi di perforazione non riduca la permeabilita nelle formazioni

litologiche interessate.
61. Attivita di cantiere : dovranno essere individuati:

- La figura di un esperto qualificato per le valutazioni e i provvedimenti di
radioprotezione e/o di un medico competente o autorizzato per la prevista

sorveglianza sanitaria;

- La figura del responsabile acustico, in possesso della qualifica di tecnico

competente in acustica ex L. 447/95 e s.m.i..

- Sidovra inoltre concordare con Arpa Piemonte :
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- un piano operativo nell'ambito del Sistema di Gestione Ambientale;

- le effettive misurazioni da effettuarsi per il monitoraggio in funzione delle fasi di

lavorazione in cantiere;
- le necessarie risorse finanziarie a supporto di ARPA Piemonte.

62. Progetto di Monitoraggio Ambientale dell'opera : predisporre , in accordo alle nonne
tecniche dell'allegato XXI del D.L.gs. 163/2006 e le Linee Guida redatte dalla
Commissione Speciale VIA, a partire dalle informazioni riportate nello Studio di Impatto
Ambientale e sue successive integrazioni, da concordare con 'ARPA Regionale; i costi
dell'attuazione del monitoraggio dovranno essere indicati nel quadro economico del
progetto.

5 - IL PROPONENTE NELLA REDAZIONE DEL PROGETTO ESECUTIVO DEVE INOLTRE:

63. Monitoraggio Ambientale ante operam: avviare, gia nella fase di progettazione
esecutiva e prima dell'inizio dei lavori, le attivita. Il PMA dovra essere ottimizzato, sulla
base di una piu puntuale valutazione degli effetti ambientali di portata locale, e
coerentemente esteso alle infrastrutture in adeguamento, ai principali assi di adduzione
verso i nuovi nodi di accesso alla rete autostradale modificata, nonché agli interventi
sulle viabilita ordinarie interferite.

64. Monitoraggio delle risorse idriche: estendere il monitoraggio a tutte le sorgenti
utilizzate per I'approvvigionamento idropotabile, sia di utenze private, che di acquedotti
sia potabili che per altri utilizzi (impianti irrigui, usi industriali ecc.), anche in destra Dora

Riparia, all'interno della fascia ove € prevedibile una influenza delle opere da realizzare.

65. Sistema di Gestione Ambientale dei cantieri : entro la consegna dei lavori adottarne
uno secondo i criteri di cui alla ISO 14001 o al Sistema EMAS (Regolamento CE
761/2001);

66. Punti Informativi : realizzare due punti informativi accessibili al pubblico (di cui uno
dedicato al solo tunnel di base, con particolare attenzione al maggior rischio amianto, di
cui alle previsioni di progetto, e il secondo alla restante parte della tratta comprensiva del
tunnel dell'Orsiera), in cui sia possibile esporre e diffondere le informazioni sullo stato dei
lavori, con illustrazione di rapporti intermedi e finali e restituzione cartografica dei dati

ottenuti, nonché la comunicazione dei risultati delle campagne di monitoraggio anche
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attraverso assemblee pubbliche, appositamente organizzate dalle amministrazioni

competenti, al fine di favorire l'informazione e la trasparenza.

67. Opere di sistemazione a verde di ripristino ambientale e di rinaturazione previste in
progetto: svilupparle assumendo come riferimento: "Linee guida per capitolati speciali
per interventi di ingegneria naturalistica e lavori di opere a verde" Ministero
dell'’Ambiente, Servizio VIA, settembre 1997.

6 - IN RELAZIONE ALLE OSSERVAZIONI INSORGENTI DAL TERRITORIO,
INOLTRE DOVRA":

68. Impatti sulle attivita: implementare le soluzioni di progetto definitivo con rilievi di
dettaglio e conseguenti soluzioni concordate con le entita interessate alla definizione di
problemi di accesso a fondi privati, siano essi sede di residenze, che di attivita artigianali
o industriali, in particolare curare che le soluzioni di progetto di dettaglio tengano conto

delle necessita di :

- minimizzare gli impatti sulle singole proprieta evitando la contemporanea presenza
di espropri definitivi sommati ad ulteriori espropri anche solo temporanei (aree di

cantiere) sulle stesse aree e/o con piu cantieri sul singolo proprietario;

- evitare la localizzazione di vasche di laminazione e/o fitodepurazione su aree a

servizio di realta economiche o anche agro-industriali di pregio.
69. Monitoraggi:

- si raccomanda che contemplino la verifica dell'effettivo utilizzo dei passaggi, con
foto-trappole allinfrarosso, almeno per tre anni, cioe per il necessario tempo di
adattamento della fauna, e un censimento periodico delle collisioni con veicoli, in

particolare nei periodi primaverili ed autunnali.

- &' necessario monitorare i punti critici sulla rete stradale e ferroviaria in cui si

suppone ci siano attraversamenti da parte di animali selvatici ;
- frale attivita di monitoraggio per valutare il livello di bioaccumulo di metalli pesanti ;

- oltre al monitoraggio della qualita delle acque effettuato secondo la normativa
vigente (dir. 2000/60/CE), & necessario il monitoraggio della torbidita e
dell'idromorfologia AO e PO), a valle dei lavori in alveo che verranno realizzati sulla

Dora Riparia per la costruzione della briglia e del ponte. Inoltre & necessario il
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monitoraggio delle portate dei corpi idrici a valle delle gallerie, per valutare I'effetto

delle captazioni idriche determinate dai lavori per la realizzazione dell'opera;

- siraccomanda il monitoraggio del livello statico delle falda freatica a monte e a valle
del Tunnel di Base e del Tunnel dell'Orsiera (oltre che agli imbocchi) per valutare le
alterazioni della quantita delle risorse idriche e agli habitat ed alle specie associate

presenti nei SIC interferiti.

70. Viabilita: prevedere I'adeguamento e la messa in sicurezza delle viabilita interessate dal
traffico di cantiere e/o interferite in via provvisoria o definitiva dalle nuove opere, con

particolare attenzione alle ripercussioni finali sulla viabilita locale.

71. Analisi Costi-Benefici: il quadro di riferimento generale del progetto, vista la
complessita dell'opera e i diversi ambiti territoriali interessati, dovrebbe tuttavia

considerare e/o approfondire i seguenti aspetti:

- una definizione dello scenario "senza progetto " (identificazione delle opere di cui
€ prevista la realizzazione o il completamento anche in assenza del progetto con

un'analisi delle implicazioni connesse alle diverse azioni);

- una definizione dello scenario "con progetto” (identificando un crono programma
specifico delle fasi di cantiere e delle date di messa a regime delle tratte

considerate come costi di gestione e manutenzione);

- identificazione di un cronoprogramma condiviso per le opere previste in progetto e

un insieme di relative misure.
72. Analisi Costi-Benefici : approfondire ulteriori ipotesi relative a:

- la valorizzazione dello smarino estratto nelle fasi di realizzazioni dei numerosi tratti
in galleria della NLTL (in particolare un'analisi delle diverse quantita/volumi e
tipologie di smarino estratto che saranno estratte nelle diverse aree previste ed

alcune ipotesi generali di utilizzo e di indicazione dei gruppi di beneficiari);

- la valutazione delle potenzialita di sfruttamento di energia geotermica che

potrebbe rendersi disponibile dagli scavi;
- la possibilita di realizzare impianti di energia elettrica da fonti rinnovabili.

73. Valorizzazione del marino: presentare uno studio bibliografico, anche in relazione ad
esperienze pregresse (di LTF, ma anche di altre grandi opere recentemente realizzate o
in corso di realizzazione), sulle caratteristiche del marino, in funzione del tipo di

macchina scelto e delle proprieta petrografiche, fisiche, meccaniche, tessiturali e dello
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stato di fratturazione della roccia in cui avviene lo scavo. In tale studio dovranno essere
analizzati i possibili miglioramenti apportabili alle caratteristiche del marino, prevedendo
I'ottimizzazione del sistema accoppiato di scavo e di trattamento dei materiali di risulta, al
fine di massimizzare la quantita di marino di elevato livello qualitativo, da utilizzarsi per la
produzione di calcestruzzo (classe CL1). Inserire, nel progetto definitivo, eventuali dati

sperimentali di campo misurati nell'ambito della realizzazione del cunicolo.

74. Viabilita a Susa: produrre analisi del traffico comprensive dei livelli di servizio ante/in
corso/post operam previsti per la nuova viabilita per la verifica della funzionalita della

stessa e a giustificazione del dimensionamento delle rotatorie previste.

75. Stazione Internazionale di Susa : venga introdotta progressivamente, a mano a mano
che si rendera possibile, la funzione di intermodalita della nuova stazione internazionale
di Susa fino al raggiungimento della sua configurazione finale con la messa in esercizio

della nuova linea.

76. Stazione di Condove: per la stazione ferroviaria della linea storica a servizio di
Condove/Chiusa di San Michele ripensare il progetto confrontandosi con le ipotesi
progettuali dellAmministrazione di Condove, incentrate su una precisa logica di
funzionalita rispetto alla domanda principale e di presidio attivo anche attraverso la

complementarieta con altre attivita di tipo commerciale e sociale.

77. Viabilita a Susa: perseguire, con i necessari approfondimenti, la nuova soluzione
studiata relativamente alla viabilita locale in particolare al fine di eliminare l'interclusione
di un edificio tra i rilevati della linea storica e della SS 25 in frazione S. Giuliano, di
mantenere e possibilmente migliorare gli accessi di viabilita esistenti evitando
l'interferenza, in precedenza esistente, con la tettoia di ricovero mezzi della Croce
Bianca in via Formazione Stellina sempre in frazione S. Giuliano, di migliorare il
collegamento delle aree di S. Giacomo e Borgata Braide con la nuova Stazione
Internazionale. Inoltre si richiede che la soluzione della viabilita locale sia tale da evitare
di interferire direttamente il fabbricato posto in zona Autoporto e di evitare di intercludere,
tra la NTL e la SS n° 24 deviata, il fabbricato di Frazione Traduerivi, non modificando

ulteriormente il tracciato della Strada Statale 24 rispetto al progetto preliminare.
78. Interferenza alla S.P 24 in localita frazione Traduerivi del Comune di Susa:

- il sottopasso dovra essere progettato con sezione tipo C1 (DM novembre 2001)

prevedendo su entrambi i lati una pista ciclabile;
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- il sottopasso dovra essere attrezzato dei servizi tecnologici previsti dalle norme

(smaltimento acque meteoriche,illuminazione,ventilazione ecc);

- il progetto andra adeguato portando la pendenza longitudinale entro il limite

massimo del 7% adottabile per il tipo di strada C1;

Si chiede di valutare il diametro della nuova rotatoria posta a serviziotrala S.P n. 24 e la
frazione Traduerivi in quanto nell’ottica dei futuri costi manutentivi appare

eccessivamente grande per il tipo di interferenza viabile.

79. Area del cunicolo della "Maddalena”. Sia valutato - in termini di costi-benefici un
cronoprogramma dei lavori per la realizzazione delle infrastrutture legate a questo
cunicolo (fornello di ventilazione di Clarea, camerone di sicurezza ecc.) che consenta di
ridurre 'uso dei camion per trasportare gli inerti dall'imbocco del cunicolo de La

Maddalena e favorendo sistemi a contenuto impatto ambientale.

80. Gestione del marino: dettagliare le modalita di gestione dei materiali di scavo da
identificare come "rifiuto" (es. luogo e modalita di stoccaggio, ecc..) dalla fase di

produzione sino al loro conferimento presso soggetti autorizzati alla gestione dei rifiuti.

81. Inerti: si ritiene che la complessita e la dimensione del problema degli inerti richiedano
una specifica attivita di studio ed approfondimento che accompagni il progetto nel suo
sviluppo per cogliere tutte le possibilita di diminuzione delle pressioni e/o di mitigazione
degli impatti. Per tale ragione si ribadisce I'esigenza di redigere un progetto di fattibilita
tecnica e procedurale per il riutilizzo dei materiali in esubero ed idonei ad impieghi
industriali da parte di terzi, con un piano di attivita di prova e valorizzazione tecnica e

merceologica del marino.

82. Materiale proveniente dallo scavo: si richiede che la sua permanenza sulle piane di
Susa e delle Chiuse sia limitata allo stretto uso locale del progetto, prevedendo che la
parte non strettamente necessaria sia invece allontanata verso i siti di stoccaggio,

lavorazione e deposito definitivi.

83. Carico dei materiali da immettere nei circuiti produttivi di pianura, senza
stoccaggio in loco: individuare e adottare tecnologie innovative e capaci di minimizzare
gli impatti (ambienti e strutture di lavoro chiuse, appositamente studiale e dotate di
sistemi di controllo dell'atmosfera e di sistemi di captazione e abbattimento delle polveri,
realizzazione di idonee opere di protezione a tutela e salvaguardia delle preesistenze
urbane piu prossime alle zone di lavoro, e metodologie di trasporto con mezzi a basso

impatto ambientale che non interessino la viabilita urbana).
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84. Lavorazione dei materiali nei cantieri previsti nelle piane valsusine: limitatamente
ai quantitativi che verranno usati localmente per I'opera, si richiede l'individuazione e
I'adozione delle stesse tecnologie di cui al punto precedente (lavorazione in ambienti e
strutture il pit possibile chiuse, appositamente studiate e dotate di sistemi di controllo
dell'atmosfera e di sistemi di captazione e abbattimento delle polveri, realizzazione di
idonee opere di protezione a tutela e salvaguardia della salute e della qualita della vita
dei nuclei abitati in genere e soprattutto di quelli delle frazioni piu prossime alle zone di

lavoro, ecc).

85. Piano Paesaggistico Regionale (PPR) adottato con DGR 53-11975 del 4 agosto 2009
che sottopone in salvaguardia gi arti. 13-14-16-18-26 e 33 delle norme di attuazione del
Piano: verificare la conformita degli interventi previsti con le prescrizioni contenute nel

piano.

86. Ambito paesistico regionale 38 : tenere in considerazione le indicazioni del PPR
riguardo alle strategie per la conservazione attiva del patrimonio naturalistico e degli
aspetti di qualita agroforestali, in quanto connesse alla realizzazione della linea
ferroviaria, quali azioni di tutela e rinaturalizzazione della fascia fluviale della Dora, con

recupero delle formazioni forestali seminaturali e delle zone umide .

87. Territorio urbanizzato: tenere in considerazione, con particolare riferimento al tema dei
nuovi interventi connessi ai cantieri ed alle nuove previsioni insediative nonché della
riqualificazione quale esito di compensazioni ambientali e territoriali relativi alle opere in
progetto, le indicazioni per la pianificazione definite dal PPR per I'ambito territoriale

interessato dagli interventi.

88. Monitoraggio archeologico degli scavi: oltre ai beni ed alle aree gia compresi negli
elenchi dei beni vincolati e nella valutazione del grado di rischio archeologico a corredo
del Progetto preliminare, prevedere, di concerto con la competente Soprintendenza, un
progressivo monitoraggio degli scavi al fine di registrare eventuali ulteriori ritrovamenti
sia nelle aree gia individuate di presunto interesse archeologico sia in altre zone della
valle ritenute non a rischio, allo stato attuale delle conoscenze.

89. Attraversamento fiume Dora: negli ambiti soggetti ai disposti di cui all' art. 142 del
D.gls 42/04, in ottemperanza a quanto previsto dall'art. 14 comma c9 delle norme del
PPR, porre particolare attenzione nella realizzazione delle opere di attraversamento del
Torrente Dora, relativamente al rispetto ed al ripristino della vegetazione spondale

eventualmente interessata.
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90. Pianificazione locale porre particolare attenzione nell'armonizzazione delle nuove
opere con il tessuto consolidato, costituendo la trasformazione in progetto il presupposto
per la riqualificazione e valorizzazione a scala locale del tessuto insediativo, economico

ed ambientale di Susa nonché della media Valle.

91. Infrastrutturazione dell'area : sviluppare analisi sui flussi di passeggeri e/o utenti
previsti, al fine di dimensionare spazi di sosta adeguati e definire una funzionale
organizzazione della viabilita di collegamento e dei servizi connessi al trasporto

pubblico.

92. Autoporto di Susa: in considerazione delle destinazioni d'uso in atto e delle attivita
insediate ed operanti analizzare puntualmente le necessita di spazi e superfici su cui
sviluppare il cantiere logistico nella prima fase e dell'area tecnica definitiva al fine di
limitare allo stretto necessario I'uso del suolo, utilizzando prioritariamente le parti di suolo

compromesse o sottoutilizzate .

93. Interconnessione tra la nuova infrastruttura ferroviaria e la linea storica a valle
dell'imbocco est della galleria dell'Orsiera: in fase di realizzazione degli interventi in
progetto potrebbe determinarsi una parziale interferenza tra le attivita di cantiere per la
costruzione delle opere in progetto e l'operativita nella contigua area industriale D.la; si
ravvisa pertanto la necessita di adottare adeguate misure di mitigazione al fine di

garantire il regolare svolgimento delle attivita produttive insediate.

94. Rischio amianto - piano di monitoraggio: si ritiene che un efficace controllo della
dispersione di fibre connessa alle attivita in corso possa essere ottenuta solamente
attraverso una rete di punti in prossimita del cantiere (immediato perimetro esterno) e al
suo interno in postazioni strategiche (stoccaggio marino, uscita galleria, frantoio, ecc.)
con frequenza di campionamento giornaliera e letture in tempo reale (MOCF 24 ore;
SEM 48 ore). Si precisa che i monitoraggi dell'aria, in ambienti di vita, dovranno essere
effettuati in Microscopia Elettronica a Scansione, in coerenza con le indicazioni del'OMS

che propone un valore di riferimento di 1 f/l di amianto determinata in SEM.

95. Rischio amianto: prevedere una validazione indipendente da parte di un ente terzo dei
dati del monitoraggio sui controlli effettuati per la determinazione quali/quantitativa di

eventuali fibre di amianto aerodisperse, secondo le seguenti modalita:

- validazione delle analisi in SEM (microscopia elettronica a scansione): lettura di

verifica, da parte di un ente terzo, di un campione, in numero da definirsi, di filtri tra

quelli utilizzati dal laboratorio consociato ad LTF che esegue le determinazioni




22-11-2011 GAzzETTA UFFICIALE DELLA REPUBBLICA ITALIANA Serie generale - n. 272

analitiche che dovra quindi conservare le membrane in esteri di cellulosa misti

utilizzati per i campionamenti;

- validazione dei campionamenti: campionamenti congiunti tra LTF e un ente terzo, in

numero da definirsi, al fine di validare le condizioni di campionamento;

- validazione delle tarature: verifica della documentazione su taratura e controllo dei

campionatori volumetrici a cura di un ente terzo.

96. Rischio amianto: qualora vengano superati i valori di preallarme/allarme previsti dal DM
06/9/94, all'interno delle aree di cantiere e/o nel caso in cui venga superato il valore di 1
f/l all'esterno delle aree di cantiere, o negli ambienti di vita, dovranno essere interrotte le

autorita lavorative.

97. Rischio amianto: | costi relativi alle validazioni e ai controlli indipendenti dovranno
trovare riscontro nella valutazione del costo dell'opera in analogia a quanto previsto per il
cunicolo della Maddalena (Parere Commissione VIA n. 566 del 29/10/2010).

98. Rischio amianto: ripetere le analisi realizzate sui campioni solidi nel rispetto della
vigente normativa nazionale, operando con la corretta tecnica microscopica,

tralasciando l'aspetto dimensionale ed utilizzando i liquidi di Cargille appropriati.

99. Classi materiali : si rende necessario ridefinire la destinazione dei materiali CL3a ed il

criterio di classificazione dei rifiuti di classe CL3b.

100. Rischio amianto: applicare le modalita di campionamento gia indicate e fornire le
corrette condizioni operative utilizzate per le analisi in SEM.

101. Rischio amianto: in relazione alla fase operativa di scavo e di deposito marino si
richiede di:
- applicare procedure di lavoro idonee alla tutela di lavoratori ed ambiente, quando &

prevista la presenza di amianto;

- produrre procedure adeguatamente descritte e documentale, anche mediante
elaborati grafici;

- non utilizzare esplosivi per scavare in presenza di rocce amiantifere.

102. Rischio amianto: fatto salvo quanto sopra richiesto, a corredo del progetto definitivo
dettagliare le procedure operative per la gestione dei materiali contenenti amianto a

partire dal documento gia presentato in sede di progettazione preliminare.
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103. Radioattivita ambientale e radon: nell'ambito di applicazione per l'avvio delle
procedure di gestione del materiale di scavo quale "radioattivo" tenere conto oltre che
dei riferimenti normativi nazionali, in termini di concentrazione media e di attivita totale
del singolo radionuclide, anche dei riferimenti internazionali sulla base dei livelli di
allontanamento previsti dal documento "Radiation Protection n. 122" della Commissione

Europea.

104. Cantieri: progettare a livello definitivo i cantieri come vere e proprie opere, individuando
soluzioni tecnologiche anche innovative volte al contenimento ed alla mitigazione degli
impatti da essi generati, cid orientandosi verso scelte che tendano ad isolare
completamente dall'ambiente esterno le loro componenti impiantistiche soprattutto per

quanto attiene alla produzione di polveri e di rumore.

105. Cantieri - Ciclo delle acque: specificare per ogni cantiere e verificare la fonte di
approvvigionamento sia industriale sia idropotabile i cui sistemi di approvvigionamento
ed adduzione dovranno essere separati. Tale approfondimento € necessario per
valutare se l'approvvigionamento idropotabile &€ compatibile con la disponibilita idrica
esistente ad oggi, per verificare la disponibilita dei corpi idrici da cui verra derivata
l'acqua necessaria agli utilizzi industriali di cantiere e l'ubicazione e I'entita dei relativi

scarichi sia civili che industriali.

106. Cantieri: in fase di progetto definitivo, specificare ulteriormente le aree interessate dagli
insediamenti. Gli approfondimenti dovranno riguardare |'esatta estensione dell'area di
cantiere e delle linee di trasporto dei materiali polverulenti presso zone di carico esterne

alle aree di cantiere, ove presenti.

107. Cantieri: (Gli approfondimenti dovranno riguardare): il layout del cantiere con esatto
posizionamento delle attivita di produzione, manipolazione, trasporto, carico, scarico e

stoccaggio di materiali polverulenti, nonché delle macchine e mezzi di lavoro.

108. Cantieri : (Gli approfondimenti dovranno riguardare) : diagramma di Gantt delle fasi di

lavorazione/attivita previste.

109. Cantieri - Emissioni di polveri: in accordo con il punto 1.2 dell'allegato V del D.Lgs.
152/2006, al fine di stabilire le prescrizioni per il contenimento delle emissioni in fase di
progetto definitivo, risulta necessario definire, per ogni singolo cantiere, i seguenti

elementi:
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- condizioni meteorologiche, con particolare riferimento all'andamento dei venti, al
fine di evitare stoccaggi di materiali polverulenti in zone soggette a venti di una certa
entita;

- pericolosita delle polveri;

- flusso di massa delie emissioni;

- condizioni dell'ambiente circostante

110. Cantieri - Emissioni in atmosfera : con riferimento al comma 1, punto h art. 11 del
D.Lgs. 155/2010, approfondire, in fase di progetto definitivo le azioni intraprese al fine di
prevenire o limitare le emissioni che si producono nel corso delle attivita svolte presso i
singoli cantieri nonché la dotazioni di macchine mobili non stradali e di veicoli di cui
all'art. 47, comma 2 lettera c) - categoria N2 e N3 del D.Lgs. 285/1992 - rispondenti alle
piu recenti direttive comunitarie, vigenti al momento di attivita del cantiere, in materia di

controllo delle emissioni inquinanti e/o dotati di sistemi di abbattimento del particolato.

111. Cantieri: sostituire la misura del particolato PTS con il particolato PM2.5 ed
incrementare la durata delle campagne di misura a 30 giorni al fine di ottenere una
migliore rappresentativita riguardo le condizioni meteo della stagione. Per 'ubicazione
dei punti di monitoraggio € necessario fare riferimento, per quanto possibile, a quanto
prescrive il D.Lgs 155/2010.

112. Cantieri : Aggiornare i riferimenti normativi e tecnici in relazione alla pubblicazione del
D.Lgs 155/2010.

113. Cantieri: Collocare la sonda di prelievo del monossido di carbonio presente nella
stazione mobile a una altezza conforme a quanto previsto nell'allegato 1l del D.Lgs
155/2010 e comunque non differente da quella degli altri inquinanti gassosi. Per quanto
riguarda il campionamento del particolato per la determinazione quantitativa dei metalli

tossici dovra essere effettuato con filtri caratterizzati da bassi valori di bianco.

114. Sistema di monitoraggio: mettere a disposizione i dati prodotti sia come elaborati sotto
forma di report informatico nel formato pdf, sia al massimo di dettaglio di misura sotto
forma di tabelle di database relazionale georiferite, tali da rendere fattibile e agevole la

loro elaborazione e valutazione con gli strumenti informativi geografici .

115. Emissioni: utilizzare i fattori emissivi piu aggiornati (qualora disponibili), relativi ai mezzi

effettivamente utilizzati e al massimo li vello di dettaglio.
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116. Emissioni : calcolare per tutte le attivita previste per la realizzazione dell'opera e i
risultati siano riportati in relazione in modo da permettere una valutazione quantitativa

dell'incidenza sul totale delle emissioni.

117. Emissioni : produrre tabelle riassuntive - per quanto riguarda la descrizione delle
emissioni - fra di loro omogenee per quanto riguarda le unita di misura adottate e dalle
quali sia immediatamente verificabile il termine emissivo utilizzato in ogni sito, sia a

livello parziale (per numero e tipo di veicoli, nonché tipo di lavorazione) sia totale.

118. Simulazioni modellistiche: vengano prodotte anche per la fase di "drenaggio e opere
accessorie"; per la fase di "posa di traversine e binari" da valutare in funzione della stima

delle relative emissioni.

119. Dati emissivi: produrre sotto forma di dati cartografici digitali in formato vettoriale o
raster e mettere a disposizione gli input emissivi necessari alla realizzazione delle

simulazioni modellistiche da concordarsi con ARPA .

120. Emissioni: Nel progetto definitivo, in funzione di una valutazione delle strutture ricettive
locali presso le quali si intendono alloggiare le maestranze e della distribuzione del
personale nelle stesse, dovranno essere effettuate stime piu realistiche sullo
spostamento casa-lavoro e le emissioni corrispondenti vengano attribuite alle tratte

stradali (descritte come sorgenti lineari) anziché alle aree di cantiere.

121. Emissioni : nel Progetto Definitivo si dovra provvedere a simulare le emissioni
all'imbocco della galleria nel modo piu rappresentativo possibile delle condizioni reali.
Dovranno essere forniti, per ogni sottoarea di simulazione e per ogni inquinante, i valori
massimi assoluti calcolati per i diversi indicatori di legge e, qualora questi ricadano
all'interno del perimetro di cantiere, i corrispondenti massimi nelle aree esterne al
cantiere; tali informazioni devono essere corredate dalle coordinate dei punti di

accadimento.
122.  Emissioni : nel progetto definitivo dovranno essere prodotte:

- mappe di concentrazione chiaramente leggibili (eventualmente fornendo una
mappa complessiva e degli zoom sulle sottoaree) relative all'impatto cumulato, sulle
quali vengano indicati, per ogni inquinante e ogni indicatore, i punti coincidenti alle
massime concentrazioni previste, nonché il posizionamento dei ricettori sensibili;

- tabelle riassuntive riportanti, per ogni indicatore, ogni inquinante e ogni sottoarea di
simulazione, i massimi assoluti di concentrazione risultanti nella valutazione

dell'impatto cumulato accompagnati, qualora ricadenti all'interno del perimetro di
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cantiere, dai corrispondenti massimi nelle aree esterne al cantiere e dai valori
risultanti presso i ricettori sensibili; tutte queste informazioni dovranno essere

corredate dalle coordinate dei punti di accadimento;

- oltre alle mappe cartacee, le mappe in formato vettoriale o raster su grigliato di
calcolo del modello relative ai diversi indicatori e ai relativi inquinanti derivanti
dall'impatto sia delle sole attivita legate all'opera in costruzione sia dell'impatto

cumulato;

- idatidi output delle simulazioni modellistiche a livello di dettaglio orario e in formato

condiviso.

123. Simulazioni modellistiche: in generale, si richiede che vengano messi a disposizione i
dati di ingresso utilizzati per la realizzazione delle simulazioni modellistiche (emissivi e

meteorologici) in un formato condiviso.

124. Valutazione modellistica: Il progetto definitivo dovra essere corredato da una
valutazione modellistica, relativa alla fase di esercizio, nella quale si descrivano le
possibili aree di ricaduta interessate dalla fuoriuscita di fumi generati in occasione di un
evento incidentale all'intento del tunnel, soprattutto nel caso di emissioni a ridosso delle

aree abitate.

125.  Rumore e vibrazioni: definire, nella fase di progettazione definitiva dell'opera, specifici
criteri per la gestione di eventuali superamenti delle soglie di legge, articolando tali criteri

secondo lo schema :
| - Buone pratiche per la limitazione delle emissioni :

- produrre una stima dei livelli sonori immessi ai ricettori, nelle diverse condizioni di
esercizio e di attivita, identificando le sorgenti responsabili e quantificando i periodi

temporali in cui & previsto il superamento dei limiti di legge;

- indicare le ulteriori azioni di mitigazione del rumore fattibili, di tipo organizzativo,

comportamentale, tecnico, sia sulla sorgente che sulla via di propagazione;

- stimare i livelli di rumore ai ricettori a seguito delle azioni di cui al punto precedente,

valutando I'entita e la durata di eventuali superamenti residui dei limiti.

Il - Gestione delle criticita transitorie - per la gestione dei superamenti residui,
predisporre un'istanza di autorizzazione in deroga, ai sensi della normativa vigente,
allegando le valutazioni di impatto acustico di cui al punto |, contenente una stima dei

periodi in cui ci si pud attendere il superamento dei limiti.
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Il - Gestione delle criticita permanenti - nel caso il superamento residuo sia previsto in
modo continuativo, integrare le istanze di autorizzazione in deroga con i seguenti

approfondimenti:
- identificazione di tutti gli ambienti abitativi esposti significativamente al rumore;

- valutazione dei livelli di rumore previsti a finestre chiuse all'interno degli ambienti

abitativi esposti, imputabili all'attivita di cantiere;

- nel casoilivelli di rumore previsti all'interno degli ambienti abitativi superino le soglie
di accettabilita indicate nella tabella RP-81 , predisposizione di un progetto di

intervento diretto sul ricettore.

- il progetto di intervento deve contenere anche un'analisi dei benefici acustici previsti

e dei costi connessi.

Tab. RP-81: Soglie di applicazione della gestione delle criticita permanenti per cantieri industriali e logistici.

Livelli massimi di immissione per le attivita di cantiere, riferiti ad una qualsiasi ora, all'Interno

degli ambienti abitativi e a finestre chiuse (LAeq/h)

Periodo diurno (ore 06 - 22) Periodo notturno (ore 22 - 06)

40 dB(A) 30 dB(A)*

* il livello di 30 dB( A) nel periodo notturno € indicato quale soglia per prevenire effetti di disturbo del
sonno dall'Organizzazione Mondiale della Sanita (WIIO, Guidelines for Community Noise, 1999)

IV — Autorizzazioni: | Comuni rilasciano autorizzazione in deroga a condizione che sia
garantito il rispetto delle soglie di accettabilita per gli ambienti abitativi di cui alla tabella
RP-81. Nel caso siano previsti interventi diretti al ricettore, il Comune rilascia

l'autorizzazione in deroga contestualmente all'approvazione dei progetti di intervento.

V - Gestione degli imprevisti - qualora il superamento dei limiti di legge venga riscontrato
in corso d'opera e non sia stato previsto nelle valutazioni di impatto acustico, si dovra in

ogni caso procedere secondo quanto indicato nei punti ll, 1ll, [V e V.

126. Gestione Rifiuti: il progetto definitivo venga corredato da uno specifico piano
programma inerente la gestione dei rifiuti prodotti sia in fase di allestimento, sia in fase di

esercizio della tratta ferroviaria. In particolare tale piano programma dovra contenere:

- la stima dei quantitativi di rifiuti speciali e speciali pericolosi, prodotti nei cantieri,
nelle aree di lavoro ed industriali, nei campi base, nei sili di deposito provvisori, nelle
aree di lavaggio mezzi, nei cantieri di costruzione della stazione internazionale di

Susa, ecc.;
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- la caratterizzazione dei suddetti rifiuti, elencati per tipologia, con attribuzione dello

specifico codice CER;

- i quantitativi di rifiuti suscettibili di un riutilizzo direttamente nella realizzazione

dell'opera;

- i quantitativi di rifiuti destinati al recupero e l'individuazione degli impianti terzi

presso cui conferirli;

- i quantitativi di rifiuti destinali al trattamento e/o allo smaltimento finale e
l'individuazione degli impianti aventi idonee caratteristiche e capacita adeguate,

presso cui effettuare i conferimenti;

- l'individuazione, nel rispetto delle prescrizioni e degli adempimenti previsti dal D.Lgs
152 e s.m.i, nei siti destinati a cantiere e a deposito provvisorio, delle modalita di

stoccaggio e di gestione dei rifiuti ivi prodotti e/o conferiti.

127. Cantiere di Clarea - Sistemazione finale del sito Val Clarea: si richiede che la messa
in sicurezza del torrente Clarea, che viene prevista con scogliere di massi cementati,
venga realizzata con metodologie/tecniche di ingegneria naturalistica, al fine di evitare
un'eccessiva artificializzazione del corso d'acqua. Dovranno essere approfonditi i
seguenti aspetti, anche in considerazione del fatto che nelle integrazioni e stato

considerato solo I'evento alluvionale del 2000 e non quello del 2008 :

- interferenze di carattere idrologico, con particolare riferimento alle sorgenti di Prato
Vecchio e alla dinamica torrentizia del Torrente Clarea (anche in termini di legge:
distanze e fasce di rispetto ex R.D. 523/1904);

- aspetti progettuali relativi ai muri di contenimento del piazzale di cantiere e relativa

mitigazione degli impatti.

128. Cantiere Orsiera Ovest: esplicitare meglio gli aspetti della deviazione del canale di
Coldimosso, che interferisce con limbocco ovest del tunnel dell'Orsiera ed il
cronoprogramma delle fasi di costruzione. Dovra essere meglio specificata la fonte di

approvvigionamento di acqua industriale.

129. Orsiera Est - Chiusa San Michele: verificare l'interferenza tra l'idrografia superficiale e
l'argine di protezione del cantiere in progetto. Indicare all'interno del cantiere la
localizzazione e la geometria dell'area da destinare al trattamento separato degli inerti

pericolosi.
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130. Salute Pubblica: approfondire gli aspetti relativi alla salute pubblica secondo i modelli

accreditati dalla VIS (Valutazione di Impatto Sanitario).

131. Circolazione idrica nel mezzo fratturato (permeabilita secondaria) : dovra essere
effettuato un rilevamento strutturale di dettaglio finalizzato alla caratterizzazione dei
sistemi di fratturazione principali che potrebbero veicolare ingenti quantitativi d'acqua,
attraverso una campagna sul terreno che percorra un corridoio corrispondente alla
proiezione in superficie dei tunnel. Tale approfondimento da un lato & necessario per
valutare quali sorgenti potrebbero subire un impoverimento quantitativo e stimare I'entita
dello stesso, dall'altro permette di determinare con piu dettaglio le caratteristiche
quali-quantitative delle venute d'acqua che si incontreranno durante gli scavi; ad
integrazione dello studio idrogeologico le sorgenti ritenute strategiche ai fini
dell'approvvigionamento idropotabile dei comuni maggiormente interferiti dall'opera (ad
esempio: Giaglione - come gia richiesto nell'ambito della procedura riferita al cunicolo
della Maddalena, Mompantero e Vaie) dovranno essere strumentate per la misura in

continuo di livello, conducibilita e temperatura.

132. Risorse Idriche: a completamento ed integrazione di quanto richiesto al precedente
punto dovra essere eseguito, per due anni idrologici, un campionamento quadrimestrale
delle acque sorgive lungo il tracciato per la determinazione degli isotopi ambientali della
molecola dell'acqua (180, D); contemporaneamente e per lo stesso arco temporale,
lungo l'asse del tracciato dovranno essere individuate almeno tre stazioni
meteo-climatiche distribuite a quote differenti comprese tra i 500 e i 1500 m s.I.m. in
corrispondenza delle quali saranno raccolte mensilmente le precipitazioni meteoriche,
secondo le specifiche metodologiche previste dall'Agenzia Internazionale per I'Energia
Atomica delle Nazioni Unite (IAEA Vienna, Austria) per I'analisi di 180 e D, per definire
sia la correlazione tra le due specie isotopiche (retta meteorica locale) sia il gradiente
dell'"180 in relazione alla quota (quota media di ricarica). Nel corso dell'esecuzione
dell'opera le principali venute d'acqua in galleria dovranno essere campionate per la
caratterizzazione isotopica (180, D). Tale approfondimento &€ necessario per completare
la caratterizzazione delle aree di ricarica delle principali sorgenti interferite dagli scavi e
per correlare con maggiore precisione le venute d'acqua in galleria con il proprio circuito

idrogeologico.

133. Risorse Idriche: per gli aspetti inerenti la permeabilita primaria, e quindi riguardanti la
circolazione idrica nel mezzo poroso, dovranno essere effettuate valutazioni generali

sulle interferenze dell'opera nel suo complesso (non solo i tratti in galleria) con
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'andamento della sottostante falda, evidenziando le criticita che si dovessero
presentare; tali criticitd, in questo caso, potrebbero essere causate, nella zone di
fondovalle attraversate trasversalmente dall'opera, dal cosiddetto "effetto diga" ovvero lo
sbarramento del naturale deflusso delle acque sotterranee che potrebbe causare un
innalzamento (da quantificare) della falda a monte e un conseguente abbassamento (da
quantificare) a valle dell'opera. In particolare nelle valli del Clarea. del Cenischia e nelle
piane di Susa e di Chiusa dovra essere effettuata una caratterizzazione litostratigrafica
ed idrogeologica del materasso alluvionale fino al substrato (geoelettrica, sismica,
sondaggi). Al fine di quantificare I'effetto diga sopra descritto che piu probabilmente
potrebbe interessare la val Cenischia e la piana di Chiusa dovra essere inoltre effettuata
una modellizzazione matematica che a partire dalle previste indagini di dettaglio simuli
I'interferenza dell'opera nei confronti del regime idrogeologico; a questo proposito dovra
essere incrementato il numero dei sondaggi aggiungendone almeno uno a monte
dell'opera in senso idrogeologico. Tutti i sondaggi dovranno raggiungere il substrato

roccioso dove possibile o la base dell'acquifero superficiale.

134. Interventi a garanzia del mantenimento del servizio idropotabile. Per i comuni a piu
elevato rischio di interferenza dovranno essere redatti specifici piani di emergenza che
individuino delle fonti di approvvigionamento alternativo permanenti, prevedendo la
fattibilita tecnico amministrativa degli interventi di adduzione e la relativa sostenibilita

ambientale.

135. VALUTAZIONE DI INCIDENZA SIC/ZPS Area di deposito Cantalapo: Rivedere la

sistemazione dello smarino nel sito:

- utilizzando come riferimento il perimetro delineato nella Tav. 6 della Valutazione
d'Incidenza, ma rivedendo il limite altimetrico dello stesso al fine di evitare di
appoggiare il deposito di inerti sul versante roccioso esposto a Sud della vallecola,
indicato dalla medesima carta come area occupata da habitat a Vescicaria

(transetto 5);

- presentare un progetto dettagliato e conforme agli obiettivi di tutela del SIC, per il
ripristino e il recupero dell'area di deposito, rispetto al quale sara necessario fare la

fase di Screening di Valutazione d'Incidenza.

136. VALUTAZIONE DI INCIDENZA SIC/ZPS Alternative e modifiche progettuali:
verificare l'insorgenza di ulteriori incidenze negative su habitat e specie tutelate dai SIC
IT 1110027 e IT 1110055 che non siano gia state affrontate nello Studio d'Incidenza

presentato in questa fase dell'istruttoria, derivanti da eventuali modifiche relative al
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tracciato ferroviario, all'ubicazione e all'organizzazione delle aree di cantiere e di

deposito degli inerti.

137. Tutela specie faunistiche: presentare un piano di monitoraggio mirato alle specie di
chirotteri al fine di valutare i reali effetti della luminosita e del rumore sulle popolazioni

presenti nell'area ;

138. SIC IT11100030 Oasi xerotermiche della Val Susa - Orrido di Chianocco -

Monitoraggi: per quanto riguarda le praterie:

- verificare mediante posizionamento di una stazione di monitoraggio degli inquinanti
atmosferici nella porzione del SIC che risulta esposta ed al controllo della
composizione specifica della flora in quadrati permanenti;

- applicare le tecniche di monitoraggio fitopatologico proposte per il controllo della
vegetazione delle sorgenti oltre all'impiego di tecniche riportate nella letteratura piu
recente che tendono ad accertare sintomi di perturbazione della vegetazione
mediante rilievo in campo (es. plant-traits su alcune specie delle praterie aride,
accompagnati da analisi dei suoli e dei vegetali). | risultati di tale monitoraggio
dovranno essere accompagnati da controlli in fase di Gestione Ambientale di
cantiere programmando le attivita di cantiere in modo da rispettare gli standard

emissivi e contenere le emissioni di NOx (media annua).

- presentare un piano di monitoraggio nell'area del SIC adiacente I'imbocco est del
tunnel di base prima e durante la fase di cantiere finalizzato a valutare gli effetti della
luminosita e del rumore sulle popolazioni di chirotteri. Si richiede di poter disporre di
tutti i dati dei monitoraggi effettuati sia per la progettazione che durante la fase di
costruzione dell'opera.

139. Misure di mitigazione: approfondire e specificare le modalita di razionalizzazione delle
attivita di cantiere volte a rispettare gli standard emissivi ed a contenere le emissione di
NOx.

140. Misure di mitigazione: studiare azioni correttive per gli ambienti sorgentizi
potenzialmente interferiti e presentare mitigazioni adeguate in relazione all'effettiva

vulnerabilita di tali ambienti.

141. Misure di mitigazione: evitare le lavorazioni maggiormente rumorose o in alternativa
prevedere idonei sistemi di abbattimento del rumore durante le attivita di cantiere per

evitare il disturbo dell'avifauna e dei chirotteri di interesse comunitario.
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142. Alternative e modifiche progettuali: qualora gli scenari alternativi relativi alla gestione
dello smarino (trasporto su treno all'esterno della Valle con carico in tre possibili aree
poco distanti dal SIC) e lo spostamento dell'imbocco est del tunnel di base, non trattati
nello studio di incidenza, vengano confermati, occorre avviare una verifica finalizzata a

valutare l'insorgenza di incidenze negative sugli habitat e sulle specie del SIC.

143. SICIT1110006 Orsiera Rocciavré: presentare un piano di monitoraggio dell'area umida

"Laghi Paradiso" nel comune di San Giorio in localita Cortavetto (Travers a Mount).

144. Geotecnica e rapporto con I'applicazione del D.M. 14.01.08 realizzare un elaborato
guida che sia valido per l'intero progetto, e specifichi in modo univoco la progettazione
secondo il DM 14.01.08, definendo la vita nominale, le classi d'uso e il periodo di
riferimento, gli stati limite, gli approcci che devono essere adottati, le metodologie di
calcolo, di verifica e di indagine, a cui devono riferirsi tutti gli elaborati specifici sulle

singole porzioni di opera.

145. Applicazione del D.M. 14.01.08: adeguare il piano delle indagini rispondendo alla
necessita di verificare tutte le opere in base al D.M. 14.01.08, tenendo conto della
necessita della misura diretta del parametro Vs30 implementando, rispetto all'attuale
previsione, le indagini dirette e indirette (sismiche) in modo da coprire tutto lo sviluppo
dell'opera, con attrezzaggio di tutti i fori di sondaggio; le prove sismiche dovranno
prevedere anche la misura delle onde “s" quando realizzate in terreni sciolti; specifici
approfondimenti dovranno essere resi nelle zone di fondovalle ove sono previste le

opere maggiori e si attraversano terreni maggiormente problematici .

146. Metodo Osservazionale: ove necessario adottare il Metodo Osservazionale, di cui al §
6.2.4 delle norme tecniche sulle costruzioni; dovranno essere specificate le possibili
soluzioni alternative, con le relative verifiche, e la specificazione delle grandezze
geometriche, fisiche e meccaniche da tenere sotto controllo per I'adozione di una delle
soluzioni alternative previste e dei relativi limiti di accettabilita, nonché l'illustrazione del
piano di monitoraggio, con lindividuazione della strumentazione di controllo e la

definizione delle procedure di acquisizione, archiviazione ed elaborazione delle misure.

147. Cartografia sismica : rivedere con adeguata scala di dettaglio al fine di individuare
correttamente le interferenze per effetto stratigrafico, topografico, per bordo di valle e

altre eventuali analoghe interferenze.

148. Metodi di calcolo inusuali : qualora si scelga di effettuare verifiche e dimensionamenti

con metodi di calcolo inusuali, derivanti da metodologie non aderenti al D.M. 14.01.08, le
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opere e i pendii dovranno comunque essere ri verificati attraverso i metodi di approccio

propri della normativa vigente.

149. Verifiche geotecniche: presentare prime verifiche, in particolar modo dei fronti di scavo
e dei pendii coinvolti, sia per quanto riguarda l'opera vera propria che per quanto
concerne tutte le opere accessorie, con particolare attenzione alle interferenze con altri

manufatti e zone antropizzate.

150. Cedimenti: dovranno essere valutali eventuali cedimenti derivanti dalle operazioni di

scavo, con particolare attenzione alle aree antropizzate.

151. Accumuli di smarino : dovranno essere effettuate, gia nell'lambito del Progetto
Definitivo, le verifiche preliminari degli accumuli provvisori e definitivi, al fine di verificare
puntualmente il piano degli inerti; ciascun sito, provvisorio o definitivo, dovra essere
sottoposto a specifiche indagini geologico - geotecniche riguardanti I'idoneita geotecnica

e geomorfologica.

152. Quadro del dissesto geologico e geomorfologico: per la progettazione definitiva si
ritiene che I'analisi dei dissesti e del quadro geologico e geomorfologico debbano essere
rielaborati, reinterpretati e soggetti a nuovi rilievi di maggior dettaglio al fine di una piu
corretta definizione del dissesto ai fini progettuali. Redigere un elaborato guida unico,

che contenga tutte le metodologie di analisi e le introduzioni generali.

153. Quadro del dissesto geologico e geomorfologico: effettuare studi di dettaglio per
ogni opera particolare, quali imbocchi di gallerie, cantieri, aree di deposizione
temporanee e definitive, costruzioni ed edifici, e in generale per le varie tratte del

tracciato.

154. Quadro del dissesto geologico e geomorfologico verificare per ogni situazione le
corrette tipologie di rischio geologico e approfondire adeguatamente i temi cosi
individuati.

155. Quadro del dissesto geologico e geomorfologico individuare le eventuali criticita e
proporre le piu opportune soluzioni, indicando in quali elaborati progettuali sono state

materializzate.

156. Quadro del dissesto geologico e geomorfologico: realizzare gli approfondimenti
individuati dagli attuali elaborati progettuali, che devono assumere un carattere

prescrittivo per il progetto che verra presentato.
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157. Quadro del dissesto geologico e geomorfologico: i chiarimenti ed integrazioni
dovranno essere corredati da una chiara esposizione dei metodi utilizzati, da un'analisi
critica dei dati di input che dovranno essere resi disponibili per le opportune verifiche, e
da una puntuale verifica sul campo delle risultanze.

158. Monitoraggi geotecnici: redigere un piano dei monitoraggi geotecnici, con la finalita di
verificare lo stato di attivita dei principali movimenti franosi planimetricamente interferiti

dalle gallerie e in particolare dalla galleria Orsiera.

159. Monitoraggi geotecnici: redigere un piano dei monitoraggi geotecnici - con la finalita di
verificare eventuali cedimenti in superficie derivanti dalla realizzazione di trincee e altre

opere in pianura.

160. Monitoraggi geotecnici: redigere un piano dei monitoraggi geotecnici, con la finalita di
verificare eventuali cedimenti e effetti secondari derivanti dallo scavo del tunnel di base,

soprattutto nella zona di Mompantero e nell'attraversamento della valle Cenischia .

161. Monitoraggi geotecnici: redigere un piano dei monitoraggi geotecnici, con la finalita di
verificare eventuali cedimenti in superficie come conseguenza del depauperamento
degli acquiferi. Tale piano dovra evidenziare i metodi e i punti di monitoraggio, in
funzione delle specifiche problematiche dei luoghi, il periodo e le cadenze di misura. |
dati derivanti dalle attivita di misura dovranno essere resi disponibili al pari degli altri
monitoraggi ambientali.

162. Monit.geotecnici -Problematiche puntuali - imbocco galleria ventilazione Clarea :
effettuare approfondimenti di tipo geologico, geotecnico, nivologico e idraulico di
estremo dettaglio su tutti i fenomeni coinvolgenti I'area .Un'attenta analisi dovra
interessare anche i versanti retrostanti per verificare eventuali fenomeni di caduta massi
o dissesti generalizzati. Dovra essere attentamente valutata la funzionalita dell'opera
prevista in relazione agli eventi attesi, individuando tutti i possibili rischi con particolare
attenzione alle conseguenze per le aree circostanti. In particolare, oltre ad eventuali
lesioni alle opere realizzate, dovra essere attentamente valutato il posizionamento di
eventuali deposizioni temporanee e dei cantieri anche in relazione all'elevata capacita di
trasporto solido del torrente Clarea, ricordando che il medesimo impatta anche nel
sottostante cantiere della Maddalena.

163. Monit. geotecnici -Problematiche puntuali -Imbocco Tunnel di Base Lato Susa : si
prescrive un attento e dettagliato studio geologico-geomorfologico delle condizioni del
versante a fronte analizzando tutti i possibili meccanismi evolutivi, con particolare

attenzione alla caduta di porzioni litoidi tipica di questi areali. Eventuali opere di
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protezione dovranno avere un carattere permanete e difficilmente soggette a usura e

ammaloramento.

164. Monit.geotecnici -Problematiche puntuali- Galleria Orsiera- Vaie: si ritiene
necessario un approfondimento volto a uno studio dettagliato dei fenomeni franosi
interferiti, onde individuarne la geometria e soprattutto lo stato di attivita. Questo
approfondimento appare particolarmente opportuno nella zona dell' imbocco lato Vaie,
laddove esiste una possibile interferenza tra il tracciato e alcuni dissesti (frana di Prese
Durando, a monte del cimitero), che dovranno essere adeguatamente studiati e
riclassificati in base alle risultanze dei rilievi. Si ritiene opportuno valutare eventuali
modifiche del tracciato in relazione all'interferenza con tali dissesti, anche al fine di

evidenziare le conseguenze in termine di produzione di inerti.

165. Reticolo idrografico superficiale ad uso irriguo: redigere uno studio di dettaglio che
evidenzi tutte le interferenze con le infrastrutture irrigue. Le interferenze dovranno
essere risolte con attraversamenti opportunamente dimensionati a tutela della pratica
irrigua in uso. Nel caso si riscontrino interferenze con impianti in pressione, prevedere

interventi atti a risolvere eventuali disfunzioni .

166. Reticolo idrografico superficiale ad uso irriguo: verificare e quantificare in quale
misura l'utilizzo dei pozzi e la presenza delle sorgenti nelle aree limitrofe possa essere
compromesso, sulla base delle soluzioni costruttive adottate, sia nella fase di

esecuzione dell'opera, sia a opera completata.

167. Reticolo idrografico superficiale ad uso irriguo: sviluppare uno studio dettagliato sul
recupero e riutilizzo delle acque che saranno intercettate durante la realizzazione delle
tratte in galleria, e che potrebbero essere sfruttate ad uso irriguo corredato del progetto

di allacciamento alla rete irrigua esistente.

168. Reticolo idrografico superficiale ad uso irriguo: effettuare un'attenta verifica dei
volumi delle acque reflue che saranno convogliati nella rete di fossi e canali locali; il
dimensionamento degli eventuali attraversamenti dei canali deve tenere in
considerazione non solo la funzione irrigua della rete dei canali, ma anche la funzione di

smaltimento e di laminazione delle piene della rete idrica naturale.

169. Reticolo idrografico superficiale ad uso irriguo : prendere tutti gli accorgimenti
necessari a garantire il monitoraggio e I'eventuale depurazione di tutte le acque che
saranno immesse sia direttamente nella rete irrigua, sia nei corsi d'acqua naturali dai

quali la rete irrigua trae i suoi approvvigionamenti .
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170. Reticolo idrografico superficiale ad uso irriguo: nelle fasi di predisposizione dei
progetti definitivo ed esecutivo, il proponente dovra concordare con i Consorzi irrigui
operanti nell'area di intervento le soluzioni individuate per risolvere le interferenze con gli
impianti irrigui e con il reticolo irriguo esistente, nonché il crono programma relativo alla
realizzazione delle opere, in modo da assicurare la funzionalita della rete irrigua e da
permettere I'effettuazione delle operazioni di manutenzione della rete stessa in maniera
agevole e in sicurezza . Per quanto riguarda la rete irrigua presente sul territorio dei
Comuni di S. Antonino di Susa, di Vaie e di Chiusa San Michele, il proponente dovra fare

riferimento anche agli uffici tecnici dei singoli Comuni.

171. Viabilita rurale e assetto fondiario : individuare tutte le soluzioni necessarie a
minimizzare l'interferenza e prevedere, laddove necessario, una serie di infrastrutture
accessorie (sovrappassi e sottopassi) atte a garantire l'accesso ai fondi agricoli sia in
fase di cantiere, sia in relazione alla persistenza dell'infrastruttura in progetto sul

territorio.

172. Viabilita rurale e assetto fondiario : corredare il progetto definitivo con una proposta di
piano di ricomposizione fondiaria e di riconnessione della viabilita rurale per minimizzare

eventuali effetti negativi sulle aziende.

173. Cantierizzazione: sviluppare il piano di cantierizzazione in un'ottica di contenimento del
consumo di suolo agricolo e naturale, ancorché di tipo temporaneo, prevedendo
un'ottimizzazione delle aree di cantiere e privilegiando I'utilizzo di aree gia

compromesse, impermeabilizzate o a bassa naturalita.

174. Cantierizzazione: sviluppare il piano di gestione del terreno di scotico, al fine di tutelare
suoli agricoli e naturali che ricadono in seconda classe di capacita d'uso del suolo, a

partire dalle indicazioni contenute nello Studio di Impatto Ambientale.

175. Cantierizzazione: descrivere le modalita logistiche di realizzazione e di smantellamento
del sistema di nastri trasportatori e fornire un crono programma ed una previsione del
taglio boschivo necessario. Dovra inoltre essere fornita una valutazione degli impatti di
questo sistema sul territorio, relativamente alla sottrazione di risorsa agricola e di
formazioni boschive, agli ecosistemi ed alla comunita faunistica. Tale valutazione dovra

essere effettuata relativamente alla fase di costruzione, di esercizio e di smantellamento.

176. Cantierizzazione: prevedere delle strutture per il superamento dei nastri trasportatori da

parte della fauna selvatica, almeno in corrispondenza dei corridoi ecologici interferiti.
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177. Cantierizzazione: sviluppare la progettazione definitiva in un'ottica di miglioramento
dellinserimento dei cantieri nel contesto territoriale, prevedendo tra [laltro la
realizzazione di siepi e filari schermanti sul perimetro, anche con funzioni fonoassorbenti
e di abbattimento delle polveri, utilizzando specie autoctone a rapido accrescimento, e il

ricorso a tecniche di ingegneria naturalistica, ove possibile.

178. Interventi di recupero, mitigazione e riqualificazione ambientale: sviluppare gl
interventi di recupero delle aree di cantiere e di tutte le aree sede di attivita temporanee
connesse alla realizzazione delle opere in oggetto o comunque interferite dalla loro
realizzazione, nonché quelli di mitigazione e di riqualificazione ambientale indicati nel

progetto preliminare, con particolare riferimento al Parco della Dora.

179. interventi di recupero, mitigazione e riqualificazione ambientale: nelle aree che non
potranno piu essere recuperate all'utilizzo agrario prevedere l'inerbimento e la messa a
dimora di specie arbusti ve ed arboree autoctone adatte alle condizioni stazionali. Ove
sia necessario prevedere interventi di consolidamento di versanti o di sistemazione
idraulica di corsi d'acqua dovra essere privilegiato l'utilizzo di tecniche di ingegneria

naturalistica.

180. Interventi di compensazione nei confronti del comparto agricolo : individuare
nell'ambito delle opere di compensazione interventi di compensazione nei confronti del
comparto agricolo, proporzionati agliimpatti generati dalle opere in progetto (ad esempio

miglioramento delle strutture irrigue, o recupero di aree all'utilizzo agricolo o a verde...).

181. Impatti sulla fauna selvatica ed acquatica e misure di mitigazione : sviluppare la
progettazione definitiva ed esecutiva dei passaggi per la fauna da realizzare in
corrispondenza dei corridoi ecologici interferiti e dei relativi impianti di specie arboree ed
arbusti ve, secondo le indicazioni contenute nella pubblicazione "Fauna selvatica ed
infrastrutture lineari. Indicazioni per la progettazione di misure di mitigazione degli
impatti delle infrastrutture lineari di trasporto sulla fauna selvatica" (Reg. Piemonte e
ARPA Piemonte, 2005).

182. Impatti sulla fauna selvatica ed acquatica e misure di mitigazione : Nel caso in cui si
evidenzi la necessita di utilizzare barriere antirumore costituite da pannelli
fonoassorbenti trasparenti, questi dovranno essere realizzati con materiali opachi o
colorati o satinati, evitando materiali riflettenti o totalmente trasparenti, in modo da
risultare visibili all'avifauna e evitare collisioni. A questo proposito fare riferimento alla
pubbl. "Costruire con vetro e luce rispettando gli uccelli" (Stazione ornitologica svizzera
Sempach, 2008).
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183. Interventi che interferiscono con i corsi d’acqua (Dora Riparia e suoi affluenti) :
attenersi alla "Disciplina delle modalita e procedure per la realizzazione di lavori in alveo,
programmi, opere e interventi sugli ambienti acquatici ai sensi della LR n. 37/2006" art.
12, approvata con D.G.R. n. 72-13725 del 29 marzo 2010.

184. Interventi che interferiscono con i corsi d'acqua: preventivamente al rilascio
dell'autorizzazione delle opere e degli interventi che interferiscono con I'alveo bagnato o
con gli ambienti acquatici acquisire il parere di compatibilita con la fauna acquatica
formulato dal Settore Tutela e Gestione della Fauna Selvatica e Acquatica della
Direzione regionale Agricoltura (cfr. art. 5 della "Disciplina delle modalita e procedure per
la realizzazione di lavori in alveo, programmi, opere e interventi sugli ambienti acquatici
ai sensi della LR n. 37/2006".

185. Opere idrauliche nella "Piana delle Chiuse™" : la progettazione definitiva dovra essere
supportata dall'impiego di una modellazione bidimensionale del corso d'acqua principale

in moto vario estesa a valle sino al ponte tra S.Ambrogio e Villardora.

186. Interferenze con corsi d'acqua soggetti a tutela dellAmministrazione regionale (cioé
iscritti negli elenchi delle acque pubbliche e/o aventi sedime statale-regionale): fornire
I'individuazione anche catastale effettuando per ciascuna interferenza puntuali analisi
idrologico - idrauliche pre e post interventi, accertando la compatibilita idraulica delle

nuove strutture, sulla base di quanto disposto dalle direttive AdB PO.

187. Aspetti forestali : rispettare il nuovo Regolamento approvato con D.P.G.R. N.4/R del
15/02/2010 in attuazione dell'art. 13 della L.R. 4/2009, in particolare I'art. 45 “disciplina
della aree di pertinenza dei corpi idrici", recante gestione e tutela delle formazioni

forestali e delle vegetazioni ripariali.

188. Impatto sull'immagine turistica: limitare al massimo limpatto visivo delle aree di
cantiere, valutando eventuali ubicazioni alternative meno impattanti e comunque
limitando al massimo l'estensione delle aree e I'altezza di impianti e fabbricati. Limitare al
minimo indispensabile lo stoccaggio in cumulo delle terre e rocce da scavo provvedendo
al pronto allontanamento dal cantiere del materiale di risulta conferendolo ai siti di
sistemazione definitiva. L'infrastrutturazione dei cantieri dovra essere pianificata in modo
tale che sia visivamente percepito l'ordine e la razionalita dei cantieri stessi
provvedendo, se del caso, al mascheramento delle zone che, per intrinseche esigenze
impiantistiche e di lavorazione, non possono rispondere ai suddetti criteri di ordine e
razionalita. In fase di esercizio dei cantieri dovra essere assolutamente evitato il

deposito di materiali, impianti, attrezzature e mezzi d'opera e la presenza di fabbricati e
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baracche che non siano strettamente indispensabili all'esecuzione delle lavorazioni in

corso e a garantire I'esercizio dei cantieri stessi.

189. Impatto sulla fruizione turistica - Aumento dei tempi di percorrenza : pianificare i
lavori di modifica della viabilita esistente in modo da limitare I'impatto sul traffico turistico,
e privilegiare, il conferimento del materiale di risulta con trasporto su treno. Nel caso in
cui tale sistema di trasporto, nelle successive fasi progettuali, dovesse rivelarsi non piu
attuabile, i percorsi e la gestione dei flussi dei mezzi d'opera dovranno essere oggetto di
una specifica ed approfondita analisi delle interferenze con i flussi dei turisti al fine di

poter effettuare le scelte meno impattanti.

190. Tutela dei beni paesaggistici - Attraversamento Dora in Comune di Susa: evitare la
realizzazione di opere che, seppur di rilevanza architettonica e ingegneristica, possano
costituire ulteriori elementi di intrusione e di impatto di un contesto gia ampiamente
caratterizzato da una considerevole sovrapposizione di infrastrutture. Sara pertanto
necessario che i manufatti di attraversamento e i sovrappassi autostradali siano oggetto
di approfondimenti ed elaborazioni progettuali (in merito agli aspetti formali, alle tipologie
architettoniche, all'uso dei materiali, ecc,) volti ad individuare ed orientare le scelte verso
opere che si integrino con la rete viaria locale, I'asse autostradale e le fasce fluviali della

Dora, senza imporsi come strutture eccessivamente emergenti.

191. Barriere fonoassorbenti: ridurre, per quanto possibile, le dimensione delle stesse e
prevedere l'utilizzo di materiali e cromatismi idonei ai vari siti paesaggistici
d'appartenenza: in alternativa ricorrere a dune e rimodellamenti morfologici
adeguatamente inerbiti ed piantumati con vegetazione arborea e arbusti va; e valutare la
possibilita, in alcuni traiti, di abbassare la quota di imposta dei binari rispetto al piano di

campagna.

192. Aree di cantiere: adottare tutte le cautele necessarie al fine di consentire un appropriato
recupero ambientale dei siti interessati al termine dei lavori, nonché I'esecuzione di
interventi di mitigazione in corso d'opera modulati in funzione delle percezioni visuali dei
siti dai punti di vista di maggiore fruibilita ( es. Sacra di San Michele) e prevedendo, in
fase di realizzazione, modalita esecutive tali da favorire la rapida schermature delle aree

interessate.

193. Aree di cantiere: progettarle, sia dal punto di vista formale/tipologico che sotto il profilo
cromatico, in modo da ridurne globalmente la percezione, contenendo sia I'eventuale
formazione di cumuli di materiali di rilevante altezza sia la localizzazione degli stessi in

aree particolarmente visibili.
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194. Centrale di Ventilazione di Val Clarea: con riferimento alle soluzioni progettuali
inerenti la realizzazione della centrale di ventilazione di Val Clarea, che ricade in area
soggetta a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 lett. c) (torrente Clarea) e lett. g)
(area boscata) del D.l.gs 42/2004, si ritiene preferibile adottare la soluzione che preveda
manufatti che si sviluppano seguendo planovolumetricamente I'andamento morfologico

dell'area interessata.

195. Aree boscate nel progetto definitivo dovra trovare riscontro il rispetto dei contenuti del
D.Lgs. 227/01, in merito alle aree boscate e dovra essere verificata la conformita degli
interventi previsti con le prescrizioni degli articoli posti in salvaguardia (artt. 13, 14,
16,18, 26 e 33 ) delle norme di attuazione del Piano Paesaggistico Regionale adottato
dalla Regione con DGR n. 53-11975 del 4/8/20009.

196. Comunicazione e informazione alla popolazione: si richiede di predisporre a Susa un
Punto Informativo sul modello di quello realizzato alla "Rizerie" di Modane, dove allestire
un centro permanente di comunicazione e inforni azione alla popolazione sulle attivita di
realizzazione della nuova linea ferroviaria. Si propone a tal fine la sede dell'attuale
caserma "Henry", opportunamente adattata. La stessa struttura potrebbe, in simbiosi
con gli allestimenti puntuali che saranno realizzati nei siti operativi, assumere il ruolo di
centro per le attivita proprie del "turismo di cantiere". Conclusa la fase di realizzazione
dell'infrastruttura la stessa realta potrebbe, mantenendo in gran parte la sua nuova
vocazione, essere adibita a laboratorio permanente in cui sviluppare tematiche e
approfondimenti legati alle esperienze maturate, come ad esempio quelle

trasportistiche, ambientali, storico culturali, ecc..

197. Accompagnamento ambientale del progetto in fase realizzativa: individuare una
struttura tecnica che possa garantire un adeguato "accompagnamento ambientale" del
progetto e della sua realizzazione, intervenendo sia su aspetti metodologici (metodi di
monitoraggio e di campionamento, scale di valutazione dei risultati) sia nel merito delle
rilevazioni condotte (verifica dei dati, analisi delle anomalie, definizione delle azioni
correttive, verifiche in campo), in analogia ad esperienze pregresse nelle quali il
Ministero dell' Ambiente e la Regione Piemonte si sono avvalse di Arpa Piemonte per tali
finalita. | costi per il funzionamento di tale struttura di accompagnamento ambientale che
dia supporto in campo e sul territorio al Ministero dell'Ambiente, alla Regione e agli Enti
Locali devono essere parte del costo globale dell'opera, non potendosi fare fronte con le
risorse ordinarie all'onere per una attivita straordinaria e di cosi vasta portata. Alla luce di

quanto sopra riportato, si propone di richiedere la messa a disposizione di adeguate
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risorse per l'accompagnamento ambientale del progetto da parte dell'Autorita

Competente e degli Enti Locali.

198. Lavori di scavo: l'intero svolgimento (di qualsiasi entita siano, compresi gli scotichi
iniziali dei cantieri da realizzarsi fino all'affioramento degli strati naturali) dovra essere
seguito costantemente da personale specializzato archeologico (da reperirsi attraverso
Universita o Ditte Archeologiche specializzate esterne al Min. per i Beni e le Attivita
Culturali, le quali prestazioni saranno a carico di LTF) e realizzate, ove si rendesse
necessario lo scavo a mano per la presenza di reperti, da ditte in possesso di
attestazioni SOA per la categoria OS 25. Quanto sopra al fine di identificare e
salvaguardare reperti di interesse archeologico che dovessero emergere nel corso di
scavi e che possono determinare l'avvio, a carico di LTF, di ulteriori indagini
archeologiche. Il suddetto personale specializzato archeologico e le ditte specializzate e
incaricate dovranno operare secondo le direttive della competente Soprintendenza per i
beni archeologici del Piemonte e del Museo delle Antichita egizie, con la quale pertanto

manterranno costanti contatti.

199. Scavi archeologici esplorativi: si prescrive che non vengano compiuti durante i periodi
di massime precipitazioni atmosferiche o nel quale lo sviluppo stagionale della
vegetazione impedisca una concreta visibilita del terreno, che potrebbero di
conseguenza causare ostacolo ad una corretta esplorazione del sottosuolo.

200. Indagini geognostiche: si prescrive che qualunque attivita di indagine, che
eventualmente fosse nel frattempo realizzata, dovra in ogni caso essere effettuata con
assistenza archeologica continua da parte di operatori specializzati sotto la supervisione
della competente Soprintendenza per i Beni archeologici, come indicato nella
prescrizione n° 1, allo scopo di verificare la presenza e prevenire possibili
danneggiamenti a strutture e/o depositi di natura archeologica non altrimenti
individuabili.

201. Ritrovamenti: si prescrive che se durante i lavori dovessero essere casualmente
ritrovati resti antichi, manufatti o elementi di natura archeologica, anche di apparente
non interesse, siano immediatamente sospesi tutti i lavori in atto e ne sia data immediata
comunicazione alla Soprintenza per i Beni Archeologici competente, la quale, se ne
ravvisera la necessita, chiedera I'ampliamento delle indagini al fine di consentire una

corretta ed adeguata documentazione dei resti sepolti.

202. Accantonamenti: prevedere che nel quadro economico dei progetti definitivo ed

esecutivo siano accantonate adeguate somme per la realizzazione di eventuali scavi
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archeologici che si rendessero necessari nel caso in cui fossero rinvenuti siti o contesti di

interesse archeologico allo stato attuale non conosciuti.

203. Sito di Susa-Cascina Vazone: o di San Giacomo (sito n° 38 della Relazione
Archeologica allegata al PP), dovra essere approfondito lo studio sui documenti e sulle

cartografie storiche, ampliando la ricerca anche ai catasti piu antichi disponibili.

204. Prospezioni nel sito 38: ai sensi del D. Lgs 163/2006, art. 96 comma |, lettera a), si
richiede l'esecuzione di prospezioni geofisiche e sondaggi archeologici nel sito n° 38
sopra citato, cosi come nell'area di intervento compresa tra la torre Traduerivi (sito n° 53)
e la Dora Riparia. Le caratteristiche e la localizzazione di tali indagini dovranno essere
concordate con la competente Soprintendenza per i beni archeologici, che ne assumera

la direzione scientifica, previa redazione di un progetto specifico.

205. Sito di Chiusa S. Michele : si richiede, ai sensi del D. Lgs 163/2006 e s.m.i. art. 96
comma 1, lettera a), I'esecuzione di prospezioni geofisiche preliminari al piano delle
trincee di verifica archeologica in probabile presenza di resti di strutture pertinenti al

sistema di clausura e di epoca tardo antica — longobarda.

206. Approfondimenti : sulla base della risultante di quanto richiesto nelle prescrizioni n°
5,6 e 7, la competente Soprintendenza per i Beni archeologici si riserva di richiedere
sulle aree oggetto di approfondimento indagini di scavo in estensione, ai sensi dell'art.
96 comma 1 lettera b) del D. Lgs 163/2006 e s.m.i.; tali indagini dovranno essere

eseguite, ai sensi della norma citata, ad integrazione della progettazione definitiva.

207. Scavi superficiali: qualsiasi opera di scavo superficiale che possa compromettere
I'eventuale stratigrafia archeologica ed eventualmente introdotta in variante agli elaborati
attuali, sara soggetta ad apposita autorizzazione della Soprintendenza per i Beni
archeologici del Piemonte e del Museo Antichita Egizie e all'assistenza archeologica di

cui alle prescrizionin® 1 e 9.

208. Nella successiva fase di PD si dovra allegare opportuna relazione, corredata di elaborati
grafici in numero adeguato, sulle opere di cantiere e sulla logistica di servizio alla
realizzazione dell'infrastruttura in esame, con particolare riferimento alle possibili
interferenze con il patrimonio culturale esistente ed agli impatti dovuti al passaggio di
mezzi nei centri storici, nel rispetto degli "obiettivi specifici di qualita paesaggistica per
ambiti di paesaggio” elencati nell'allegato b) delle NTA del PPR ai punti 1.8.4; 1.9.3;
24.1;451.
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209. Siti di cava: nella successiva fase di PD dovra essere approfondito il piano relativo
all'individuazione dei siti di cava, con specificazione delle opere previste, accompagnate

dai relativi progetti di sistemazione ambientale da attuarsi al termine dei lavori.

210. Aree boscate: per tulle le aree boscate interessate dall'opera dovra essere rispettato
quanto previsto dalla L.R. 4/2009 art. 19 comma 7. Nel merito si richiede, visto I'impegno
territoriale dell'opera in esame, di rispettare in ogni caso, i territori coperti da boschi,
secondo le indicazioni contenute nell'art. 16 comma 5 delle NTA del PPR. Si dovranno
invece rispettare le prescrizioni definite per i territori coperti da boschi dal comma 8 del

medesimo art. 16.

211. Aree agricole : considerato che il progetto in esame interferisce con territori ad uso
agricolo si richiede, visto I'impegno territoriale dell'opera in esame, di rispettare in ogni
caso quanto indicato in merito dall'art. 20, "aree di elevato interesse agronomico", delle
NTA del PPR, prevedendo di conseguenza adeguati e pari recuperi in siti limitrofi alle

aree interessate.

212. Dora Riparia: Si dovra porre particolare attenzione alla tutela della fascia fluviale della
Dora Riparia, attenendosi alle prescrizioni contenute nelle NTA del PPR all'art. 14
comma 9 lettera a), in particolare tutte le opere che interferiscono con il flume devono
essere oggetto di una progettazione attenta a salvaguardare le caratteristiche
paesaggistiche dei luoghi, da attuarsi attraverso opere di elevata qualita architettonica e

con l'utilizzo prevalente di tecniche di ingegneria naturalistica.

213. Impatto paesaggistico: Nella successiva fase di PD dovra essere altresi prodotto un
dettagliato progetto di mitigazione dell'impatto paesaggistico dell'opera, corredato da
documentazione descrittiva grafica, fotografica ante operam e corrispondente post
operam (fotoinserimenti) aggiornato con le soluzioni adottate ad ottemperanza delle
prescrizioni intervenute nella fase approvativa dal presente PP, con indicazione su
adeguata planimetria dei punti di ripresa. Gli interventi di mitigazione dell'intervento,
qualora i relativi svincoli e cavalcavia o ingressi e uscite di galleria ovvero terreni di
riporto o trinceroni risultino particolarmente visibili, dovranno prevedere l'inserimento di
specie arboree o arbustive autoctone scelte sia nella tipologia sia nella disposizione in
relazione alle caratteristiche paesaggistiche di ogni singola zona interessata
dall'intervento (montana, collinare, vali iva, ecc.). In particolare dovranno essere
verificate le zone di interferenza dell'opera in esame e quindi previste opportune opere di

mitigazione laddove I'opera comporti un'interferenza visiva con cascine, cappelle, piloni
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o altri manufatti di valenza storico-culturale o con lo sfondo paesaggistico esistente,

come la piana di Susa od il tracciato in prossimita del Monte Pirchiriano.

214. Trincea a cielo aperto a Chiusa S. Michele al di sotto della Sacra di S. Michele:
dovranno essere previste con il PD opportune mitigazioni visive attraverso I'uso di
finiture appropriate quali ad esempio l'utilizzo di cementi colorati in pasta e I'inserimento
di barriere boschive con elementi vegetazionali autoctoni disposti "a gruppo". Per tali
interventi di mitigazione dovranno essere prodotti specifici elaborati progettuali
comprensivi di fotoinserimenti di dettaglio come anche dai punti di vista gia individuati

per l'illustrazione del PP in variante in esame.

215. Piano di Monitoraggio: con il PD dovra essere redatto uno specifico Piano di
Monitoraggio dedicato alla verifica in continuo degli impatti prodotti sul patrimonio
culturale interessato dai cantieri e dalla medesima infrastruttura in esame, tale da
consentire con immediatezza, tramite procedure preliminarmente definite,
l'individuazione di criticita e quindi la progettazione e realizzazione delle necessarie

varianti e mitigazioni.

216. Mitigazioni: nella successiva fase di PD dovranno altresi essere illustrati e valutati,
anche mediante adeguati fotoinserimenti ed in modo dettagliato, se e quali opere di
mitigazione (in particolare arboreo arbusti ve) siano previste per le aree di carico/scarico,
stazioni di trattamento, depositi inerti, aree di ricovero o di sosta dei mezzi, in particolare
pesanti, ecc., che abbiano rilevanza nell'alterazione dell'aspetto paesaggistico dei

luoghi, in particolare sul lungo periodo.

217. Cunicolo esplorativo de La Maddalena: relativamente al cantiere e alla sistemazione
definitiva dell'lmbocco del Cunicolo esplorativo de "La Maddalena" si confermano le
prescrizioni a suo tempo gia esplicitate per il relativo PD con il parere del Ministro per i
Beni e le Attivita Culturali n°DG/PBAAC/34.19.04/24805/2010 del 19/08/2010 e recepite
nella Deliberazione del CIPE n. 86/2010 del 18/11/2010.

218. Mitigazioni vegetali : tutte le opere di mitigazione vegetale e di eventuale reimpianto
delle piante recuperate dai siti dell'infrastruttura in esame e di cantiere previste nel PP
dovranno essere realizzate con l'assistenza continua di esperti botanici ed agronomi e
con l'obbligo di una verifica continua dell'attecchimento e vigore delle essenze piantate.
Le essenze trovate seccate alla verifica di cui sopra saranno immediatamente sostituite
con altre di uguale specie con successivo obbligo di verifica. Si intende che le opere di
mitigazione vegetale dovranno essere realizzate immediatamente con l'impianto dei

cantieri, se non prima se tecnicamente possibile.
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219. Ripristino aree : tutte le aree agricole temporaneamente occupate dai cantieri relativi
all'intervento in argomento, come anche le piste di servizio, dovranno essere riportate al

termine dei lavori ai caratteri morfologici e vegetazionali originari.

220. Ripristino aree : entro sei mesi dalla prevista dismissione di ogni singola area di
cantiere sara presentato per l'approvazione alla DG PBAA e alle Soprintendenze di
settore competenti un progetto esecutivo aggiornato relativo alla sistemazione definitiva

dell'area occupata.

221. Prescrizioni in corso d'opera: in corso d'opera le Soprintendenze di settore competenti
potranno impartire ulteriori e maggiori prescrizioni per rutti gli interventi corollari al
progetto non dettagliatamente illustrati nella documentazione presentata. Per quanto
sopra LTF avra cura di comunicare con congruo anticipo l'inizio di tutti i lavori, compresi

gli impianti di cantiere, alle competenti Soprintendenze di settore e alla DG PBAAs.

222. Prescrizioni in corso d'opera: tutte le suddette prescrizioni dovranno essere
ottemperate da LTF con la redazione del PD, se non diversamente specificato nelle
suddette prescrizioni dal n° 1 al n® 30 da presentarsi prima dell'inizio delle opere
(compresi i cantieri) e i relativi elaborati progettuali di recepimento andranno sottoposti

alla verifica di ottemperanza da parte di DG PBAA e delle Soprintendenze di settore.

RACCOMANDAZIONI — PARTE 2*

1. Certificazione Ambientale : qualora non previsto, venga inserito nei capitolati che
I'appaltatore dell'infrastruttura possegga o, in mancanza, acquisisca, prima della
consegna dei lavori e nel piu breve tempo, la Certificazione Ambientale ISO 14001 o la

Registrazione di cui al Regolamento CE 761/2001 (EMAS) per le attivita di cantiere.

2. Ripristino della vegetazione : il progetto definitivo preveda, per quanto riguarda,
I'impiego di specie appartenenti alle serie autoctone, prevedendo eventualmente la
raccolta in loco di materiale per la propagazione (sementi, talee, ecc.) al fine di rispettare
la diversita biologica (soprattutto in prossimita di aree protette) e preveda la produzione
di materiale vivaistico presso vivai specializzati che ne assicurino l'idoneita all'uso anche

in condizioni ambientali difficili (terreni di riporto di scadente qualita, ecc.).

3. Patrimonio artistico archeologico e culturale: in considerazione delle problematiche
relative ai punti dove il patrimonio artistico, architettonico e archeologico risulta piu
consistente, il progetto definitivo proponga soluzioni progettuali supportate da una

attenta analisi visuale, supportata da foto simulazioni specifiche.
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4. Monitoraggio ambientale : avvalersi, del supporto di competenze specialistiche

qualificate, anche attraverso la definizione di specifici protocolli e/o0 convenzioni.

5. "Parco fluviale della Dora " : in assenza di informazioni di maggior dettaglio sul
progetto, finalizzarlo con il fine di garantire la piantumazione di sole specie autoctone e
di creare una zona che sia fruibile ma al tempo stesso inserita nelle dinamiche
ecologiche dell'area; finalizzare lo studio degli interventi di mitigazione, in primis, al
ripristino della naturalita e della connettivita ecologica della Dora Riparia e, solo

secondariamente, alla progettazione di aree a scopo ricreativo.

11A15018




Call: CEF 2 Transport — CEF-T-2023-COREGEN-RAIL-WORKS

EU Grants: Application form (CEF-T): V1.0 — 01.09.2021

LIST OF ANNEXES

Cross-border section of the new Turin-Lyon line

Turin-Lyon [}

B 2.2 - Delibera CIPE_19 2015



ﬁ/‘

Supplemento ordinario alla “Gazzetta Ufficiale,, n. 181 del 6 agosto 2015 - Serie generale

Spediz. abb. post. - art. 1, comma I
Legge 27-02-2004, n. 46 - Filiale di Roma

PARTE PRIMA Roma - Giovedi, 6 agosto 2015 2:;#:,3,:'& FTESTT“,:

DIREZIONE E REDAZIONE PRESSO 1L MINISTERO DELLA GIUSTIZIA - UFFICIO PUBBLICAZIONE LEGGI E DECRETI - VIA ARENULA, 70 - 00186 ROMA
AMMINISTRAZIONE PRESSO L'ISTITUTO POLIGRAFICO E 2ECCA DELLO STATO - VIA SALARIA, 1027 - 00138 ROMA - CENTRALING 06-85081 - LIBRERIA DELLO STATD
P1AZZA G. YERDI, 1 - 00198 ROMA

COMITATO INTERMINISTERIALE
PER LA PROGRAMMAZIONE ECONOMICA

DELIBERA 20 febbraio 2015.

Programma  delle infrastrutture strategiche
(Legge n. 443/2001). Nuova linea ferroviaria
Torino - Lione (NLTL) - Sezione internazionale: Parte
comune italo-francese - Sezione transfrontaliera: Parte
in territorio italiano - CUP C11J05000030001.
Approvazione progetto definitivo. (Delibera n. 19/2015).




o




6-8-2015 Supplemento ordinario n. 45 alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 181

SOMMARIO

COMITATO INTERMINISTERIALE
PER LA PROGRAMMAZIONE ECONOMICA

DELIBERA 20 febbraio 2015.

Programma delle infrastrutture strategiche (Legge n. 443/2001). Nuova linea ferrovia-
via Torino - Lione (NLTL) - Sezione internazionale: Parte comune italo-francese - Sezio-
ne transfrontaliera: Parte in territorio italiano - CUP C11.J05000030001. Approvazione
progetto definitivo. (Delibera n. 19/2015). (15A06011). . . ... ... ... ccuuiuneoe. ... Pag. 1

ALLEGATO 1 .o o » 13







6-8-2015

Supplemento ordinario n. 45 alla GAZZETTA UFFICIALE

Serie generale - n. 181

DECRETI E DELIBERE DI ALTRE AUTORITA

COMITATO INTERMINISTERIALE
PER LA PROGRAMMAZIONE ECONOMICA

DELIBERA 20 febbraio 2015.

Programma delle infrastrutture strategiche (Legge
n. 443/2001). Nuova linea ferroviaria Torine - Lione
{NLTL) - Sezione internazionale: Parte comune italo-fran-
cese - Sezione transfrontaliera: Parte in territorio italiano -
CUP C11J05000030001. Approvazione progetto definitivo.
{Delibera n. 19/2015).

IL COMITATO INTERMINISTERIALE
PER LA PROGRAMMAZIONE ECONOMICA

Visto il Regolamento (UE) n. 1315/2013 del Parla-
mento europeo ¢ del Consiglio dell’11 dicembre 2013,
sugli orientamenti dell’Unione per lo sviluppo della
rete transeurcpea dei trasporti ¢ che abroga la decisione
n. 661/2010/UE, e visto il Regolamento (UE) n. 1316 del
Parlamento europeo e del Consiglio dell’l]l dicembre
2013 che istituisce il meccanismo per collegare I'Euro-
pa, che modifica il regolamento (UE) n. 913/2010 e che
abroga i regolamenti (CE) n. 680/2007 e (CE) n. 67/2010;

Vista la legge 21 dicembre 2001, n. 443 (c.d. “legge
obiettivo™), che, all’art. 1, ha stabilito che le infrastrut-
ture pubbliche e private ¢ gli insediamenti strategici e di
preminente interesse nazionale, da realizzare per la mo-
dernizzazione ¢ lo sviluppo del Paese, siano individuati
dal Governo attraverso un Programma formulato secondo
i criteri e le indicazioni procedurali contenuti nello stesso
articolo, demandando a questo Comitato di approvare, in
sede di prima applicazione della legge, il suddetto pro-
gramma entro il 31 dicembre 2001;

Vista la legge 17 maggio 1999, n. 144, che all’art. 1,
comma 3, istituisce presso questo Comitato il «Sistema di
monitoraggio degli investimenti pubblici» (MIP), con il
compito di fornire tempestivamente informazioni sull’at-
tuazione delle politiche di sviluppo e funzionale all’ali-
mentazione di una banca dati tenuta nell’ambito di questo
stesso Comitato;

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 8 giu-
gno 2001, n. 327, recante il testo unico delle disposizioni
legislative e regolamentari in materia di espropriazione
per pubblica utilita, e s.m.i.;

Vista la legge 1° agosto 2002, n. 166, che all’art. 13 reca
modifiche al menzionato art. | della legge n. 443/2001;

Vista la legge 27 settembre 2002, n. 228, concernen-
te la “ratifica ed esecuzione dell’ Accordo tra il Governo
della Repubblica italiana e il Governo della Repubblica

—1—

francese per la realizzazione di una nuova linea ferrovia-
ria Torino — Lione, fatto a Torino il 29 gennaio 20017;

Vista la legge 16 gennaio 2003, n. 3, recante “Dispo-
sizioni ordinamentali in materia di pubblica amministra-
zione” che, all’art. 11, dispone che a decorrere dal 1° gen-
naio 2003, ogni progetto di investimento pubblico deve
essere dotato di un Codice unico di progetto (da ora in
avanti “CUP”);

Visto il decreto legislativo 12 aprile 2006, n. 163, con-
cemnente il “Codice dei contratti pubblici relativi a lavori,
servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/
CE e 2004/18/CE” (da ora in avanti “codice dei contratti
pubblici®), e s.m.i.,  visti in particolare:

la parte II, titolo 1II, capo 1V, concernente “Lavori
refativi a infrastrutture strategiche e insediamenti produt-
tivi” e specificamente art. 163, che conferma la respon-
sabilita dell’istruttoria e la funzione di supporto alle atti-
vitd di questo Comitato al Ministero delle infrastrutture
¢ dei trasporti, che pud in proposito avvalersi di apposita
“Struttura tecnica di missione™ alla quale ¢ demandata
la responsabilita di assicurare la coerenza tra i contenuti
della relazione istruttoria ¢ la relativa documentazione a
supporto;

PPart. 256, che ha abrogato il decreto legislativo
20 agosto 2002, n. 190, concernente la “Attuazione della
legge n. 443/2001 per la realizzazione delle infrastrutture
e degli insediamenti produttivi strategici e di interesse na-
zionale”, come modificato dal decreto legislativo 17 ago-
sto 2003, n. 189;

Vista la legge 13 agosto 2010, n. 136, come modificata
dal decreto-legge 12 novembre 2010, . 187, convertito
dalla legge 17 dicembre 2010, n. 217, che reca un piano
straordinario contro la mafia, nonché delega al Governo
in materia di normativa antimafia e che, tra 1’altro, defi-
nisce le sanzioni applicabili in caso di inosservanza degli
obblighi previsti dalla legge stessa, tra cui la mancata ap-
posizione del CUP sugli strumenti di pagamento;

Vista la legge 24 dicembre 2012 n. 228 “Disposizioni
per la formaziene del bilancio annuale ¢ pluriennale dello
Stato (legge di stabilith 2013)” che all’art. 1, comma 208,
per il finanziamento di studi, progetti, attivita e lavori pre-
liminari nonché lavori definitivi della Nuova linea ferro-
viaria Torino - Lione ha autorizzato la spesa di 60 milioni
di euro per I’anno 2013, di 100 milioni di euro per I’anno
2014, di 680 milioni di euro per I’anno 2015 ¢ 150 milioni
per ciascuno degli anni dal 2016 al 2029,
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Visto I’art. 36 del decreto-legge 24 giugno 2014, n. 90,
che individua le modalitd di monitoraggio finanziario
dei lavori relativi alle infrastrutture strategiche e inse-
diamenti produttivi i cui aghi articoli 161, comma 6-bis
e 176, comma 3, lettera ¢), del citato decreto legislativo
n. 163/2006;

Vista la legge 23 dicembre 2014, n. 190, “Disposizioni
per la formazione del bilancio annuale ¢ pluriennale dello
Stato (legge di stabilitd 2015)”, e vista in particolare la
“Tabella E Importi da iscrivere in bilancio in relazione
alle autorizzazioni di spesa recate da leggi pluriennali,
con evidenziazione dei rifinanziamenti, delle riduzioni e
delle rimodulazioni”, che riporta le risorse disponibili a
valere sulla legge di stabilita n. 228/2012, art. 1, com-
ma 208: *“Nuova linea ferroviaria Torino - Lione (Set.11),
interventi nel settore dei trasporti (2.5 - CAP. 7532)”, al
netto dei residui;

Vista la delibera 21 dicembre 2001, n. 121 (G.U.
n. 51/2002 8.0.), con la quale questo Comitato, ai sensi
del richiamato art. 1 della legge n. 443/2001, ha approva-
to il 1° Programma delle opere strategiche, che include
all’allegato 1 nell’ambito del “Corridoio plurimodale pa-
dano — sistemi ferroviari” la infrastruttura "Asse ferro-
viario sull’itinerario del Corridoio 5 Lione - Kiev (Torino
- Trieste)”;

Vista la delibera 27 dicembre 2002, n. 143 (G.U.
n. 87/2003, errata corrige in G.U. n. 140/2003), con la
quale questo Comitato ha definito il sistema per I’attribu-
zione del CUP;

Vista la delibera 25 luglio 2003, n. 63 (G.U
n. 248/2003), con la quale questo Comitato ha formulato,
tra I’altro, indicazioni di ordine procedurale riguardo alle
attivita di supporto che il Ministero delle infrastrutture e
dei trasporti & chiamato a svolgere ai fini della vigilanza
sull’esecuzione degli interventi inclusi nel 1° Programma
delle infrastrutture strategiche;

Vista la delibera 29 settembre 2004, n. 24 (G.U.
n. 276/2004), con la quale questo Comitato ha stabilito
che il CUP deve essere riportato su tutti i documenti am-
ministrativi e contabili, cartacei e informatici, relativi a
progetti d"investimento pubblico, e deve essere utilizzato

nelle banche dati dei vari sistemi informativi, comunque |

interessati ai suddetti progetti;

Vista la delibera 18 novembre 2010, n. 86 (G.U.
n. 79/2011, errata corrige in G.U. n. 236/2012), con la
quale questo Comitato ha approvato il progetto definitivo
del Cunicolo esplorativo de La Maddalena quale opera
propedeutica alla realizzazione della Nuova linea ferro-
viaria Torino - Lione;

Vista la delibera 3 agosto 2011, n. 57 (G. U. n. 272/2011)
con la quale questo Comitato ha approvato, anche ai fini
dell’attestazione di compatibilita ambientale e dell’appo-
sizione del vincolo preordinato all’esproprio, il progetto
preliminare del “Nuovo collegamento ferroviario Torino
— Lione — Sezione internazionale — Parte comune italo-
francese — Tratta in territorio italiano™, con un limite di
spesa di 4.563,5 e ha individuato, nell’ambito del mede-
simo limite di spesa, un importo del di 41,5 milioni di
euro per opere compensative atte a favorire 1’inserimento
territoriale della Nuova linea ferroviaria Torino - Lione;

Vista la delibera 20 gennaio 2012, n. 6, (G.U.
n. 88/2012), con la quale questo Comitato ha ridotto 1’as-
segnazione di 12 milioni di euro per il Cunicolo esplo-
rativo de La Maddalena a carico del Fondo infrastruttu-
re di cui all’art. 6-quinquies della legge 6 agosto 2008,
n. 133, che ha convertito,con modificazioni, il decreto-
legge 25 giugno 2008, n. 112, e assegnato al medesimo
intervento lo stesso importo a carico del Fondo sviluppo
¢ coesione di cui all’art. 33, comma 3, della legge 12 no-
vembre 2011, n. 183, per la relativa copertura finanziaria;

Vista la delibera 23 marzo 2012, n. 23 (G.U
n. 196/2012), con la quale questo Comitato:

ha assegnato per ke opere e misure compensative atte
a favorire I’inserimento territoriale della “Nuova linea
ferroviaria Torino - Lione” euro 10.000.000 a valere sul-
le risorse recate dall’art. 32, comma 1, del decreto-legge
6 luglio 2011, n. 98, convertito dalla legge 15 luglio 2011,
n. 111, secondo la seguente articolazione temporale: 2
milioni per il 2013, 5 milioni per il 2014 e 3 milioni per il
2015, disponendo che entro 120 giorni dalla pubblicazio-
ne nella Gazzetta ufficiale della Repubblica italiana del-
la delibera, I’Osservatorio sulla Torino - Lione, istituito
presso la Presidenza del Consiglio dei ministri, d’intesa
con la Regione Piemonte e la Provincia di Torino, sentiti
gli enti locali, trasmettesse al Ministero delle infrastruttu-
re € dei trasporti le proposte relative alle misure compen-
sative sirettamente correlate alla funzionalita dell’opera
da finanziare con la assegnazione di cui sopra nel quadro
delle misure emerse sul territorio per preparare e accom-
pagnare I’inserimento della nuova linea;

ha disposto che la Societa LTF Lyon Turin Ferrovia-
ire s.a.s (da ora in avanti anche “LTF”) dovesse prelimi-
narmente sviluppare, ai fini della relativa realizzazione,
la progettazione definitiva della prima fase funzionale
dal confine di Stato a Susa/Bussoleno (raccordo con la li-
nea storica) della Nuova linea ferroviaria Torino - Lione,
compatibilmente con il tracciato approvato con il proget-
to preliminare;
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Viste le delibere 26 ottobre 2012 n. 97 (G.U. 89/2013),
18 febbraio 2013, n. 8 (G.U. 129/2013) e, da ultimo, la
delibera 31 maggio 2013, n. 29 {(G.U. n. 227/2013), con
la quale questo Comitato:

ha rimodulato 'articolazione temporale dei 10 mi-
lioni di euro assegnati, con delibera n. 23/2012 a valere
sulle risorse recate dall’art. 32, comma 1, del decreto-
legge n. 98/2011, per la realizzazione delle opere ¢ misu-
re compensative atte a favorire I’inserimento territoriale
della “Nuova linea ferroviaria Torino - Lione™: 2 milioni
di euro per il 2013 e 8 milioni di euro per il 2014;

ha individuato il costo complessivo delle succitate
opere nell’importo di 10.101.019 euro, di cui 101.019
euro a carico della Provincia di Torino e ha identificato
la Regione Piemonte quale soggetto aggiudicatore delle
medesime opere, individuate nell’elenco riportato nell’al-
legato 1 della medesima delibera;

con riferimento alla Nuova linea ferroviaria Torino
- Lione — Sezione internazionale — Parte comune italo-
francese — Tratta in territorio italiano, ha confermato il
limite di spesa dell’intervento fissato in 4.563,5 milioni di
euro con la delibera n. 57/2011 e ha stabilito che in sede
di presentazione del progetto definitive della prima fase
funzionale dal confine di Stato a Susa/Bussoleno (rac-
cordo con la linea storica) della Nuova linea ferroviaria
Torino - Lione, come previsto al punto 2.1 della delibera
n. 23/2012, il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
indicasse le voci del quadro economico ridotte, al fine di
assorbire il maggior costo delle opere compensative pari
a 730.938 euro;

Vista la delibera 17 dicembre 2013, n. 91 (G.U.
n. 115/2014), con la quale questo Comitato:

ha disposto che, in luogo della Regione Piemonte
come previsto nella delibera n. 29/2013, i soggetti aggiu-
dicatori delle opere ¢ misure compensative “di priorita 17,
atte a favorire I’inserimento territoriale della “Nuova li-
nea ferroviaria Torino - Lione”, fossero individuati come
rappresentato nell’elenco allegato alla delibera stessa;

ha aggiornato il costo complessivo delle succitate
opere in 13.741.019 euro, di cvi 10.000.000 euro a valere
sulle risorse statali di cui all’art. 32, comma 1, del de-
creto-legge n. 98/2011 assegnate con delibera n. 23/2012,
101.019 euro a carico della Provincia di Torino, 3.600.000
euro a carico delle risorse POR della Regione Piemonte e
40.000 euro a carico di risorse del Comune di Susa;

ha disposto che ’assegnazione del succitato importo
di 10.000.000 euro fosse ripartita per 6.100.000 euro alla
Regione Piemonte ¢ 3.900.000 euro al Comune di Susa;

ha disposto che, con riferimento alla Nuova linea
ferroviaria Torino - Lione — Sezione internazionale — Par-
te comune italo-francese — Tratta in territorio italiano, in
sede di presentazione del progetto definitivo della prima
fase funzionale dal confine di Stato a Susa/Bussoleno
(raccordo con la linea storica), di cui al punto 2.1 della
delibera n. 23/2012, il Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti indicasse le voci del quadro economico ridotte,
al fine di assotbire il maggior costo delle opere compen-
sative, pari a 4.370.938 euro.

Vista la delibera 1° agosto 2014, n. 26, con la quale
questo Comitato ha espresso parere favorevole riguar-
do al Programma delle infrastrutture strategiche di cui
all’11° Allegato infrastrutture alla nota di aggiornamento
del Documento di economia e finanza (DEF) 2013, che
include, nella tabella 0 “Programma infrastrutture strate-
giche”, V'infrastruttura “Nuovo collegamento ferroviario
Torino - Lione”, che comprende intervento “Tunnel fer-
roviario del Frejus (parte e lato Italia)”;

Vista la delibera 28 gennaio 2015, n. 15, in corso di
formalizzazione, con la quale questo Comitato, in attua-
zione del sopra citato decreto-legge n. 90/2014, art. 36,
comma 3, ha aggiornato le modalita di esercizio del siste-
ma di monitoraggio finanziario di cui alla delibera 5 mag-
gio 2011, n. 45 (G.U. n. 23412011, errata corrige G.U.
n. 281/2011);

Vista 1a nota 31 dicembre 2014, n. 51619, con la quale
il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha trasmes-
so la documentazione istruttoria concernente il progetto
definitivo del “Nuovo collegamento ferroviario Torino -
Lione - Parte comune italo-francese - Sezione transfron-
taliera — Parte italiana 1" fase”;

Vista la nota 13 febbraio 2015, n. 5731, con la quale
il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha chiesto
I’inserimento all’ordine del giorno della prima riunione
utile del Comitato — tra I’altro — dell’argomento di cui
sopra;

Vista la nota 17 febbraio 2013, n. 6348, con la quale
il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti ha fornito
chiarimenti in merito alla proposta medesima;

Vista la nota 18 febbraio 2015, n. 6584, con la quale il
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha trasmesso
ulteriore documentazione istruttoria;

Considerato che in data 11 settembre 2012 il Prefet-
to di Torino e il Presidente di LTF hanno sottoscritto un
“Protocollo di intesa ai fini della prevenzione dei tentativi
di infiltrazione della criminalita organizzata”, relativo al
Cunicolo esplorativo de La Maddalena, di cui alla sopra
menzionata delibera n. 86/2010;

— 3 — [EE
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Considerato che in data 8 agosto 2014 ¢& stato sotto-
scritto il contratto di programma 2012-2016 — parte in-
vestimenti tra Ministero delle infrastrutture e dei traspor-
ti e Rete ferroviaria italiana S.p.A. che, nella Tabella C
Partecipazioni societarie (investimenti realizzati tramite
societa di scopo), include I’intervento Nuova linea ferro-
viaria Torino - Lione (interventi prioritari — quota Italia),
¢ che ¢ in corso I'iter di approvazione del contratto me-
desimo ai sensi del citato art. 1, comma 10, del decreto-
legge 12 settembre 2014, n. 133, convertito dalla legge
11 novembre 2014, n. 164;

Considerato che con nota assunta al protocollo del
Dipartimento per la programmazione e il coordinamen-
to della pelitica economica (DIPE) 18 febbraio 2015,
n. 779, il Capo della Struttura tecnica di missione del Mi-
nistero delle infrastrutture e dei trasporti ha fornito chia-
rimenti in merito al costo della Nuova linea ferroviaria
Torino - Lione;

Preso atto dei risultati dell’istruttoria svolta dal Mini-
stero delle infrastrutture e dei trasporti e in particolare:

sotto Iaspetto tecnico-procedurale;

che, con riferimento al cantiere del cunicolo esplo-
rativo de La Maddalena, di cui alla delibera di questo
Comitato n. 86/2010, la Commissione intergovernativa
italo-francese (CIG), nella riunione del 6 luglio 2011, ha
preso atto del positivo avvio dei lavori;

che, con delibera n. 57/2011, questo Comitato ha ap-
provato il progetto preliminare del “Nuovo collegamento
ferroviario Torino — Lione — Sezione internazionale - Par-
te comune italo-francese — Tratta in territorio italiano” dal
confine di Stato fino a Chiusa San Michele;

che quindi, con riferimento allo stato attuale delle
progettazioni e dei lavori, in Italia sono in corso i lavo-
ri del Cunicolo esplorativo de La Maddalena, con 1 km
circa di scavo effettuato, ed & stato approvato il progetto
preliminare della tratta in territorio italiano della Parte co-
mune italo-francese, mentre in Francia & stato approvato
il progetto preliminare della tratta francese della “Parte
comune italo-francese™ e sono stati completati tre cuni-
coli esplorativi (discenderie di Saint Martin la Porte, La
Praz e Modane) e;

che, in data 30 gennaio 2012, & stato sottoscrit-
to I’ Accordo tra il Governo della Repubblica italiana e
il Governo della Repubblica francese (da ora in avanti
“Accordo”) per la realizzazione e I'esercizio della Nuova
linea ferroviaria Torino - Lione;

che all’art. 4 I’Accordo prevede la realizzazione per
fasi funzionali della “Parte comune italo-francese della
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dai dintorni di Montméllan in Francia a Chiusa di San
Michele in Italia) e individua una prima fase funzionale
{oggetto dell’ Accordo medesimo) nella “Sezione tran-
sfrontaliera”, compresa tra Saint-Jean-de-Maurienne in
Francia e Susa/Bussoleno in Italia;

che la predetta “Sezione transfrontaliera” si inter-
connette con la linea storica in territorio italiano a Bus-
soleno, invece che a Chiusa San Michele come previsto
nella delibera n. 57/2011;

che I’Accordo individua la figura del “Promoto-
te pubblico”, ente aggiudicatore ai sensi della direttiva
2004/17CE del 31 marzo 2004, quale responsabile unico
della conclusione e del monitoraggio dell’esecuzione dei
contratti, richiesti dalla progettazione, dalla realizzazione
¢ dall’esercizio della Sezione transfrontaliera (art. 6);

che per il finanziamento della Sezione transfronta-
liera (prima fase della Parte comune italo-francese) I’ Ac-
cordo (art. 18) prevede che:

sottratto il contributo europeo e la parte finanziata
dai pedaggi versati dalle imprese ferroviarie, la chiave di
ripartizione dei costi & del 57,9 per cento a carico dell’Ita-
lia e del 42,1 per cento a carico della Francia, nei limiti
del costo stimato sulla base del progetto definitivo certifi-
cato da un soggetto terzo esterno,

oltre questo importo certificato, eventuali ulteriori
costi sono ripartiti al 50 per cento tra Italia ¢ Francia,

a detto criterio di ripartizione fanno eccezione i
costi per le acquisizioni fondiarie, le interferenze e le mi-
sure di accompagnamento che sono a carico di ogni Stato
in funzione del territorio sul quale le stesse si trovano;

che, in base allo stesso Accordo (art. 16), per il fi-
nanziamento delle fasi successive, ogni Stato finanziera,
con il contributo dell’Unione europea, le infrastrutture si-
tuate sul proprio territorio;

che, con la legge 23 aprile 2014, n. 71, & stato ratifi-
cato I’ Accordo del 30 gennaio 2012;

che la Nuova linea ferroviaria Torine - Lione si
estende da Lione al nodo ferroviario di Torino;

che la Nuova linea ferroviaria Torino - Lione, anche
ai fini della realizzazione, comprende le seguenti sezioni:

Sezione internazionale: insieme delle opere, degli
impianti e delle attrezzature ferroviari tra Saint-Didier de
la Tour in Francia e il nodo ferroviario di Torino in Italia,
costitvito da tre parti:

Parte francese, dai dintorni di Saint-Didier de la
Tour ai dintorni di Montméliian;

Parte comune italo-francese dai dintorni di
Montméllian in Francia a quelli di Chiusa San Michele
in Italia;
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Parte italiana dai dintorni di Chiusa San Miche-
le al nodo di Terino;

nell’ambito della Sezione internazionale, la Parte
comune italo-francese & costituita da:

una sezione in Francia di lunghezza di 33 km,
attraverso il massiccio di Belledonne comprendente i tun-
nel a due canne di Belledonne e di Glandon;

un tunnel di base a due canne di circa 57 km da
Saint-Jean-de-Maurienne in Francia a Susa/Bussoleno in
Italia;

una sezione all’aperto di circa 3 km in territorio
italiano nella piana di Susa;

un tunnel a due canne di circa 19,5 km in ter-

ritorio italiano tra Susa e Chiusa San Michele (tunnel
dell’Orsiera);

le opere di raccordo alla linea storica in Francia
e in Italia;
le opere connesse necessarie all’esercizio fer-
roviario (stazioni, impianti elettrici, ecc.) in Francia e in
Italia;
nell’ambito della Parte comune italo-francese, la
Sezione transfrontaliera é compresa tra Saint-Jean-de-
Maurienne (stazione compresa) in Francia e Susa/Busso-
leno (stazione internazionale di Susa compresa) in Italia;

che, sinteticamente, la Sezione transfrontaliera, la
cui realizzazione costituisce la prima fase dell’Accordo
del 2012, comprende:

il rifacimento della stazione di Saint Jean de Mau-
rienne in Francia;

il succitato tunnel di base transfrontaliero;
|"attraversamento della piana di Susa;
la nuova stazione internazionale di Susa;

il tunnel di interconnessione e le opere all’aperto
per la interconnessione con la linea storica Torino-Moda-
ne a monte della stazione di Bussoleno;

che il progetto definitivo della “Tratta in territorio
italiano” compresa nella Sezione transfrontaliera, di cui
viene richiesta 1’approvazione, & costituito da:

la Galleria di base, dal confine di stato all’imboc-
co di Susa (imbocco est), costituita da due gallerie a bi-
natio unico con interasse variabile di 30/80 m, per una
lunghezza di 12,53 km; )

le porzioni in territorio italiano della galletia di
ventilazione della Val Clarea e del rivestimento, finiture &
all’attrezzaggio necessari a trasformare in una vera e pro-
pria discenderia il cunicolo esplorativo de La Maddalena;

il Nodo di Susa, comprendente un tratto di linea
all’aperto di circa 2,6 km, la Stazione internazionale di
Susa, il ponte sulla Dora Riparia, I’ Area tecnica ¢ I’Area

di sicurezza, una deviazione della linea ferroviaria storica
Susa — Bussoleno — Torino e corpi stradali e opere d’arte
relative delle deviazioni della Autostrada A32, della S.S.
n. 25, della S.P. n. 24 e della viabilita locale;

la Galleria per I'interconnessione con la linea
storica Torino Modane, di lunghezza di 2,1 km, con le
opere all’uscita del tunnel, compresi due ponti sulla Dora
Riparia;

I’interconnessione con la linea storica Torino Mo-
dane all’entrata della Stazione di Bussoleno;

svincolo di Chiomonte e opere connesse;

che la realizzazione della prima fase — la Sezione
transfrontalicra — della Sezione internazionale della Nuo-
va linea ferroviaria Torino - Lione consente di conseguire:

la funzionalitd ferroviaria della Galleria di base
mediante le due interconnessioni di Saint-Jean de Mau-
rienne in territorio francese e di Bussoleno in territorio
italiano;

I'utilizzo dello scalo di Bussoleno per lo scambio
delle merci e per Pinterscambio del materiale rotabile tra
la Nuova linea ferroviaria Torino - Lione e Ia linea storica
Torino - Modane;

I’interscambio di passeggeri, tramite la stazione
internazionale di Susa, tra la Nuova linea ferroviaria To-
rino - Lione e la linea storica Susa — Bussoleno - Torino
e, tramite la stazione di Bussoleno, tra la Nuova linea fer-
roviaria Torino - Lione e linea storica Torino - Modane;

I'utilizzo della Stazione internazionale di Susa
come polo di interscambio tra modalita veloce e modalita
lenta e tra modalita ferro/gomma e altre modalita;

che la procedura autorizzativa del progetto defini-
tivo in esame & stata avviata dal soggetto aggiudicatore
in data 12 aprile 2013, con la trasmissione al Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti e alle Amministrazioni
e Enti interessati della documentazione progettuale com-
prensiva dello studio di impatto ambientale (SIA) e che,
separatamente, il 17 dicembre 2013, sono stati trasmessi
agli stessi soggetti i progetti definitivi dell’ Autoporto del-
la Societa Italiana per il Traforo Autostradale del Frejus
per Azioni (SITAF S.p.A.) e del Centro di Guida sicura
della societa Consepi S.p.A.;

che il soggetto aggiudicatore ha reso pubblico:

I’'avvio del procedimento finalizzato alla pronun-
cia di compatibilith ambientale e alla dichiarazione di
pubblica utilita relativo al progetto ferroviario mediante
pubblicazione di avviso in data 15 aprile 2013 sui quoti-
diani La Stampa edizione Torino ¢ La Repubblica;

— 5 — B




6-8-2015 Supplemento ordinario n. 45 alla GAZZETTA UFFICIALE

Serie generale - n. 181

I’avvio del procedimento finalizzato alla pronun-
cia di compatibilitA ambientale ¢ alla dichiarazione di
pubblica utilita relativo ai progetti del Centro di Guida si-
cura e dell’ Autoporto SITAF, mediante pubblicazione di
avviso in data 17 dicembre 2013 sui quotidiani La Stam-
pa edizione Torino e La Repubblica;

che in sede di istruttoria la Regione Piemonte in data
12 luglio 2013 e 11 aprile 2014 ha richiesto integrazioni
progettuali;

che in data 6 marzo 2014 la Commissione tecnica
di verifica dell’impatto ambientale VIA/VAS (da ora in
avanti anche “CTVIA™) ha sollecitato a LTF la trasmis-
sione delle integrazioni progettuali richieste dalla Regio-
ne Piemonte;

che le integrazioni progettuali sono state acquisite
dalla Regione in data 17 giugno 2014;

che il Ministero per i beni e le attivitd culturali ha
espresso con nota 2 dicembre 2014, n, 30262, il proprio
parere favorevole con prescrizioni sul progetio definitivo
della Nuova linea ferroviaria Torino — Lione, esprimendo
altresi parere favorevole sui lotti 1 e 2 dei lavori di ristrut-
turazione di parte del complesso della Caserma Henry, da
destinare a punto informativo a Susa;

che la Regicne Piemonte ha espresso parere favo-
revole in data 29 settembre 2014, deliberando con atto
n. 12-358, vincolando “I’intesa sulla localizzazione
dell’intervento Pista di Guida sicura, allo stato localizzato
in Comune di Avigliana, ... allo sviluppo, prima dell’av-
vio delle fasi esecutive, delle alternative progettuali det-
tagliate nella premessa ...”;

che la Commissione tecnica di verifica dell’impatto
ambientale — VIA e VAS del Ministero del’ambiente e
della tutela del territorio e del mare, con parere n. 1674 del
12 dicembre 2014, nel presupposto che trovino conferma
gli esiti del progetto del Cunicolo esplorativo de L.a Mad-
dalena, opera propedeutica alla realizzazione del tunnel
di base, si & espressa favorevolmente, con prescrizioni:

sulla domanda di pronuncia di compatibilitd am-
bientale ai sensi della direttiva UE 337/85 e s.m.i. e del
decreto legislativo n, 163/2006, articoli 167 e 182 e se-
guenti, relativamente alle parti variate rispetto al proget-
to preliminare approvato con la.delibera n. 57/2011, con
eccezione del Centro di Guida sicura localizzato ad Avi-
gliana e dello svincolo di Chiomonte, nell’ipotesi di rea-
lizzare quest’ultimo in via definitiva e di aprirlo al traffico
ordinario;

sulla procedura di verifica di ottemperanza ex
art, 166, comma 3, e art. 185, comma 4 e 5, del decreto
legislativo n. 163/2006;

sulla verifica di compatibilita ambientale relativa
ai progetti definitivi dell’ Autoporto della Societd SITAF
Sp.A,;

che, in particolare, in fase di cantiere le rampe dello
svincolo di Chiomonte saranno utilizzate per il carreggio
dei materiali estratti dallo scavo del tunnel di base; in fase
definitiva o di esercizio lo svincolo consentirebbe un ac-
cesso alla centrale di ventilazione de La Maddalena e si
integrerebbe con la viabilitd ordinaria. La Commissione
VIA-VAS specifica che il parere sfavorevole di compa-
tibilitd ambientale si limita alla fase definitiva e di aper-
tura al traffico ordinario, per le forti criticita relative alla
normativa vigente in materia di sicurezza e alla carenza
dell’inserimento paesaggistico;

che il progetto definitivo ¢ corredato dalla relazione
del progettista, che ne attesta — ad esclusione degli inter-
venti in variante da approvare ai sensi dell’art. 167, com-
ma 5, del codice dei contratti pubblici — la rispondenza al
progetto preliminare e alle prescrizioni impartite in sede
di approvazione dello stesso;

che il progetto definitivo & corredato della documen-
tazione sul piano degli espropri e della documentazione
relativa alla risoluzione delle interferenze:

che il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
propone le prescrizioni da formulare in sede di approva-
zione del progetto, esponendo le motivazioni in caso di
mancato recepimento di osservazioni avanzate nella fase
istruttoria;

sotto ’aspetto attuativo:

che il Soggetto aggiudicatore dell’intervento & LTF
Lyon Turin Ferroviaire s.a.s.;

che sulla base della decisione presa dalla Commis-
sione intergovernativa nel dicembre 2011, il progetto de-
finitivo prevede la seguente modalita di affidamento:

realizzazione delle opere civili mediante almeno
due contratti di lavori classici (uno in Francia e uno in
Italia);

installazione degli impianti mediante un contratio
unico di progettazione e costruzione;

che il cronoprogramma considera I’inizio delle atti-
vita (TO) alt’affidamento det lavori, che il periodo di tem-
po tra ’affidamento dei lavori e I’entrata in esercizio & di
10 anni e che sono previsti due anni per attivita precedenti
I’affidamento;
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che il cronoprogramma di spesa indicato dal Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti in cifra arrotondata & il
seguente:

anno 2015 { 2016 | 2017 | 2018 | 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

impegni 942 | 1684 | 221.,5] 2946 ( 2503 2703 1744 [ 1743 1743 | 2238 2913 | 2436 52.8

contabilizzazioni | 942 | 262,6 | 484,1| 778,7 | 1.029,0 | 1.299.3 | 1.473,7 | 1.648,0 | 1.822,3 | 2.046,1 | 2.337.4 | 2.581,0 | 2.633.8

sotto l'aspetto finanziario:

che il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti riferisce che il costo della Sezione transfrontaliera aggiornato
¢ pari a 8.601,3 milioni di euro;

che il suddetto costo potra subire variazioni in funzione del costo certificato del progetto definitivo della tratta in
territorio francese;

che il limite di spesa del progetto definitivo della Tratta in territorio italiano della Sezione transfrontaliera & pari
a 2.633,6 milioni di euro;

che ’articolazione del suddetto importo ¢ la seguente:

voci di costo imp;:ﬂ ri:igu;(c)) l\éaluta
esecuzione lavori 1.851.322.665
risoluzione interferenza con TERNA HVDC 25.064.054
risoluzione interferenze con altri enti 39.570.090
costi sicurezza ai sensi della norma L 183/2011 230.000.000
totale lavori 2.145.956.809
oneri sicurezza diretti e indiretti 58.968.048
totale attuazione piani di sicurezza 58.968.048
lavori in economia 1.438.400
indagini 9.882.704
tmprevisti per lavori 204.626.710
imprevisti per costo Promotore pubblico 3.998.989
acquisizione aree e immobili 79.197.732
spese tecniche 48.559.367
attivita di consulenza o di supporto a cura di LTF 14.466.600
piani di monitoraggio ambientale 24.905.911
spese per pubblicitd ¢ opere artistiche : ; 2.840.000
spese per accertamenti di laboratorio e verifiche previste dal CSA e collaudi 12.869.758
totale somme a disposizione 402.786.171
totale quadro economico 2.607.711.029
valorizzazione delle prescrizioni 25.879.971
limite di spesa del progetto definitivo 2.633.591.000
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che il limite di spesa sopra riportato include 230 milioni di euro per costi della sicurezza ai sensi della legge
n. 18372011, di cui 30 milioni di euro per i maggiori costi per |’attuazione delle misure di sicurezza nel cantiere di
Chiomonte, gia in esecuzione, e 200 milioni di euro per le misure di sicurezza nel futuro cantiere di Susa;

che il richiamato limite di spesa include altresi, all’interno dell’importo per I’esecuzione dei lavori, un importo di
euro 32.129.919 per opere e misure compensative;

che il progetto definitivo in esame include i costi relativi al rivestimento, alle finiture e all’attrezzaggio necessari
a trasformare in una vera e propria discenderia il cunicolo esplorativo de La Maddalena, il cui progetto definitivo &
stato approvato da questo Comitato con delibera n. 86/2010;

che al fordo del contributo della UE, la quota italiana a valori correnti (calcolata al tasso dell’ 1,5 per cento) della
tratta in territorio italiano & pari a 1.823 milioni di euro;

che il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti riferisce sugli importi della copertura finanziaria della Sezione
transfrontaliera, in assenza di contributo europeo e con contributo europeo pari al valore massimo del 40 per cento del
costo, importi che di seguito si riportano con indicazione delle rispettive quote nazionali:

Sezione transfrontaliera

A. ipotesi ripartizione costo senza contributo UE

% su %o su
voce importo qﬂ%a Y quota Italia % ;ﬁ:gﬁg quota Francia Ya ;Tig;g
UE UE
costo opere
in tetritorio 2.633.600.000 0 1.597.000.000 | 60,6% 1.036.000.000 39.3%
italiano
costo opere
in territorio 5.968.400.000 0 3.390.000.000 | 56,8% 2.579.000.000 432%
francese
costo Sezione
transfonitalicra 8.602.000.000 0 4.987.000.000 | 58,0% 3.615.000.000 42.0%
B. ipotesi ripartizione costo con contributo UE 40%
% su % su
i o, : o residuo 7 5 4
voce importo quota UE % quota ltalia % al netio | Quota Francia % residuo al
UE
UE netto
costo opere
in territorio 2.633.600.000 | 1.053.440.000 | 40,0% 958.000.000 | 36,4% | 60,6% 622.000.000 | 23,6% 39.4%
italiano
costo opere
in territorio 5.968.400.000 | 2.387.360.600 | 40,0% 2.034.000.000 | 34,1% | 56,8% | 1.547.000.000 | 259% 43,2%
francese
costo Sezione | g ¢05 600000 | 3.440.800.000 | 40,0% | 2.992.000.000 | 34.8% | 58,0% | 2.169.000.000 | 252% | 42,0%
transfontaliera
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che, con riferimento alle fonti di copertura a cari-
co dell’italia, il contratto di programma 2012-2016 tra
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ¢ RFI S.p.A.
indica risorse disponibili pari a 3.275 milioni di euro ¢
che una parte delle suddette risorse ¢é riferita ad opere gia
finanziate e realizzate che non fanno parte del progetto
definitivo in esame;

che, quindi, le risorse effettivamente disponibili per
Iopera sono quelle che risultano dalla legge n. 190/2014
(LS 2015) (risorse residue di cui all’art. 1, comma 208,
della legge n. 228/2012 - LS 2013), che ammontano a
2.564.758.613 euro;

che dette risorse risultano sufficienti alla copertura
finanziaria integrale della quota a carico dell’Ttalia per il
progetto in approvaziong;

che, in relazione a quanto previsto al punto 2.2 del-
la delibera n. 91/2013, il Ministero istruttore con nota
19 febbraio 2015, n. 1235, ha comunicato che il maggior
costo di 4.370.938 euro delle opere compensative rispet-
to al costo deliberato da questo Comitate con delibera
n. 57/2011, viene assorbito riducendo di pari importo la
voce del quadro economico del progetto preliminare rela-
tiva agli imprevisti;

Considerato che con nota 19 febbraio 2015, n. 1235, il
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti riporta I’esito
delle interlocuzioni tra lo stesso Ministero e il Ministero
dei beni e delle attivita culturali e del turismo in meri-
to all’accoglimento di alcune prescrizioni impartite da
quest’ultimo Ministero e fornisce ulteriori chiarimenti in
merito alla proposta;

Considerato che le prescrizioni di cui al punto 1.3 del-
la delibera n. 57/2011 risultano ottemperate o superate in
quanto:

la ripartizione dei costi della Sezione transfrontalie-
ra & stata stabilita nell’art. 18 dell’ Accordo del 30 genna-
io2012;

il nuovo contratto di programma 2012-2016 tra Mi-
nistero delle infrastrutture e dei trasporti e RFI S.p.A.,
sottoscritto 1’8 agosto 2014, prevede — a differenza del
precedente contratto 2007-2011 —all’art, 4, comma 1, let-
tera c}, che il dossier di valutazione debba essere elabora-
to e trasmesso dal Gestore dell’infrastruttura al Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti limitatamente ai pro-
getti di potenziamento e sviluppo di cui alla “tabella A04
Potenziamento e sviluppo infrastrutturale Rete conven-
zionale/Alta capacitd” del contratto medesimo, tabella
che non include 1a Nuova linea ferroviaria Torino - Lione;

Considerato che sulla base di quanto riportato all’ali-
nea precedente risulta superata anche la prescrizione di
cui al punto 2.2 della delibera n. 23/2012;

Considerato che Ia prescrizione di cui al punto 2.1 della
delibera n. 23/2012 risulta ottemperata con la proposta di
approvazione all’esame;

Tenuto conto dell’esame della proposta svolto ai sensi
del vigente regolamento di questo Comitato (art. 3 della
delibera 30 aprile 2012, n, 62);

Considerato che, pur se la tratta in territorio italiano
della Sezione transfrontaliera oggetto della presente de-
liberazione costituisce uno stralcio non funzionale della
Sezione transfrontaliera della Nuova linea ferroviaria
Torino — Lione, la approvazione del relativo progetto
definitivo costituisce atto propedeutico ai fini della cer-
tificazione del costo del progetto definitive della intera
Sezione transfrontaliera ai sensi dell’art. 18§ dell’Accor-
do del 30 gennaio 2012, nonché ai fini della richiesta di
contributo da parte della Unione europea (UE), senza pe-
raltro consentire ’avvio dei lavori definitivi della Parte
comune italo francese, che resta infatti subordinato alla
approvazione di un protocollo addizionale all’Accordo
del 29 gennaio 2001 e che dovra tenere conto in parti-
colare della partecipazione definitiva dell’UE al progetto
(art. 1 dell’ Accordo del 30 gennaio 2012);

Vista la nota 20 febbraio 2015, n. 839, predisposta con-
giuntamente dal Dipartimento per la programmazione
economica della Presidenza del Consiglio dei ministri e
dal Ministero deli’economia e delle finanze e posta a base
dell’odierna seduta del Comitato, contenente le valutazio-
ni € le prescrizioni da riportare nella presente delibera;

Su proposta del Ministro delle infrastrutture e dei
trasporti;

Acquisita in seduta I’intesa del Ministero dell’econo-
mia e delle finanze;

Delibera:

1. Approvazione progetto definitivo.

1.1 Ai sensi e per gli effetti dell’art. 166 del decreto
legislativo n. 163/2006, nonché ai sensi dell’art. 12 del
decreto del Presidente della Repubblica n. 327/2001, e
s.m.i., sono approvate, con le prescrizioni di cui al suc-
cessivo punto 1.7, anche ai fini della dichiarazione di
pubblica utilita, le seguenti parti del il progetto definitivo
della “Nuova linea ferroviaria Torino - Lione ~ Sezione
internazionale — Parte comune italo francese — Sezione
transfrontaliera: tratta in territorio italiano™:

la galleria di base dal confine di Stato fino all’im-
bocco di Susa;
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le opere connesse alla Area di sicurezza Clarea si-
tuate in territorio italiano, comprensive della porzione in
territorio italiano della galleria di ventilazione della Val
Clarea e rivestimento, finiture e attrezzaggio necessari a
trasformare in una vera e propria discenderia il cunicolo
esplorativo de La Maddalena;

1.2 Ai sensi e per gli effetti dell’art. 167, comma 5, del
decreto legislativo n. 163/2006, nonché ai sensi degli ar-
ticoli 10 e 12 del decreto del Presidente della Repubblica
n. 327/2001, e s.m.i., sono approvate, — con le prescri-
zioni di cui al successivo punto 1.7, anche ai fini della
compatibilita ambientale, della localizzazione urbanisti-
ca, della apposizione del vincolo preordinato all’espro-
prio e della dichiarazione di pubblica utilita, le seguenti
parti del progetto definitivo della “Nuova linea ferroviaria
Torino - Lione — Sezione internazionale — Parte comune
italo francese — Sezione transfrontaliera: tratta in territo-
rio italiano™:

tratta della Nuova linea ferroviaria Torino - Lione
nella piana di Susa, incluso il ponte sulla Dora Riparia
(facente parte del nodo di Susa),

tunnel ¢ linea di interconnessione con le Linee
storiche Torino/Modane e Susa/Bussoleno, compresi i
due ponti di attraversamento del fiume Dora Riparia a
Bussoleno; :

Area tecnica e di sicurezza di Susa e relativa viabili-
ta connessa (facente parte del nodo di Susa);

Stazione internazionale di Susa (facente parte del
nodo di Susa);

Cavidotto 132 kV lungo la S.P. 210 e in destra idro-
grafica del fiume Cenischia;

Modifiche alle centrali di ventilazione ¢ ai piazzali
esterni di Clarea e Maddalena;

Modifiche alla viabilita di collegamento tra Auto-
strada A32 e viabilita ordinaria e da/verso la sede SITAF
e della Polizia stradale;

Utilizzo dei siti di deposito di Torrazza Piemonte e
Caprie;

Risoluzione delle interferenze con I’Autoporto di
SITAF;

svincolo di Chiomente in fase di cantiere.

1.3 L’approvazione sostituisce ogni altra autorizzazio-
ne, approvazione e parere comunque denominato.

1.4 Ai sensi dell’art. 165, comma 3, del decreto legisla-
tivo n. 163/2006 e s.m.i., I'importo di euro 2.633.591.000,
al netto di I'VA, come sintetizzato nella precedente “presa
d’atto”, costituisce il limite di spesa dell’intervento di cui
ai punti 1.1 e 1.2 ed ¢ comprensivo del limite di spesa
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comprendente le opere e misure compensative dell’im-
patto territoriale e sociale strettamente correlate alla fun-
zionalita dell’opera entro le soglie stabilite dallo stesso
comma 3.

1.5 La copertura finanziaria dell’intervento di cui ai
punti 1.1 e 1.2, per la parte a carico dell’Italia, ¢ imputata
a valere sulle risorse di cui all’art. 1, comma 208, della
legge n. 228/2012 e successivi rifinanziamenti, riportate
al netto dei residui nella tabella E della legge 23 dicembre
2014, n. 190 (legge di stabilitd 2015), che indica le risorse
disponibili per la “Nuova linea ferroviaria Torino - Lione
(Set.11), interventi nel settore dei trasporti (2.5 - CAP.
7532)”, e pari a euro 2.564.758.613.

1.6 Gli elaborati di progetto relativi alle interferenze
sono allegati alla documentazione istruttoria trasmessa
dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti con la ci-
tata nota 31 dicembre 2014, n. 51619.

Gli elaborati relativi agli espropri, citati nella docu-
mentazione istruttoria trasmessa con nota 17 febbraio
2015, n. 6348, sono i seguenti:

PD2-C3A-TS3-1320 Relazione generale espropri e
urbanistica;

PD2-C3A-TS3-1321 Relazione sui criteri di conteg-
gio delle indennita e di indicazione dei costi di esproprio;

PD2-C3A-TS3-1320 Relazione metodologica;

PD2-C3A-TS3-1321 Relazione sulla valutazione

dei costi di esproprio;
1.7 Le prescrizioni cui & subordinata I’approvazione
del progetto sono riportate nell’allegato 1 alla presente
delibera, che forma parte integrante della delibera stessa.

2. Ulteriori disposizioni.

2.1 Prima dell’inizio dei lavori, il Ministero delle in-
frastrutture e dei trasporti dovra verificare 1’esito positivo
delle attivitd esplorative nel Cunicolo esplorativo de La
Maddalena, in quanto opera propedeutica alla realizza-
zione della Galleria di base. In caso di esito non positivo,
il suddetto Ministero dovra darne comunicazione a questo
Comitato.

2.2 11 Ministero delle infrastrutture e dei trasporti tra-
smettera a questo Comitato I’elenco delle opere e misure
compensative dell’impatto territoriale e sociale, articolate
tra opere “di priorita 1” e opere “di priorita 2, connesse al
progetto definitivo approvato. Il costo delle suddette ope-
re dovra essere coerente con " importo di euro 32.129.919
indicato, nella nota 19 febbraio 2015, n. 1235, dal Mini-
stero delle infrastrutture e dei trasporti quale quota parte
dell’importo relativo alla voce “esecuzione dei lavori” del
quadro economico del progetto destinata a tali opere.

-+
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2.3 L’applicazione del Protocollo di intesa sottoscritto
in data 11 settembre 2012 tra LTF e Prefettura di Tori-
no in relazione all’intervento Cunicolo esplorativo de La
Maddalena, citato in premesse, dovra essere estesa all’in-
tervento di cui ai punti 1.1 e 1.2 previo eventuale aggior-
namento dello stesso Protocollo in considerazione della
normativa nel frattempo sopravvenuta,

2.4 Le spese per garantire il regolare svolgimento dei
lavori, ivi inclusa la sicurezza, nelle aree di interesse stra-
tegico nazionale individuate per I’installazione del can-
tieri, ai sensi defl’art. 19 della legge 12 novembre 2011
n, 183 (Legge di stabilitd 2012), stimate in 230 milioni
di euro, dovranno essere funzionali agli studi, progetti,
attivitd e lavori preliminari e definitivi relativi all’opera.

2.5 All’esito della certificazione dei costi prevista
dall’ Accordo del 30 gennaio 2012, qualora si vengano a
determinare valori diversi rispetto a quelli rappresentati
nel progetto definitivo in approvazione sia per la tratta
italiana che per I’intera Sezione transfrontaliera, dovra
esserne data comunicazione a questo Comitato. Uguale
comunicazione dovrd essere trasmessa al Comitato in
caso di variazione del tasso di attualizzazione fino a com-
pleta realizzazione dell’opera.

2.6 Conformemente alla prescrizione n. 4 impartita
dalla CTVIA, il Piano di utilizzo delle terre e rocce da
scavo (PUT) dovra essere aggiornato e trasmesso unita-
mente al progetto esecutivo alla CTVIA stessa per le ne-
cessarie verifiche prima dell’inizio dei lavori. Dovranno
essere ridefinite le volumetrie di scavo con 1’esclusione
di qualunque conferimento di materiale proveniente dalla
Galleria de La Maddalena (cunicolo esplorativo), e do-
vra essere aggiornata la cantierizzazione tenendo conto
dell’aggiornamento del PUT ai sensi del decreto mini-
steriale n. 161/2012. Eventuali varianti rilevanti sotto
I’aspetto localizzativo ai sensi del Codice dei contratti
pubblici, art. 169, comma 3, dovranno essere sottoposte
al parere di questo Comitato.

2.7 Al sensi della prescrizione n. 32, impartita dalla
CTVIA, I'approvazione del progetto relativo atlo svinco-
lo di Chiomonte, nell’ipotesi di realizzare lo svincolo in
via definitiva e di aprirlo al traffico ordinario, & subordi-
nata all’autorizzazione da parte del Consiglio superiore
dei lavori pubblici per le deroghe al decreto ministeriale
3/11/2001 e al decreto ministeriale 19/04/2006 e al decre-
to legislativo 15 marzo 2011, n. 35.

2.8 Il maggior costo di 4.370.938 euro delle opere com-
pensative rispetto al costo deliberato da questo Comitato
con delibera n. 57/2011 viene assorbito riducendo di pari
importo la voce del quadro economico del progetto preli-
minare relativa agli imprevisti.

— 11 — &

3. Disposizione di varianti.

Al sensi ¢ per gli effetti dell’art. 167, commi 6, 7 ¢
7bis, del decreto legislativo n. 163/2006, in coerenza col
parere n. 1674 del 12 dicembre 2014 della Commissione
tecnica di verifica dell’impatto ambientale — VIA e VAS
del Ministero dell’ambiente e della tutela del territorio e
del mare, menzionato in premesse, ¢ disposta la progetta-
zione, in variante:

del “Centro di guida sicura”;

dello svincolo di Chiomonte sull’Autostrada A32
in configurazione definitiva, per I'apertura al traffico
ordinario.

4. Clausole finali.

4.1 11 Ministero delle infrastrutture e dei trasporti prov-
vedera ad assicurare, per conto di questo Comitato, la
conservazione dei documenti componenti il progetto ap-
provato con la presente delibera.

11 soggetto aggiudicatore provvederd, prima dell’inizio
dei lavori previsti nel citato progetto, a fornire assicura-
zioni al predetto Ministero sull’avvenuto recepimento, nel
progetto esecutivo, delle prescrizioni riportate nel men-
zionato allegato. Resta fermo che la Commissione VIA
procedera a effettuare le verifiche ai sensi dell’art. 185 del
decreto legislativo n. 163/2006.

4.2 Tl medesimo Ministero provvedera a svolgere le at-
tivita di supporto intese a consentire a questo Comitato di
espletare i compiti di vigilanza sulla realizzazione delle
opere ad esso assegnati dalla normativa citata in premes-
sa, tenendo conto delle indicazioni di cui alla delibera
n. 63/2003 sopra richiamata.

4.3 Il soggetto aggiudicatore dell’opera dovra assi-
curare a questo Comitato flussi costanti di informazioni
coerenti per contenuti € modalita con il sistema di moni-
toraggio degli investimenti pubblici di cui al citato art. |
della legge n. 144/1999.

4.4 Alla data di efficacia della richiamata delibera
n. 15/2015, prevista all’art. 36, comma 3, del decreto-leg-
ge n. 90/2014, le modalita di controllo dei flussi finanziari
saranno adeguate alle previsioni della medesima delibera.

4.5 Ai sensi della richiamata delibera n. 24/2004, il
CUP assegnato al progetto in argomento dovra essere
evidenziato in tutta la documentazione amministrativa e
contabile riguardante il progetto stesso.

Roma, 20 febbraio 2015

1l Presidente: RENZI

Il segretario: LOTTI

Registrato alla Corte dei comi '8 luglio 20153
Utficio controllo atti Ministero economia e finanze, reg.ne - prev.
n. 2094
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ALLEGATO 1

PROGRAMMA DELLE INFRASTRUTTURE STRATEGICHE (LEGGE N. 443/2001).
NUOVA LINEA FERROVIARIA TORINO - LIONE
PARTE COMUNE ITALO-FRANCESE
SEZIONE TRANSFRONTALIERA - PARTE IN TERRITORIO ITALIANO
CUP C11J05000030001
APPROVAZIONE PROGETTO DEFINITIVO

PRESCRIZIONI

INDICE

Prescrizibni del Ministero delfambiente e della tutela del territorio e del mare —
Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale VIA e VAS (CTVIA)

Prescrizioni relative al Progetto Esecutivo
Prescrizioni nn. 1-3

Prescrizioni relative al Piano di utilizzo delle terre e rocce da scavo (PUT)
Prescrizioni nnh. 4-15
Amianto: prescrizioni nn. 16-26

Prescrizioni relative al quadro programmatico e progettuale
Prescrizioni nn, 27-40

Prescrizioni relative al quadro ambientale
Ambiente idrico: prescrizioni nn. 41-44
Suolo e sottosuolo: prescrizioni nn. 45-48
Rumore: prescrizione n. 49

Radiazioni non ionizzanti: prescrizione n. 50

Prescrizioni relative al PMA
Prescrizione n. 51

Rischio Amianto: prescrizioni nn, 52-54
Ambiente idrico:; prescrizioni nn. 55-57
Rumore: prescrizioni nn. 58-60

Fiora e Vegetazione: prescrizione n. 61
In generale: prescrizione n. 62
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Prescrizioni relative alle mitigazioni ¢ compensazioni ambientali
Prescrizioni nn. 63-70

Prescrizioni della Regione Piemonte

Imbocchi tunnels
Tutela dei beni paesagqistici: prescrizioni nn. 71-76

Val Clarea

Tutela dei beni paesaggistici: prescrizioni nn. 77-84

Area La Maddalena
Tutela dei beni paesaggistici: prescrizioni nn. 85-87

Piano di gestione ed utilizzo dei materiali di scavo
Prescrizioni nn. 88-93

Siti di deposito dello smarino
Prescrizioni nn. 94-95

Deposito di Torrazza Piemonte
Prescrizione n. 96

Tutela dei beni paesaggistici: prescrizione n. 97

Deposito Di Caprie
Prescrizioni nn. 98-99

Tratto dal ponte sulla Dora a imbocco funnel di base
Tutela dei beni paesaggistici: prescrizioni nn. 100-104

Piana Di Susa

Aspetti Viabilistici e ferroviari: prescrizioni nn. 105-108
Studio di esercizio linga storica: prescrizioni nan. 109-110
Compatibilith ambientale: prescrizione a. 111

Tutela dei beni paesaggistici: prescrizioni nn. 112-114

Svincolo di Chiomonte
Prescrizione n. 115

Sicurezza per [a progettazione stradale delio svincolo; prescrizioni nn. 116-118

Pianificazione territoriale e paesaggistica regionale: prescrizioni nn. 119-120
Tutela dei beni pagsagaistici: prescrizioni nn. 121-128

Autoporto S.I.T.A.F. nel Comune di San Didero
Tutela dei beni paesaggistici: prescrizione n. 129

g
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Tutela della salute pubblica: prescrizioni nn. 130-131

Pista di Guida Sicura

Prescrizione n. 132

Sicurezza idraulica: prescrizione h. 133

Tutela dei beni paesaqgistici: prescrizioni nn. 134-136
Tutela faunistica: prescrizione n. 137

Pianificazione urbanisfica: misure di salvaguardia territoriale e urbanistica
Prescrizione n. 138

Sicurezza |draulica
Prescrizioni nn. 139-141

interventi forestali
Prescrizioni nn. 142-143

Beni paesaggistici
Nuova viabilita: prescrizioni nn. 144-146
Aree di cantiere: prescrizioni nn. 147-148

Rischio amianto
Sondaggi prespezione di scavo: prescrizione n. 149 .
Caratterizzazione marino e classificazione rifiuto: prescrizioni nn, 150-152

Radiazioni non ionizzanti
Prescrizioni nn, 153-154

Salute pubblica
Prescrizioni nn, 1565-156

Valutazione d’incidenza SIC/ZPS
Prescrizioni nn. 167-158

Geoftecnica
Monitoraqqgi Geotecnici: prescrizioni nn. 160-161

- Sismicita locale: prescrizioni nn. 162-164
Programma delle indagini: prescrizioni nn. 165-166
Carta del rischio sismico: prescrizioni nn. 167-171
Modelli geotecnica: prescrizioni nn. 172-173

Territorio rurale, attivith agricole, fauna selvatica ed acquatica
Reticolo idrografico superficiale ad use irriguo: prescrizione n. 174

Interventi di recupero. di mitigazione e di riqualificazione ambientale: prescrizioni nn.
175-177
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Sotliopasso faunistico: prescrizioni nn. 178-179

Barriere antirumore: prescrizioni nn. 180-181

Interventi di compensazione a sequito dei tagli boschivi {prescrizioni CIPE n. 7 - 45):
prescrizione n. 182

Monitoraggio ambientale del progetto in fase realizzativa

Prescrizione n.183

Amianto: prescrizione n. 183.1

Aria: prescrizione n. 183.2

Ambiente idrico: prescrizione n. 183.3

Inguinamento acustico: prescrizione n. 183.4

Radiazioni ionizzanti e non ionizzanti: prescrizione n. 183.5

Funzipnalita ecologica e Valutazione d'Incidenza: prescrizione n. 183.6
Accompaanamento ambientale del progetto in fase realizzativa: prescrizione n. 184

Prescrizioni del Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo

Per gquanto attiene alla tutela archeologica e alla relativa prevenzione del rischio
Prescrizioni nn. 185-189

Progetto di ricollocazione dell'Autoporto della Societa SITAF S.p.A.
Prescrizioni hn. 190-193

Progetto di ricollocazione della pista Guida Sicura della Societa CONSEP! S.p.A.
Prescrizioni nn. 194-196

Per guanto attiene alla tutela del beni architettonici
Prescrizioni nn. 197-198

Per quanto atfiene alla tufela paesaggistica
Prescrizioni nn. 188-211

Progetto di ricollocazione dell'’Autoporto della Societa SITAF S.p.A.
Prescrizioni nn. 212-215

Progetto di ricollocazione della pista Guida Slcura della Societd CONSEPI S.p.A.
Prescrizioni nn. 216-219 ' ' )

Prescrizioni di caraftere generale
Prescrizioni nn. 220-222

Progetto Definitivo del Lotto 2 dei lavori di ristrutturazione di parte del
Complesso della Caserma Henry da destinare a Punto informativo a Susa
Prescrizioni nn. 223-229
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Per la tutela archeologica e la prevenzione del rischio archeclogico
Prescrizioni nn. 230-233

Prescrizioni della Commissione intergovernativa

Impianto di comunicazione denominato Sistema PUMA
Prescrizione n. 234

Altre prescrizioni

Studio di una ottimizzazione della cantierizzazione
Prescrizione n. 235




6-8-2015 Supplemento ordinario n. 45 alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 181

Prescrizioni del Ministero dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare —
Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale VIA e VAS (CTVIA)

Prescrizioni relative al progetto esecutivo

1) |l progetto esecutivo dovra essere redatto tenendo conto degli esiti della Verifica
di Ottemperanza alla Delibera CIPE n, 57/2011.
2} Il Progetto Esecutivo dovra essere trasmesso al Ministero delfambiente e deila

tutela del territorio e del mare che provvedera alla Verifica di Attuazione Fase 1 di
quanto prescritto, prima dell'inizio dei lavori.

3) It Progetto Esecutivo deve individuare una struttura tecnica che possa garantire
un adeguato "accompagnamento ambientale” del progetto e della sua
realizzazione, intervenendo sia su aspetti metodologici {metodi di monitoraggio e
di campionamento, scale di valutazione dei risultati) sia nel merito delle
rilevazioni condotte (verifica dei dati, analisi delle anomalie, definizione delle
azioni correttive, verifiche in campo), in analogia ad esperienze pregresse nelle
quali il Ministero delllambiente e della tutela del territorio € del mare e la Regione
Piemonte si sono avvalse di ARPA Piemonte per tali finalita. | costi per il
funzionamento di tale struttura di accompagnamento ambientale che dia
supporto in campo e sul territorio al Ministero dell'ambiente e della tutela del
territorio € del mare, alla Regione e agli Enti Locali devono essere parte del costo
globale dell'opera, non potendosi fare fronte con le risorse ordinarie all'onere per
una atfivita straordinaria ¢ di cosi vasta poriata. Alla luce di quanto sopra
riportato, si propone di richiedere la messa a disposizione di adeguate risorse per
I'accompagnamento ambientale dei progetto da parte dell'Autoritd competente e
degli Enti Locali,

Prescrizioni relative al Piano di utilizzo delle terre e rocce da scavo (PUT)

4) Di veiificare le previsioni del PUT con riferimento al quadro progettuale
comprensivo di tutti gli interventi previsti e alla rispondenza alle prescrizioni
relative all'ottemperanza e alla compatibilita ambientale precedentemente

formulate; l'aggiornamento del PUT, unitamente al progefto esecutivo fase 1,

dovra essere irasmesso alla CTVIA per la necessaria autorizzazione, brima
dell'inizio dei lavori nei tempi e nelle modalita previsti dalla legge, in particolare:

a) riportare su una planimetria generale la localizzazione delle aree di cantiere,
dei siti di deposito temporaneo e lo schema dei flussi di movimentazione
delle terre;

b) esplicitare in modo completo le modalita di definizione, caratterizzazione e
gestione dei rifiuti e dei sottoprodotti, indicando, in particolare, i siti di origine,
deposito e destinazione degli stessi, nonché le modalita di movimentazione e
la tracciabilita;
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5)

6)

7)

8)

9

¢) ridefinire le volumetrie di scavo con Fesclusione di qualunque conferimento
di materiale proveniente dalla galleia de La Maddalena (Cunicolo
esplorativo),

d) dettagliare i volumi di materiale riutilizzato in sito, la loro localizzazione e le
modalita degli utilizzi previsti;

e) specificare e deltagliare se il campionamento sia effettuato in cumulo o su
fronte di scavo o utilizzando entrambi gli appracci, e, g seconda delle
modalitd di campionamento adottate, ai sensi dell'allegato 8 decreto
ministeriale n. 161/2012, prevedere allestimenti e adempimenti specifici per
le aree di caratterizzazione;

f) aggiornare it bitancio di sintesi, effetiuato per singola litologia, riportando Ia
provenienza e la destinazione dei materiali, ai fini di collegare le quantita
riportate ai rispettivi siti di produzione e di utilizzo;

g) includere nella caratterizzazione ambientale i parametri: BTEX, IPA, PCB,
PCD, PCDD ¢ PCDF.

Di aggiomare e dettagliare il PUT nel rispetto dell'allegato 5 al decreto
ministeriale n. 161/2012, in particolare per quanto riguarda:

i. [linquadramento territoriale;

ii. linquadramento geologico ed idrogeologico;

iii. ladescrizione delle attivita svolte nel sito;

iv. il piano di campionamento ed analisi.

Di prevedere nel PUT la condivisione con ARPA Piemonte di un Piano di
Accertamento ex articolo 5, comma 4, del decreto ministeriale n. 161/2012, ai fini
della determinazione dei valori di fondo da assumere nel piano da eseguirsi,
come previsto dalla Norma, in contraddittorio con 'Agenzia regionale.

Di provvedere, prima dell'inizio dei lavori, a comunicare all'Autoritd competente Ia
nomina del responsabile del Piano di Utilizzo Terme e Rocce da scavo insieme
alla comunicazione di inizio attivita.

Dj tener conto degli esiti del progetto della galleria de La Maddalena,
indispensabili rispetto alle valutazioni ambientali sullintero progetto, verificate
anche attraverso il Monitoraggio ambientaie attuato in stretta collaborazione e
con il controlio diretto di ARPA Piemonte.

Di provvedere, poiché le valutazioni relative al Cunicolo sono state svolte in
regime di decreto legislativo n. 152/2006, ai fini del riutilizzo, a presentare la
caratterizzazione del marino proveniente dal cunicolo esplorativo de La
Maddalena, prevedendo I'analisi di tutti gli analiti e i rispettivi limiti ai sensi del
decreto ministeriale n. 161/2012 e indicare le modalitd di gestione/deposito
temporaneo ftrasporto [/ tracciabilita / destinazione finale dei materiali in
contraddittorio con ARPA Piemonte.
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10) In aggiunta ai campionamenti gia effeftuati di realizzare sondaggi in
avanzamento lungo tutte il tracciato nei tratti all'aperto, o di scavo a cielo aperto,
a un intervallo medio < 500 metri, con riferimento alle specifiche di cui allAllegato
2 del decreto ministeriale n. 161/2012, al fine di verificare la caratterizzazione

: titologica dei terreni attraversati.

11) In aggiunta ai sondaggi di cui al punto precedente, realizzare una campagna di
indagini su ulteriori sondaggi e pozzetti integrativi, su tutte le aree diverse dal
tracciato medesimo, sia come sito di scavo che di deposito, per le aree della
Stazione di Susa, Interporto, Guida sicura e aree di cantiere o oltremodo
occupate dalle lavorazioni, con riferimento, per quantita, campioni e metodi di
analisi, alle specifiche di cui all'Aliegato 2 del decreto ministeriale n. 161/2012, al
fine di verificare la caratterizzazione litologica dei terreni attraversati..

12) Di provvedere a fornire per i siti di deposito di Caprie e Torrazza documentt
attestanti la reale disponibilita giuridica dei siti ad accettare le volumetrie previste
dal progetio e l'assenza di elementi ostativi sui siti individuati per il conferimento
dello smarino, nonché eventuali accordi e autorizzazioni previsti dalla nerma
vigente.

13) Di chiarire, per il sito di Caprie per il quale & gia stato autorizzato un progetto di
recupero naturalistico connesso alla realizzazione di un impianto idroeleitrico,
come il progetto presentato da LTF si coordini con quanto gia autorizzato,

14) Per il sito di Torrazza, risolvere la compatibilita tra l'attuale destinazione di PRGC
del Comune di Torrazza e l'utilizzo per lo stoccaggio definitivo delle ferre da |
scavo.; inoltre, poiché per questo sito era stato richiesto di evitare l'utilizzo delle
aree caratterizzate da ambienti steppici, saliceti e canneti per la significativa
presenza di anfibi e ornitofauna censita, redigere un approfondimento
progettuale che risolva tali criticita,

15) Di gestire ai sensi del decreto legislative n. 152/2006 ss.mm.ii. i fanghi derivanti
dai processi di trattamento e valorizzazione del marino risultato idoneo alla
produzione di aggregati per calcestruzzo.

Amianto

16) Aggiornare le tabelle relative alla quantita dei materiali da scavo inclusi nelle
classi Cl3a e CI3b.

17) Provvedere alla gestione del rischio sanitario corretato alla presenza di amianto
anche se in- concentrazione inferiore a 1000 mg/kg, al fine di una corretia
gestione det rischio sanitario, vista la potenziale destinazione del materiale a
ripristini ambientali, per concentrazioni sotto 1000 mg/kg (indicato dal decreto
legislativo n, 152/06 e ss.mm.ii. per 1a caratterizzazione dei rifiuti).

18) In rispetto alle prescrizioni di natura sanitaria, nelle zone di taglio, provvedere alia
valutazione delle fibre liberabili e quindi dellindice di rilascio (IR) ai sensi del
decreto ministeriale 14 maggio 1996 il cui limite & fissato a 0.1 per la non
pericolosita del materiale (decreto ministeriale 14 maggio 1996 - All. 4B), da
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determinarsi con analisi in SEM/EDS della polvere prodotta dalla macinazione

totale del campione (valore di concentrazicne in peso dellamianto totale

espresso in ppm).

19) Valutare in via preventiva la misura media del contenuto di fibre "liberabili* dal
materiaie e quindi l'indice di rilascio (IR< 0,1) ai sensi del decretc ministeriale 14
maggio 1996, anche ai fini delllammissibilita dei rifiuti contenenti amianto in
discarica ai sensi del decreto ministeriale 27 seftembre 2010.

20) Coordinare tutti i documenti relativi al rischio amianto, compreso i Pianc di
sicurezza e coordinamento, con le procedure previste per la gestione del rischio
amianto alfinterno dell'apposito Protocollo Operativo.

21) Poiché & possibile che nelle tratte in cui ci possano essere porzioni con un indice
di rilascio >0,1, di collegare la gestione del materiale come Cl3a al valore dell'lR
e di svolgere Fanalisi sul campione tal quale e non solo sul passante a 2 cm.
Inoltre, si prescrive la valutazione dell'lR anche ai fini del'ammissibilita dei rifiuti
contenenti amianto in discarica ai sensi del decreto ministeriale 27 settembre
2010; infine, con riferimento al decreto 29 luglio 2004, n. 248, si prescrive di
verificare il destino del materiale con IR superiore a 0,1, poiché solo i materiali
con IR inferiore a 0,6 possono essere comunque inviati in discariche per rifiuti
non pericolosi.

22) Valutare il contenuto di amianto su ogni singolo campione da inviare al
laboratoric  dettagliando le procedure operative della campagna di
campionamento con riferimento alle differenti condizioni operative (livello di
rischio amianto, tecnica di scavo, etc.).

23) Per quanto riguarda il secondo ambito operativo corrispondente al tratto
successivo ai primi 400 m del Tunnel, di esplicitare e dettagliare:

a) modalita di gestione dei materiali previste, in particolare nei tratti nei quali la
procedura si applica per i settori con livello di rischic RO-R1 scavati con
tecnica TBM, prevedendo {'ispezione di un geologo sul fronte scavo;

b} le modalita di attivazione in caso di passaggio a condiziont R2-R3, inclusi |
richiami alle previsioni del PUT, del PMA e del Piano di sicurezza e
coordinamento per tale condizione;

¢) le procedure previste per il caso in cui siano “riconosciuti materiali
amiantiferi”; _

d) le modaiita di gestione di tutto il materiale scavate e riconosciuto come rifiuto
pericoloso. - - -

24) Nel caso in cui si dovesse verificare che un campione mostri valori di
concentrazione degli inquinanti ricercati superiori alle CSC di cui alla tabella 1,
colonna B (siti a destinazione d'uso “commerciale, industriale ed artigianale”),
allegato 5, parte quarta, Titolo V del decreto iegislativo n. 152/2006, il materiale
presente nella relativa piazzola, che debba essere gestito univocamente in
ambito normativo di rifiuto (ai sensi della Parte Quarta del decreto legislativo n.
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1562/2006) in quanto non risulta verificata {a condizione di cui alf'art. 4, co. 1,

lettera d) del decreto ministeriale n. 161/2012.

25) Poiché l'allegato 4 sub allegato 1 al decretc ministeriale 5 febbraio 1998,
individua una quantita massima annuale pari a 150.000 tonnellate, che
nelllambito complessivo di tuite le opere non siano superati tali limiti; in
particolare, i Proponente, a conferma di cio, provvedera a presentare al 31
dicembre di ogni anno, un bilancio da condividere con ARPA quale attestazione
di riutilizzo.

26) Che il materiale che, a seguito della caratterizzazione ambientale, non dovesse
essere compatibile con le condizioni definite dal decreto ministeriale n. 161/2012
e che presenti concentrazioni di amianto superiori ai limiti di legge, debba essere
gestito in accordo con quanto previsto dalla normativa rifiuti valutando tra le
seguenti possibilita di destinazione:

a) destinazione a impianto di trattamento e recupero se il materiale risponde ai
requisiti del decreto ministeriale 5 febbraio 1898 ¢ s.m.i., e risulti idoneo
all'impiego come materiale da costruzione in funzione delle disposizione
della RP 112 e della RP122. Questo materiale potra perfanto essere
utilizzate presso i siti di destinazione o per la realizzazione di rilevati ai sensi
del punto 7.31-bis dell'ailegato 1 del decreto ministeriale 5 febbraio 1998 e
s.m.i.;

b) destinazione a impianto di trattamento e recupera se il materiale risponde ai
requisiti del decreto ministeriale 5 febbraio 1998 e s.m.i., e risulti idonec
allimpiego come materiale da costruzione in funzione delle disposizione
della RP 112 e della RP122. Questo materiale potrd pertanto essere
utilizzato presso i siti di destinazione o per la realizzazione di rilevatii al sensi
del punto 7.31-bis delfallegato 1 del decreto ministeriale 5 febbraio 1998 e
s.m.i..

Prescrizioni relative al quadro programmatico e progettuale

27) Presentare un nuovo progetto, ai sensi deli'art. 167 del decreto legislativo n.
163/2008, per linterferenza del sito Guida Sicura previsto nel Comune di
Avigliana, rilocalizzandolo altrove in modo da migliorarne [linserimento
ambientale, paesaggistico e socio-territoriale.

28) Presentare un nuovo progetto per il ponte ad arco in struttura metallica sulla
Dora, in modo da migliorarne linserimento paesaggistico e la qualita
architettonica.

29) Presentare un nuovo progetto per i ponti strailati sulla Dora di accesso
all'Autoporto di San Didero, in modo da migliorarne l'inserimento paesaggistico e
la qualita architettonica.

30) Aggiornare l'elenco dei mezzi d'opera omologati rispetic alle migliori tecnologie
possibili presenti sul mercato relativamente alle componenti di emissioni




6-8-2015 Supplemento ordinario n. 43 alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 181

atmosferiche e rumore e ai limiti di emissione stabiliti dalle pit recenti norme
nazionali ¢ comunitarie.

31) Adottare un Sistema di Gestione Ambientale dei cantieri entro linizio dei lavori
secondo i criteri di cui alla 1SO 14001 o al Sistema EMAS (Regolamentoc CE
761/2001).

32) Acquisire in via preventiva € prima della fase di progettazione esecutiva,
l'autortzzazione da parte del Consiglio superiore dei lavori pubblici per le deroghe
al decreto ministeriale 5 novembre 2001 n. 6792 s.m.i., al decreto ministeriale 18
aprile 2006 e al decreto legislative n. 35/2011 relativamente all'ipotesi di
realizzare lo svincolo di Chiomonte in via definitiva e di apririo al traffico ordinario,
viste Ye criticitd evidenziate rispetto alla normativa vigente in materia di sicurezza
e di requisiti progettuali, e, in caso di non otlienimento di questa, stralciare il
progetto in quanto non a norma.

33} Qualora vengano superate le criticita tecnico-progettuali relative allo svincolo di
Chiomonte quale opera definitiva e di aprirlo al traffico ordinario, progettare le
strutture del nuovo svincolo ponendo particolare atienzione alla qualita
architettonico-costruttiva e allinserimento paesaggistico dei manufatti anche in
rapporto al viadotto esistente della A32, ai sensi dell'articolo 167 del decreto
legislativo n. 163/2006.

34) Relativamente alla viabilita della Piana di Susa, approfondire gli studi progettuali

| relativi all'analisi della compatibilitd dei traffici merci aggiuntivi indotti dal trasporto

ferroviaric del marino, con la capacita della linea storica e con i carichi di traffico
mercl e passedgeri nei vari scenari temporali indicando, nel caso in cui risulting
incompatibilita anche parziali, le misure previste per la soluzione del problema.

35) Redigere una valutazione modellistica, relativa alla fase di esercizio, nella quale
si descrivano le possibili aree di ricaduta interessate dalla fuoriuscita di fumi
generati In occasione di un evenlto incidentale all'interno del tunnel, soprattutto
nel caso di emissioni a ridosso delle aree abitate.

36) Poiché [l'accessibilita al tunnel di ventilazione dovra essere garantita
permanentemente, sia per operazioni di manutenzione stracrdinaria che per
motivi di emergenza, definire attraverso uno studio specifico le misure efo gli
interventi necessari ‘per ridurre al minimo il rischic d'interazione delle masse
valanghive con la viabilita d'accesso.

37) Aggiornare tutta la cantierizzazione tenendo conto dell'aggiornamento al Piano dl.
utilizzo delle terre ai sensi del D.-M. 161/2012.

38) n merito ai fenomeni valanghivi, prevedere che la porzione nord-occidentale
deli'area di cantiere situata nelia zona Clarea - Cenischia non sia interessata da
opere di cantierizzazione ad uso abitativo o tecnico-funzionale con presenza
permanente di persone nel periodo invernale o primaverile.
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39) Dettagliare in maniera puntuale eventuali misure e opere di salvaguardia rispetto
al rischio idrogeologico per tutte le aree di cantiere e per la Plana di Susa e la
Piana di Bussoleno anche per la fase di esercizio.

40) Dettagliare maggiormente lo studio di analisi preliminare di rischio presentato.

Prescrizioni relative al quadro ambientale

Ambiente idrico

41) Con riferimento all'analisi delle normative esistenti riguardanti Fambiente idrico
superficiale, tener conto:

a) della nommativa a livello europeo, la Direttiva 2013/39/CE che introduce
modifiche alle Direttive 2000/60/CE e 2008/105/CE per quanto riguarda le
sostanze prioritarie nel settore della politica delle acque;

b) delle norme nazionali, il decreto legislativo n. 49/2010 Attuazione della Direttiva
2007/60/CEE relativa alla valutazione e alla gestione dei rischi di alluvioni e il
D.M. 56/2008 Criteri tecnici per il monitoraggio dei corpi idrici.

42) Inserire un quadro informativo esauriente sulle principali criticita relative alle
dinamiche torrentizie e fluviali e ai rischi di esondazione.

43) Al fine di migliorare il grado d'affidabilitd del modello idrogeologico e delle
previsioni dei possibili impaiti e delle misure di mitigazione, attuare: un
approfondimento degli aspetti idrogeologici e I'affinamento della ricostruzione del
modello idrogeoiogico di riferimento, al fine di una ricostruzione attendibiie delte
caratteristiche litostratigrafiche, geotecniche e idrodinamiche dei terreni
attraversati e delle problematiche attese durante le operazioni di scavo.

44) Riguardo al potenziale “effetto diga" causato dallinterferenza delle opere in
sotterraneo nella Val Cenischia con la circolazione idrica sotterranea, valutare,
per i settori del tracciato piu critici, la possibilita di una modellazione di dettaglio
dell'effetto barriera con una stima degli eventuali innalzamenti 2 monte e
abbassamento a valle in corso d'opera, specificando gli interventi di mitigazione
previsti per garantire fa continuita de! flusso e il riequilibrio della falda (sistema di
drenaggio, pozzi ecc.).

Suolo & sottosuolo: si prescrive:
45) aifini della fase di progettazione esecutiva delle opere, di:
a) approfondire per | siti della stazione internazionale di Susa, della zona
Autoporto di Susa, degli ‘attraversamenti linea ferroviaria fiume Dora presso
Susa e nella zona dellinnesto al nodo ferroviario di Bussoleno, per le due
aree di deposito definitivo e per le altre aree di cantiere, [a valutazione della
pericolosita sismica locale € ie azioni sismiche da utilizzare nelle verifiche di
progetto previste dalle norme vigenti in materia, mediante la predisposizione
di specifiche indagini geognostiche e geofisiche e/o l'integrazione di quelle

gia previste nel programma d'indagini gia definito e in parte realizzato;
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b) aggiornare la cartografia del rischio sismico prodotta (Carta delia Pericolosita
Sismica per le aree interessate dal progetto e per i siti di deposito, redatta in
scala 1.25.000) con l'elaborazione di cartografie di dettaglic (scala minima
1:10.000) redatte secondo gli "Indirizzi e criteri per la microzonazione
sismica” (ICMS) approvati il 13 novembre 2008 dalla Conferenza delie
Regioni e delle Province autonome e successivi aggiornamenti.

46) Poiche la ricostruzione dell'assetto geclogico - strutturale del settore attraversato
dal Tunnel d'Interconnessione Bussoleno ha evidenziato la possibilita che lo
scavo delle tratte d'imbocco delle galierie di interconnessione, caratterizzate da
coperture ridotte inferiori a 15-20 m, avvenga in condizioni di fronte misto (roccia
/ terreni sciolti), per la possibilita d'intercettare alla quota di scavo depositi sciolti
di origine glaciali di riempimento di canali d'erosione, con spessore non ben
definito, e la presenza di uno strato di alterazione profonda dellammasso
roccioso per almeno 2 - 3 m, con possibili fenomeni di cedimenti in superficie
(fornelli) e data la mancanza di dati geologici, geomeccanici e idrogeologici
specificatamente prodotti per la progettazione della galleria d'interconnessione, di
redigere:

a) un approfondimento delle conoscenze deil'assetto litostratigrafico e
idrogeologico e delle caratteristiche geotecniche dei terreni, mediante la
predisposizione di indagini sia dalla superficie sia durante le operazioni di
scavo in avanzamento, al fine di individuare i tratti con condizioni geologiche
- geotecniche pit critiche e di limitare i rischi di cedimenti in superficie dovuti
allo scavo in condizioni di fronte misto o in rocce molto alterate;

b) linstaflazione di un adeguato sistema di monitoraggio degii abbassamenti
del terreno e delle deformazioni che possonc subire “recettori sensibili”,
edifici e infrastrutture varie, in interferenza con le attivitd di scavo delle
gallerie. ,

47} Poiché nelle aree d'imbocco della Galleria di ventilazione Clarea, dellimbocco est
del Tunnel di Base di Mompantero e del Tunnei d'interconnessione, sono state
individuate condizioni geologiche strutturali e morfologiche che determinanc un
elevato rischio di caduta massi e crollo di porzioni di roccia per le aree di cantiere
¢ gli imbocchi e poiché i fenomeni d'instabilita impongono I'adozione di adeguati
interventi di stabilizzazione e consolidamento dei versanti rocciosi e la
predisposizione di sistemi di monitoraggio geotecnico per la riduzione del rischio
e la messa in sicurezza defle aree, anche attraverso simulazioni numeriche con
appositi programmi di calcolo e di verifiche di stabilita giobale, che:

a) siano chiariti i motivi per cui nelle simulazioni effettuate & stato assunto un
volume dei blocchi paria 1 m® per quanto riguarda le dimensioni dei blocchi o
massi distaccali rilevati nelle indagini geostrutturali, mediamente molto
maggiore (anche superiore ai 100 m®);

b) sia eseguita, oltre alle simulazioni numeriche gia effettuate, anche una
verifica di stabilitd ante operam, per meglio definire I'evoluzione dei fenomeni
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d'instabilita nel versante e gli eventuali interventi di consolidamento e messa
in sicurezza dell'area;

¢) venga predisposto un apposito sistema di monitoraggico dei movimenti
gravitativi e dell'eventuale falda presente nellaccumulo detritico e di frana,
analogamente a quanto gia predisposto e in atto nel versante dellimbocco
della galleria de La Maddalena, anche per gli imbocchi degli altyi siti (Tunnel
di Base, galleria Ventilazione Val Clarea, Tunnel interconnessione);

d) vengano estesi lo studio e le verifiche di pericolosita valanghiva e rischio
frane anche alle aree attraversate dalla viabilita di servizio, individuando le
misure e gli interventi da adottare a protezione delle stesse al fine di
garantire l'accesso al cantiere in condizione di sicurezza per attivita di
manutenzione o altro.

48) Verificare I'area interessata dagli imbocchi e dagli edifici tecnici della discenderia
di ventilazione della Galleria Clarea in quanto & soggetta a fenomeni di attivita di
versante (frane e valanghe).

Rumore

49) Con rferimento alla concorsualita, integrare lo studio degli impatti sulla
componente fenendo conto dei seguenti aspetti:

a) periprogetti di infrastrutture di trasperto lineari soggetti a VIA, relativamente
alla presa in considerazione degli aspetti connessi alla concorsualita con
altre infrastrutture di trasporto, il riferimento da prendere in considerazione &
il documento ISPRA "Nota tecnica in merito alle problematiche dei progetti di
infrastrutture di trasporto lineari soggetti a VIA relativamente alla presa in
considerazione degli aspetti connessi alla concorsualita con altre
infrastrutiure di trasporto”;

b) per i progetti di infrastrutture di trasporto lineari soggetti a VIA, relativamente
alla presa in considerazione degli aspetti connessi aila concorsualitd con
altre infrastrutture di trasporto, il riferimento da prendere in considerazione &
il documento ISPRA "Nota tecnica in merito alle problematiche dei progetti di
infrastrutture di trasporio lineari soggefti a VIA relativamente alla presa in
considerazione degli aspetti connessi alla concorsualita con altre
infrastrutture di trasporto™.

Radiazioni non ionizzanti

50) Per i recettori RT13, RT16, RT17, RT28, valutare la possibilitd di mantenere la
massima distanza possibile (sulla base delle caratteristiche della sede stradale in
cui verranno effettuati gli scavi per la posa del cavidotio) tra I'eletirodotto ¢ i
recettori stessi.

Prescrizioni relative al Piano di monitoraggio ambientale (PMA)

51) Aggiornare i PMA secondo le integrazioni introdotte al progetio definitivo,
ampliando e integrando il Piano di monitoraggio della rete di rilevamento
proposta, per tutte le componenti considerate (Atmosfera, Ambiente idrico
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superficiale e softerraneo, Vegetazione e Flora, Fauna, Rumore, Virazioni,
Radiazioni non ionizzanti, Paesaggio, Ambienie sociale, Amianto, Radiazioni
ionizzanti), nelle fasi ante operam, in itinere e post operam, revisionando i
ricettori, le modalita di rilevamento e di restituzione dati, nonché la durata e Ia
frequenza, in accordo e sotto la supervisione di ARPA Piemonte, redigendo un
unico documento, al fine di verificare l'efficacia delle misure di mitigazione
previste dal progetto, anche secondo le indicazioni seguenti.

Rischio Amianto

52) Eseguire i sondaggi prospezione di scavo: durante le fasi di scavo di ogni "ratta”
dovra essere effettuata F'esecuzione di sondaggi in prospezione sul fronte di
avanzamento. Per ogni sondaggio effettuato sul fronte di scavo, & necessario
che venga fornita una descrizione dettagliata della matrice e del clasti pil
rappresentativi, indicando I'eventuale presenza di pietre verdi e il criterio di
prelieve det sub campione sul guale viene effettuata la ricerca dell'amianto, Per
la determinazione degii amianti dovra essere effettuata un'a nalisi & di tipo
qualitativo. La metodica da prevedere &: Microscopia ottica in Contrasto di Fase -
tecnica defia dispersione cromatica (MOCF - DC) (Cfr. decreto ministeriale 6
settembre 1884 all. 3).

53) Caratterizzazione marino e classificazione rifiuto; deve essere effettuata I'analisi
"quantitativa”" del campione "tal quale”, utilizzando qualsiasi metodo il cui fimite di
quantificazione sia inferiore a 0,1%, seconde le tecniche indicate nel decreto
ministeriale 6 settembre 1994 - all. 1, a cui sia associata eventualmente una
procedura di arricchimento;

91. per lo smarino definito "Cl3a":

. deve essere prevista la gestione del rischio sanitario correlato alla
presenza di amianto, anche con concentrazioni inferiori al limite di 1000
mg/kg (0,1%). nellapplicazione della "normale pratica industriale”.
Pertanto, devono essere adottate le precauzioni previste dalla vigente
normativa;

. deve essere prevista la gestione del rischio sanitario corelato alla
presenza di amianto, anche con concentrazioni inferiori al limite di 1000
mg/ikg (0,1%), per tutti i materiali che vengono impiegati per la
realizzazione di rilevati, opefe di aftraversamento e ripristino ambientale;

. con riferimento all'articolo 1 della legge n. 257/1992, "Sono vietate
Vestrazione, limportazione, I'esporiazione, la commercializzazione e la

. produzione di amianto, di prodotti di amianto o di prodotti contenenti

amianto”. 1 materiali di classe CI3a possono essere destinati alla
produzione di “inerti per calcestruzzi" soio se esenti da amianto;

. i materiali in classe "Cl3a" in concentrazione inferiore a 1000 mg/kg
siano ricollocati in situ, con messa in sicurezza permanente.
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54)  Condizioni operaiive in presenza di amianto:

- il "sistema di compariimentazione” descritto deve essere attivato per tutte le
tratte in cui viene riscontrata la presenza di “piefre verdi con potenziale
presenza di amianto - RA2",

- deve essere prodotio un "protocolio operativo” da adottare in caso di pietre
verdi al fronte di scavo;

- il concetto di quantitda di amianto "elevate”, riportato in diversi documenti,
essende privo di riferimentt normativi non pud essere considerato
un'indicazione utile, ai fini della progettazione degli interventi.

PMA Amianto

i punti di monitoraggic indicati devono essere confermati a seguito di
sopralivogo congiunto con Arpa Piemonte;

per tutte le tratte di scavo devono essere adoffate le "frequenze di
campionamento” e le "soglie di riferimento” indicate nella tabella sottostante:

Stato Limite di Punti di Frequenza
riferimento monitoraggio campionamenti
3gg. ogni 15 gg. per
Valore DEM turno lavorativo
L determinato 3gg. ogni 7 gg. per
Sorveglianza durante 'ante turno lavorativo
TBM
opera
Se il fivello di
rischio & RA- .
1+RA-3 DBM 3gg. ogni 7_gg. per
(prospezione sul turno iavorativo
Attenzione fronte di scavo)
Superamento
delle soglie TBM | Tutti i giorni 24124
alPinterno del
cantiere
Intervento >1 {1 Tutti i punti Tutti i giorni 24/24

Al superamento della soglia d'intervento devono essere interrotte tutie le attivita
di cantiere (cfr. punto 96 - delibera CIPE n. 57/2011) e devono essere adotiate
tutte le procedure indicate dal decreto ministeriale 6 settembre 1994, cap.5,
punto 11).

Ambiente idrico

55)

Prevedere il monitoraggio delie acque superficiali ¢ solterranee nel rispetto
della Direttiva 2000/60/CE e s.m.i. e del D.M. 56/2008.

— 28

Serie generale - n. 181
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§6)  Nel Piano di monitoraggio in itinere:

a) considerare la funzione di "controllo in tempo reale" delle eventuali
modificazioni defla qualitd delle acque fluviali indotte dalla presenza dei
cantieri (intorbidimento, scarichi accidentali, ecc.), sulla base dei parametri
fisici e chimico-fisici di base (temperatura, PH, conducibilitd, O, disciolto,
torbidita, ecc.),

b) Individuare alcune sezioni strategiche di controllo lungo il reticolo idrico
superficiale interessato dalla presenza dei cantieri, in modo da avere
tempestiva segnalazione sugli effetti provocati da scarichi imprevisti, sulla
loro natura e origine e mettere in atto le misure necessarie ¢ comunque
procedere con gli opportuni interventi di mitigazione;

¢} redigere l'elenco dei corpi idrici recettori degli scarichi provenienti dai vari
cantieri e 'ubicazione del punto di scarico;

d) approfondire i dettagli tecnici sugli impianti di depurazione previsti, in termini
di:

i. portate e qualita delle acque da trattare;
. punti di recapito finale; modalita di riutilizzo delle acque;

e) redigere una tabella riassuntiva che descriva il piano delle indagini, suddiviso
per fasi, con l'elenco del parametri da determinare, con le refative frequenze
di campionamento e misura, ecc.;

f) far riferimento ai criteri @ ai metodi contenuti nei decreti applicativi del
decreto legistativo n. 152/2008, il D.M. 56/2009 (Protocolli di monitoraggio) e
il decreto ministeriale 260/2010 (decreto "Classificazione™), tra cui la
metodologia denominata IDRAIM (sistema IDRomorfologico di valutazione,
Analisi ¢ Monitoraggio dei corsi d'acqua) e nuovi indici da applicare ai fini
deila caratterizzazione idromorfologica di un corso d'acqua (IQM - Indice di
Qualita Morfologica, IQMm - Indice di monitoraggic morfologico, ecc.). .

57)  relativamente al nuovo ponte sulla Dora Riparia a Susa, attuare uiterioti azioni
e procedure consistenti nelf'aituazione di:

a) un monitoraggio visivo: nel caso in cui il monitoraggio indichi la presenza di
anomalie in termini di assetto dell'alveo, si dovra procedere con un rilievo di
dettaglio defle condizioni rilevate, mediante strumentazione topografica e
aifattivazione delle procedure di intervento, in funzione della gravita della
situazione; . ) )

b) - un monitoraggio topografico: al termine dell'esecuzione dei lavori dovra
essere prodotto un rifievo defle condizioni delf'aiveo da utilizzare quale
"lettura di zero” per le successive verifiche:

¢) un'atiivitd di manutenzione: in base al suddetto confronto tra rilievi eseguiti in
tempi differenti si potra determinare una variazione dell'area utile al deflusso
o0 analogamente una stima det volume depositato. Se tale volume risultera
inferiore a 10.000 m® (innalzamento medio 60-70 cm) non sara necessario
intervenire; con variazioni superiori -sara necessario provvedere alla
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definizione di un intervento che potra comportare anche la movimentazione
di materiale in alveo efo la sua asportazione. Inoltre per tutto il tratto
monitorato occorre procedere comunque almeno { volta alfanno allo sfalcio
della vegetazione in modo da non consentire la crescita di piante ad alto
fusto.

Rumore
58) Prevedere il monitoraggio ambientale degii effetti/impatti cumulativi sia in fase di

cantiere che in fase di esercizio rispetto alle infrastrutture viarie e ferroviarie e ad
altre sorgenti di rumore esistenti.

59) Inserire anche i recettori R654 e R632, per i quali viene stimato un differenziale
notturno compreso tra 1,5 ¢ 3 dB, prossime quindi al valore limite applicabile,
prevedendo una campagna di rilevamenti fonometrici almeno nelle condizioni
peggiori di rumorosita per verificare che venga rispettato il criterio differenziale, e
in caso di mancato rispetto, 'adozione di azioni correttive opportune.

60) Riportare in una tabelia, per ogni ricettore, il livello di immissione e quello di
emissione stimati e il confronto con i comrispondenti valor] limite,

Flora & Vegetazione

61) Prevedere I'aggiornamento dei rilievi vegetazionali rappresentativi de] tratto di Val
di Susa, in quanto trattasi di un territoric particolarmente eterogeneo per quanto
riguarda gli aspetti microclimatici e vegetazionali, assai rilevante dal punto di
vista floristico e fitogeografico e redigere elenchi di specie compieti.

in generale si prescrive di :

62) provvedere, qualora necessaric in funzione degli esiti del monitoraggio, a
individuare ulteriori interventi di mitigazione ai fini di minimizzare gli impatii
residuali.

Prescrizioni relative alle mitigazioni e compensazioni ambientali
63) Attuare it Piano delle compensazioni € mitigazioni ambientali, il cui importo non
potra superare il 2 per cento dell'intero costo deli'opera, nel rispetto dei caratteri
fondamentali del progetto e dei suoi presupposti tecnici ed economici. In
particolare dovra essere approfondito e dettagliato il Piano delie compensazioni e
mitigazioni ambientali affrontando fe problematiche relative alle criticita
ambientali, alle sensibilitd territoriali e sociali e alle aree tutelate Natura 2000,
indoite dalla nuova infrastrutiura, come segue:
a) garantendo, oltre a quanto gia proposto, la permanenza e la tutela delle
matrici ambientali ed ecosistemiche che hanno determinato il
riconoscimento e listituzione delle aree vincolate ai sensi della Diretfiva
02/43ICEE, atfraverso i seguenti approfondimenti:
i. lanalisi degli impatti sulla fauna presente nell'area di studio, anche in
seguito all'alterazione degli habitat di specie;
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it. il monitoraggio di habitat e specie al fine di completare le cartografie e le
schede dei formulari standard;

iii. la stesura di Piani d'Azione per specie di interesse conservazionistico:

iv. inserire il progetto del piano di ripristino del’habitat 6510 comprendente
la manutenzione necessaria per la buona riuscita degli interventi;

v. elaborare studi e aggiornamenti dei rilievi sugli habiiat e le specie, in
particolar modo per quanto riguarda gli habitat e le specie prioritari, al
fine di redigere 'aggiornamento della Carta degli habitat, con particolare
atienzione rispetto all'habitat prioritaric 6210*; '

vi. prevedere opportuni progetti di mitigazione ambientale in base alie
sensibilita riscontrate nell'analisi degii effetti sinergici e cumulativi
durante ia fase di cantiere;

vii predisporre uno studio che approfondisca e rilevi la presenza di specie
nidificanti nei pressi delle aree di cantiere - imbocco est tunnel di base -
al fine di evitare possibili interferenze rispetto alie aree di nidificazione
{in particolare rispetto al Caprimulgus aeropeus) ricercandone la
presenza e la distribuzione in un intorno significativo onde valutare
‘entita di un eventuale spostamento delf'habitat riproduttivo.

b) sviluppando progetti di implementazione e deframmentazione della
connettivita ecologica, ponendo paricolare cura nella scelta dei punti
dove inserire i passaggi faunistici, indispensabili per mitigare I'effetto
barriera prodotto dallinfrastruttura, e alla loro progettazione e
realizzazione;

¢} migliorare il progetto del sottopasso faunistico previsto al fine di evitare
linterferenza con il canale di scarico delia piattaforma ferroviaria;

d) sviluppando adeguati interventi d'inserimento paesaggistico della
viabifita locale interessata e delle opere d'arte principali e secondarie
dellinfrastruttura, ponendo particolare  attenzione alla qualita
architettonica dei manufatti, comprese le barriere acustiche, gli imbocchi
delle gallerie, le aree tecniche, ecc.;

e) mitigando gli impatti di tutti i progetti sulla componente paesaggia, in
particolare relativamente agli interventi dell'area della Piana di Susa e di
Bussoleno, dell'autoporto a San Didero, del recupero ambientale delle
cave e del sili di deposito definitivo, attraverso progetti a valenza
prioritariamente ecologica e ambientale in un nuovo sistema di refazioni -
che promuova una maggiore integrazione fra gl elementi
delfecomosaico (elementi biotici, abiotici e antropici);

f) rafforzando 1 servizi ecosistemici del territorio che comprendono

I'approvigionamento idrico, la purificazione dell'aria, il riciclo naturale dei

rifiuti, la formazione del suolo, limpollinazione e alii meccanismi

regolatori naturali, attraverso la realizzazione di interventi che privilegino
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'aumento della biodiversita quali: prati fioriti, fasce arbustive e arboree
ecotonali, ripe boscate, ecc.;

g) rielaborando il progetto dell'Agriparco atiraverso un disegno che integri
maggiormente gli elementi progettuali proposti, con il contesto
paesaggistico e territoriale di riferimenio e tenendo in considerazione:

I i principi dell'agroecologia, in base ai quali le quattro caratteristiche
tipiche degli agrosistemi (produttivita, stabilita, sostenibilita ed
equita) vengono concepite come interconnesse e parti integranti
dell'agrosistema;

L coniugando le esigenze legate alla conneftivita ecologica ed
ecosistemica con spazi dedicati alle attivita agricole (in questo
modo i principi dell'agricoltura convivono attraverso la sostituzione
degi input esterni con i processi che naturalmente alimentano un
agroecosistema: la fertilita del suolo ed il controllo biclogico delle
specie che vi coabitano, ecc.);

h) risolvendo tutte le interferenze della nuova infrastruttura con eventuali
sottoservizi attraverso progetti di ripristino dello stato dei luoghi.

64) Per quanto riguarda il ripristino della vegetazione, prevedere:

a) limpiego di specie appantenenti alle serie autoctone, [a raccolta in loco di
materiale per la propagazione (sementi, talee, ecc., al fine di rispettare la
diversita biologica) e di materiale vivaistico proveniente da vivai specializzati
che ne assicurino lidoneita all'uso;

b) uno specifico "Piano di monitoraggio e manutenzione degli interventi a |
verde" che preveda idonee cure colturali che dovranno essere effeftuate fino |
al completo attecchimento della vegetazione e un monitoraggio
quinguennale sull'efficacia degli interventi successivamente all'ultimazione
dei favori; _

c) uno specifico progetto degli impianti d'irrigazione, con particolare riferimento
alle scarpate verdi, che illustri le modalita di realizzazione dell'impianto, #
funzionamento, |a sua distribuzione ¢ le fonti di approvvigionamento;

d) prevedere per tutti gli interventi ambientali un periodo di manutenzione di
almeno 5 anni. '

65) Includere, in accordo con AIPO, la progettazione e la realizzazione del tratto di

arginatura a protezione della linea ferroviaria, indispensabile alla piena

funzionalita della nuova linea internazionale e per la sicurezza dell'abitato di

Bussoleno; nello studio degli scenari per la realizzazione del tratto di argine a

protezione della linea, il progetto dovra anche tenere conto degli effetti secondari

defll'interventa rispetto alla S.S. 24.

66) Inserire il progetto di recuperc ambientale dell'ex cava di Meana di Susa.
67) inserire il progetto di valorizzazione paesaggistico-ambientale degli itineran storici

e dei percorsi panoramici del sentiero Balcone.
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68) garantire la contiguita tra | manufatti arginali e la porzione di arginatura che va a
intercettare it sottopasso a valle del ponte in corrispondenza degli interventi
refativi al raccordo con la linea siorica a Bussoleno.

69) inserire la progettazione e la realizzazione per la messa in sicurezza del concide
del Rio Scaglione, affluente in destra orografica della Dora, per un assetto
idrageologico idonso per il territorio di Meana di Susa, della parte est di Susa, in
corrispondenza della nuova linea in progetto.

70) acquisire e integrare la documentazione riguardante gli interventi di
compensazione forestale dovuti ai sensi della legge regionale n. 4 del 2008, con
le relative autorizzazioni da parte degli enti preposti e dei Comuni interferiti,

Prescrizioni delia Regione Piemonte

Imbocchi tunnels

Tutela dej beni paesaqgistici
71)  lo scatolare di imbocco del tunnel di base sia realizzato prevedendo gli

interventi di mitigazione (attraverso il ricorso ai "biomuri” e al trattamento del
manufatto con una copertura a verde estensivo realizzata con criteri di
biodiversita, che favorisca linsediamento di specie autoctone naturali) proposti
negii approfondimenti progettuali trasmessi alla Soprintendenza.

72) siano previsti adeguali raccordi morfologici con il versante retrostante attraverso
opportuni riporti di terra; tali interventi mitigativi siano adottati anche per gli
imboccehi del tunnel di interconnessione.

73) e opere di difesa dovranno essere progettate a livello esecutivo in conformita
con quanto definito nelle specifiche Direttive emanate dall'lstituto Federale
Svizzero per lo studio della neve e delle valanghe (SLF).

74) per quanto conceme i fenomeni vaianghivi ubicati ugualmente in destra
orografica @ aventi zona di accumulo nefle aree a valle @ a monte dellarea di
cantiere, si ritiene necessario, in modo cautelativo, che la porzione nord-
occidentale dell'area di cantiere non sia oggetio di opere di cantierizzazione
destinate ad uso abitativo o tecnico-funzionale con presenza permanente di
persone nel periodo invernale o primaverile,

75) Per quanto conceme la sicurezza in relazione al pericolo di valanghe delia strada
d'accesso al cantiere, l'accessibilitd al tunnel di ventilazione dowra essere
garantita permanentemente, sia per operazioni di mamtenzione straordinaria che
per motivi di emergenza e pertanto si ritiene necessario che il proponente
definisca le misure o interventi necessari per ridurre al minimo il rischio di
interazioni delle masse valanghive con la viabilita d'accesso, attraverso uno
specifico studio.

76) Per quanto concerne strettamente gli aspetti di protezione civile si evidenzia, pur
in assenza di una specifica normativa che imponga remissione di un parere in
merito da parte di questo Settore, la necessita che, laddove emergesserc a
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carico deffa popolazione profili di rischio, sia naturali che antropici, derivanti
dall'esecuzione delle opere in progetto, la Societd proponente si relazioni con il
Sindaco, in quanto Autorita di Protezione Civile ai sensi delle leggi n. 100/2012 e
legge regionale 14/04/2003 n. 7, in modo che tali rischi siano opportunamente
valutati ed adeguatamente contrastati nel'ambito della pianificazione comunaie
di protezione civile. In tal senso il Settore Protezione Civile della Regione
Piemonte, fatto salvo il hecessaric confributo da parte della societd proponente
nelia definizione degli scenari di rischio e nella strutturazione e gestione di
eventuali sistemi di monitoraggio, si rende disponibile a fornire alle
Amministrazioni Comunall ogni utite supporto e collaborazione in merito.

Val Clarea

Tutela dei beni paesaggistici
77) Le murature esterne della centrale di ventilazione, previste con rivestimento in

doghe in legno e basamento in gabbioni riempiti in pietra, siano realizzate
avendo cura di utilizzare materiale lapideo locale e realizzando adeguati
trattamenti ai listelli in legno al fine di prevenirne il degrado nel tempo.

78) La prevista rivegetazione delia copertura del manufatio, realizzata con specie
vegetali e alberature, sianc eseguite predisponendo accorgimenti tecnici tali da
garantire nel tempo il mantenimento della superficie verde e dei nuovi soggetti
arborei.

79) Sia valulata la possibilita di “inerbire” la superficie della prevista strada bianca
secondaria che verra utilizzata occasionalmente dai mezzi per la manutenzione
della centrale.

80) Al fine di ridurre la percezione dei muri di sostegno della nuova viabilita ordinaria
prevista e del nuovo piazzale, sia verificata la possibilita di raccordare, con
formazione di scarpate in terra, la parte compresa tra due (o pil) ordini di
muratura, sulla quale €& prevista la piantumazione di alberature di
mascheramento. Sia comungque preventivamente valutata, in sede di
predisposizione del progetto esecutivo, la possibiiita di ricorrere, anche solo in
parte, in luogo at muri di sostegno in c.a., ad opere di ingegneria naturalistica.

81) Le pavimentazioni inerenti la sistemazione definitiva del piazzale di servizio ¢
della viabilitd annessa siano realizzate con elementi permeabili ovvero, laddove
risulti indispensabile il ricorso a superfici bitumate, si utilizzino asfalti colorati
neutri, che consentano di conferire un aspetto pill naturale alta pavimentazione. |

82) Le previste scogliere siano realizzate con materiale lapideo locale, sianc
ricoperte, almeno nella parte pitt alta, con terra, inerbite e raccordate con i
versante retrostante; inoltre, ai fine di consentire ia rivegetazione spondale, sia
ridotto al minimo indispensabile il previsto utilizzo del "cis” di intasamento.

83) Per guanto riguarda lilluminazione esterna, sia privilegiata in linea generale, in
alternativa all'illuminazione su palo, la collocazione di illuminatori sulle strutiure
edilizie previste (nuova centrale, murature di sostegno, ecc.).
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84) Eventuali opere di difesa realizzate a tutela delfinfrastruttura siano compatibili
con quelli adottate per la tuteia del rischio valanghe.

Area La Maddalena

Tuteia dei beni paesaggistici
85) Le murature esterne deila centrale di ventilazione, previste con rivestimenio in

doghe in legno e basamento in gabbioni riempiti in pietra, siano realizzate
avendo cura di utilizzare materiale lapideo iocale e prevedendo adeguati
trattamenti delle doghe in legno al fine di prevenire il degrado nel iempo del
materiale di rivestimento.

86) |l previsto inerbimento della copertura della centrale di ventilazione sia realizzato
con specie vegetali e accorgimenti tecnici tali da garantire nel tempo ii
mantenimenio della superficie verde.

87) Le pavimentazioni della cenirale di ventilazione inerenti la sistemazione definitiva
del piazzale di servizio e della viabilitad annessa siano realizzate con elementi
permeabili ovvero, laddove risulti indispensabile il ricorso a superfici bitumate, si
utilizzino asfalti colorati neutri, che consentano di conferire un aspetto pilt
naturale alla pavimentazione.

Piano di gestione ed utilizzo dei materiali di scavo

88) Deve essere redatto un "Progetto di Piano di accertamento per definire i valori di
fondo™ da softoporre a valutazione in contraddittorio con Arpa Piemonte, ai sensi
dell'articolo 5 del DM n. 161/12, prima della sua realizzazione.

89) Tale "Progetto di Piano di accertamento per definire i valori di fondo” dovréa:

e considerare i siti di produzione, i siti di destinazione di Caprie e Torrazza
Piemonte, gii svincoli Chiomonte € Piana di Susa, i siti destinati af'Autoporto ed
aila Pista Guida Sicura ed eventuali siti alternativi anche marginati,

e individuare il set di parametri da analizzare per la caratierizzazione dei materiali
sulla base della foro correlazione con le caratteristiche mineralogiche del
materiale di scavo e del rischio dato dalle specifiche tecniche di scave, dai
materiali coadiuvanti lo scavo comunque impiegati in cantiere e dellie pressioni
ambientali a contorno eliminando parametri non pertinenti (es. pesticidi e
fitofarmaci) e valutando in alcuni casi leffettiva necessita di ricerca (es.
composti organici).

90) # "Progetto di Piano di Utilizzo" dovra essere integrato in modo che affronti il
caso di destinazione di materiali i cui contaminanti superino i valor di fondo
naturale per i siti individuati e per i quali sard necessario trovare una diversa
destinazione.

91) In fase esecutiva dovranno essere dettagliate:

* le procedure di campionamento caratterizzando i cumuli di materiale di scavo
anziché i materiali sull'area di scavo o sul fronte di avanzamento;
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92)

03)

le modalita adottate dal piano di campionamento in modo che garantisca la
elevata rappresentativitd dei campioni.
Dovra essere previsto formalmente it deposito temporaneo dei materiali in attesa
di caratterizzazione per cui dovranno essere definite le modalita operative di
gestione.
Nel Progetto di Piano di Utilizzo dovranno inoltre essere evidenziati i percorsi
previsti per il trasportc dei materiali da scavo ai sensi dell'allegato 5 del DM
16112,

Siti di deposito dello smarino

94)

95)

Per entrambe le cave prioritariamente dichiari di aver verificato I'assenza di
elementi ostativi per il conferimentc dello smarino. Si ricorda che le attivita
estrattive non oggetto di svincolo fidejussorio risultano ancora attive e pertanto in
regime di legge regionale. In applicazione di quanto sopra, sia per il sito di Caprie
sia per quello di Torrazza, deve essere prevista una progettazione di dettagiio
che evidenzi la compatibifitd delle coltivazioni e dei recuperi morfologici ed
ambientali in corso, con le proposte di deponia previste nel progetto in oggetto.
Per quanto attiene gli impatti sui siti di Caprie e Torrazza il progetto presentato
da LTF si dovra necessariamente coordinarsi con quanto gia autorizzato. Per i
ripristini ambientali si suggerisce di eliminare f'utilizzo delle specie alloctone gia
individuate {Celtis australis e Castanea sativa) e sostituirle con altre autocione o
implementare quelle gia presenti con un numero di esemplari pari a queilo
previsto per le due specie summenzionate.

Deposito di Torrazza Piemonte

98)

Dovra essere inoltre:

« chiarito se l'intervento progettato da LTF interferisca con aree gia recuperate
ambientalmente;

+ fornita Pesatta planimetria delle aree interessate dalla deponia dello smarino;

« indicate le tempistiche previste per il conferimento e realizzazione del
progetto e quali potrebbero essere le eventuali sovrapposizionl con l'attivita
ancora esistente della ditta CO,GE.FA. (impianti e eventuale prosecuzione
attivita di cava).

Pianificazione urbanistica - La prima fase di utilizzo dell'area come deposito

materiate di scavo e la successiva fase di realizzazione delle opere edilizie per la

creazione di un polo logistico produttive di scala regicnale-provinciale possono

essere compatibili a condizione che:

Tutela dei beni paesagqistici
Poiché dagli elaborati progettuali le opere previste per la realizzazione del nuovo

tracciato ferroviario. parrebbero lambire un ambito boscato, qualora tali interventi
dovessero interferire con l'area sottoposta a tutela paesaggistica, dovra essere

97)

-

4
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fornita la documentazione progettuale prevista dal decretc Presidente del
Consiglic dei Ministri 12 dicembre 2005 ai fini della formulazione
dell'autorizzazione paesaggistica.

Deposito di Caprie

Considerato che aftualmente sul sito di Caprie in localitd Truc le Mura sono presenti
una cava di pietrisco ed un zona di impianti.
98) Dovra essere necessariamente definito:
= quail saranno le tempistiche previste per il conferimente e realizzazione del
progetto e quali potrebbero essere le eventuali sovrapposizioni con I'attivita
esistente della ditta Ing. Rotunno (aree destinate al traitamento inerti ecc ... ;
* se lintervento del progetio di LTF interferisca con aree gia awviate al
recupero ambientale della cava attualmente esercita dalla ditta Ing. Vito
Rotunno.
» | progettl delle opere di recupero e ricomposizione ambientale del sito, in
termini di riporto del substrato vegetale, inerbimenti e opere a verde che
attualmente manca.

99) In merito al sito di deponia di Caprie e dallaccesso relativo, stante l'impossibifita
aftuale di prevedere da parte delia Provincia tempi certi per la realizzazione della
rotatoria gia programmata sulla S.P. 24, si richiede di realizzare la stessa come
gia progettata dagli uffici provinciali.

Tratto dal ponte sulia Dora a imbocco tunne! di base
Tutela dei beni paesaggistici;

100} Particolare attenzione dovra inoltre essere riservata al raccordo delle barriere con
il nuovo ponte ferroviario. Tali aspetti, insieme agli approfondimenti di natura
cromatica delle strutture dei nuovi ponti sulla Dora (per i quali si richiede di
evitare l'utilizzo di colorazioni eccessivamente chiare), dovranno essere oggetto
di successive valutazioni degli enti competenti per il ritascio di una nuova
autorizzazione paesaggistica.

101) Nella progeitazione esecutiva dovra essere posta la massima attenzione al
rispetto ed al ripristino della vegetazione spondale eventualmente interessata
dalle nuove opere di atiraversamento del Torrente Dora Riparia in prossimita del
Comune di Susa e Bussoleno. . .

102) Dowvra essere garantita l'accessibilita alle sponde della Dora e la continuita del
corridoio ecologico rappresentato dalle sponde fluviali per gli ambiti soggetti ai
disposti di cui ali'articolo 142 del decreto legisiativo n. 42/2004.

103} Relativamente at ponte Dora a Bussoleno si evidenzia che dovra essere garantita
uniformitd formale, tipo logica e cromatica, tra nuovi ponti affiancati e
f'attraversamento esistente,
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104) Relativamenie al sottopasso ferroviario S.P. 24 - interconnessione si ritiene
necessario che venga effettuato un approfondimento progettuale volto a ricercare
una migliore qualificazione architettonicofformale del manufatlo del sotiopasso
ferroviario della S.P. 24, situato in prossimitd del torrente Dora Riparia,
prevedendo anche riduzioni delle strutture emergenti al fine consentire un miglior
inserimento nel contesto. Il progetto finale sara oggetto del rilascio di una
successiva autorizzazione paesaggistica.

Piana di Susa
Aspetti Viabilistici e ferroviari:

105) Realizzazione, nell'ambito delle previste misure di accompagnamento del
progetto, della sistemazione dellincrocio tra la S.P. n. 24 e la strada di
collegamento con la S.8. n. 25 alla progressiva chilometrica 53+500, mediante la
realizzazione di una rotatoria con diametro adeguato.

106) Realizzazione, nellambito delle previste misure di accompagnamento del
progetto della sistemazione incrocio tra ia S.P. 24 con la S.P. 207 alla
progressiva chifometrica 53+300 mediante ia realizzazione di una rotatoria con
un diametro adeguato.

107) Con riferimento al tratto stradale di S.P, n. 24 posto in adiacenza della Dora
Riparia, al fine di creare un fratto di galleria artificiale di funghezza 46 m sulla
S.P. 24 in corrispondenza del'attraversamento del nuovo ponte ferroviario sulla
Dora, in ambito crifico da un punto di vista idraulico si richiede, nellambito delle
previste misure di accompagnamento del progetto, la realizzazione della difesa
spondale da eventuali esondazioni def tratto di S.P. n. 24 posio in adiacenza
della Dora Riparia.

108) Nei successivi sviluppi progettuali la definizione degli accessi temporanei della
cantierizzazione relativa alle opere interferenti.

Studio di esercizio linea storica:
109) Considerati gli impatti indotti sulla linea storica dalle opere e dai relativi cantieri

del progetto delta nuova linea si richiede che: siano approfonditi gh studi
progettuali - di concerto con RFI S.p.A. - relativi ail'analisi della compatibilita dei
traffici merci aggiuntivi, indotti dal trasporto ferroviario del marino, con la capacita
della linea storica e con i carichi di fraffico merci e passeggeri nei vari scenari
temporali, come previsti nei documenti prodotti dal Gruppo di lavoro “Esercizio”
dellOsservatorio. Nel caso in cui risultino incompatibilita anche parziali, il
proponente dovra indicare le soluzioni da adottare, quali, per esempio,
l'eventuale diverso utilizzo delle tracce merci negli scenari temporali futuri o la
realizzazione di intervent! infrastrutturali atti ad aumentare la capacita delle tratte
ferroviarie interessate.
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110} Considerato, inoltre, che gii attuali elaborati progettuali, prevedono soltanto la
realizzazione di una prima fase funzionale del progetto originario, della nuova
tratta da Saint-Jean-de-Maurienne a Susa/Bussoleno, rinviando a una seconda
fase il nuovo tracciato dallimbocco lato Susa del tunnel del'Orsiera sino a
Chiusa San Michele si chiede che siano inserite net suddetto studio di esercizio
le analisi di compatibilita dei traffici aggiuntivi indotti dai treni che dalia nuova
linea internazionale che saranno immessi sulla tinea storica (nei pressi delia
stazione di Bussoleno) in direzione Torino fintanto che non sara realizzata anche
la seconda fase del progetto.

Compatibilita ambientale

111) Per quanto attiene allAgriparco, ovvero la porzione a sud dellarea tecnica
definita dal proponente "a verde produttivo multifunzionale”, che nelf'ambito della
progettazione viene destinata ad ospitare orti urbani, vivai e ripristini pedologici e
fruizione turistica, poiché tale soluzione non risponde ad esigenze di tipo
ecologico, non  pud essere considerata un  intervento di
mitigazione\compensazione ambientale, la sua realizzazione non pud quindi
essere intesa quale intervento idoneo a sopperire afia frammentazione oppure a
creare nuova connettivita per gli ecosistemi e pertanto si ritiene che per
consentire una migliore funzionalith ecologica del ¢.d. "Agriparco” il progetto
presentato debba essere integrato in funzione di un maggiore sviluppo della
componente boschiva ad evoluzione naturale nella fascia perifiuviale della Dora
Riparia.

Tutela dei beni paesaqgistici

112) le opere di adeguamento della linea storica siano progetfate in coerenza, per
qualita architettoniche e scelte dei materiali, dei cromatismi e deile opere
mitigative, con gli interventi previsti per la realizzazione della nuova stazione e
delle opere connesse.

113) Relativamente all'Area tecnica e di sicurezza si evidenzia che:

e i previsti pannelli fotovoltaici collocati sulle coperture delle aree parcheggio
non dovranno avere superficie riflettente e dovranno essere di tonalita scura.
La disposizione planimetrica di tali pannelii dovra essere rivista anche sulla
base di dettagliati fotoinserimenti che dovranno essere predisposti in
funzione del rifascio dell'autorizzazione paesaggistica;

*» in merito allilluminazione sia evitata, in linea generale, la collocazione di torri
faro (di altezze fino a 25 m) a favore di strutture di altezza pi0 contenuta,
oppure prevedendo alla collocazione degli illuminatori sui nuovi edifici.

114) Relativamente alla deviazione del Canale di Coldimosso, le parti esterne
emergenti dellopera in c.a., che non risultassero completamente mitigate
atiraverso la realizzazione dei biomuri, e/o rivestimenti in pietra, dovranno essere
realizzate con qualificate soluzioni di finitura superficiale del cis.
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Svincolo di Chiomonte

115) Attualmente lipotesi relativa all'apertura al traffico ordinario dello svincolo é
presentaia solo come possibile misura di accompaghamento, ma nel caso o
svincolo diventi accessibile anche allutenza dellautostrada dovra essere
progettato conformemente ai dettami del decreto ministeriale 5 novembre 2001
ed al decreto ministeriale 19 aprile 2006 attualmente vigenti.

Sicurezza_per la progetiazione stradale dello svincolo:

116) Rampa in ingresso - Andamento planimetrico:

e La curva denominata C2 di lunghezza 25.08 m e raggio 252.00 m (da
progressiva +175,14 a progressiva +200,23} risulta essere in contropendernza e
pertanto non conforme a quanto imposto dal decreto ministeriale 5 novembre
2001 n. 6792 e s.m.i..

e Le quattro curve consecutive della rampa, precisamente le curve C1, C2, C3e
C4 (tratto da progressiva +0,00 a progressiva +352,22) devono essere
raccordate tra loro da una curva a raggio variabile. Il decreto ministeriale 5
novembre 2001 n. 6792 e s.m.i., infaiti, impone che tra due elementi a raggio
costante deve essere inserita una curva a raggio variabile, lungo la quale si
ottiene la graduale modifica della piattaforma stradale, cioé della pendenza
trasversale, ai fini della sicurezza dei veicoli transitanti,

117) Rampa in uscita - Andamento planimetrico:
La scelta progettuale adottata di un rettifilo (per di pilt non raccordato con la
curva precedente Ci di raggio 530,58 m per mezzo di un elemenio a raggio
variabile, come prevede il decreto ministeriale § novembre 2001), nel caso di
corsia di uscita con tipologia ad ago, non & ammissibile secondo quanto disposto
da! decreto ministeriale 5 novembre 2001 n. 6792 e s.m. .. Il tratto di
decelerazione per tale tipologia di uscita deve essere costituito da un elemento a
curvatura variabile sul quale sia possibile effettuare la decelerazione e affrontare
lelemento geometrico successiva ad una velocitd costante. il tratto di
decelerazione della rampa, inoltre, deve essere dimensionato assumendo la
velocita di ingresso nel tratto di decelerazione pari alia velocité di progeito del
tratto di strada da cui provengono i veicoli in uscita, come prescritto dal decreto
ministeriale 19 aprile 2006.

118) Rampa in uscita - Coordinamento plano-altimelrico

e |l tratto iniziale della rampa da progressiva +0,00 a progressiva +200,00 circa si
trova in. una sifuazione da “evitare" come indicato dal decreto ministeriale 5
novembre 2001 n. 6792°e s.m.i. per quanto riguarda i "Difetti di coordinamento
fra elementi planimetrici ed altimetrici®. Il caso specifico presenta un cambio di
livelletta in corrispondenza della cuspide di oitre il 7 per cento {progressiva
+135,00 circa) seguito immediatamente da un breve tratto a raggio variabile e
dalla curva C2 (progressiva + 175,00 circa). Tale situazione produce una
sfavorevole sovrapposizione dell'andamento planimetrico e di quelio altimetrico
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che pud dar luogo a difetti di percezione ottica capacit di avere conseguenze
negative sulla sicurezza della circolazione.

« Al paragrafo 6.3 deila "Relazione tecnica stradale - Rampa di uscita" sono state
condatte le verifiche delle visuali libere ipotizzando una velocita pari a 92 Km/h
anziché a 100 Km/h {valore imposto dalla normativa di riferimento). Cid non &
ammissibile. Il dimensionamento e le verifiche delle rampe di uscita e di
ingresso dovra essere eseguito esclusivamente sulla base di quanto disposto
dalla normativa di riferimento vigente (decreto ministeriale 5 novembre 2001 e
decreto ministeriale 19/04/2006). Pertanto, sono da escludere tutti i riferimenti a
studi e/o osservazioni sperimentali riportati in letteratura che non siano recepiti
dalla normativa attualmente in vigore.

* | parametri geometrici fondamentali in corrispondenza del Vertice verticale n.1
riportati nella "Relazione tecnica stradale - Tabella 6 - rampa di uscita - verifiche
di visibilita per | raccordi verticali" non fispeftano pienamente i valori indicati
dalia Tabella 8 del decreto ministeriale 19/04/2006: il raggio minimo verticale
convesso deve essere maggiore di 4000 m. La distanza di visuale disponibile
desunta dal diagramma di visibilita altimetrico deve essere superiore a 115 m
per velocita di progetto di 92 km/h. ‘

» La configurazione altimetrica della rampa da progressiva +0,00 a progressiva
+200,00 circa presenta un raccordo convesso seguito da un raccordo concavo.
Tale situazione si definisce come perdita di tracciato. Dovra essere, pertanto,
verificata la distanza di ricomparsa come indicato dal decreto ministeriale 5
novembre 2001 n. 6792 e s.m.i..

Pianificazione territoriale e paesaggistica regionale:

119) Ritenendo non trascurabile la stretta relazione, in termini di opportunita per il
territorio, fra interventi infrastrutturali e valorizzazione degli elementi di valore
storico ambientale esistenti si richiede che in coerenza con gli obiettivi previsti
per Ambito di paesaggio n. 39 nel PPR, di approfondire ed eventualmente
proporre nell'ambito degli interventi da attuare a titolo di compensazioni boschive
(cfr. prescrizione n.83), interventi di "valorizzazione" degli itinerari storici ¢ dei
percorsi panaramici, con particolare riferimento allitinerario denominato "sentiero
Balcone".

120} Di utilizzare anche le opporiunitd derivanti dal'attuazione dei disposti della
normativa vigente per le compensazioni boschive, per gvviare una prima fase di
interventi volti a perseguire l'obiettivo individuato dal Piano paesaggistico
regionale.

Tutela dei beni paesaggistici

121) 1l cromatismo del previsto rivestimento metaliico a mascheramento dellimpalcato
delle nuove rampe, comprese le alette lateraij dovrd essere in una tonalita di
grigio, con superficie non riflettente, similare alle cromie della pietra locale,

evitando l'utilizzo di ulteriori cromatismi oltre a quelli gia esistenti.
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122) Nel progetto esecutivo dovra essere valutata la possibilita, anche atiraverso una
riduzione efo una diversa conformazione del previsto mascheramento metallico
deil'impalcato delle nuove rampe, di conferire alle strutture una maggior
leggerezza.

123) Per il sovrappasso della strada per Giaglione, dovranno essere adottate
qualificate soluzioni progettuali analoghe a quelle previste per l'impaicato del
nuove svincolo. :

124) Considerato che dalla documentazione integrativa presentata risuita che il
possibile futuro collegamento del nuovo svincolo con la S.P. 24 é escluso dal
procedimento in corso, si richiede un ridimensionamento del piazzale di sbarco e
di raccordo tra le nuove rampe e la viabilita di collegamento al cantiere, in modo
da determinare una significativa riduzione deli'altezza delle previste murature di
contenimento de! versante della coflina delle vigne.

125) Poiché i maggiori punti di fruizione visiva del sito sono rappresentali dal Parco
Archeologico de La Maddalena e dallitinerario escursionistico {Gran Traversata
delle Alpi) denominato “"Sentiero Balcone" (ira SantAntonio e Giaglione),
dovranno essere definiti ulteriori interventi di mitigazione, sia per le visuali
percepibili dal Parco archeologico, che dal Sentiero Baicone, con pariicolare
rferimento  al tratto relativo alla sezione 2 individuata nelfelaborato
"PDC3CMUS0238AAPNOT Sentiero Balcone®,; tali interventi dovranno essere
finalizzati, attraverso [linfoltimento della copertura boscata, a ridurre la
percezione visiva dei manufatti ed in particolare dell'area di cantiere nel corso dei
lavor. Le opere dovranno essere inofire coerenti con i progetti degli interventi di
compensazione boschiva previsti dafla normativa vigente.

126) Le recinzioni metalliche antintrusione previste sul perimetro dellarea di imbocco
e del piazzale dovranno essere mascherate con fa disposizione di adeguate
specie vegetali arbustive.

127) Dovranno essere tempestivamente realizzati, in corso d'epera ed al termine dei
lavori, gli interventi di mitigazione, ripristino e rinaturalizzazione degli ambiti
interessati dalle opere.

128) Qualora in fase di predisposizione del-progetto esecutivo efo in fase esecutiva
dovessero rendersi necessari interventi di consolidamento dei versanti,
attualmente non progettati, occorrera evitare che tall opere interferiscano con
terrazzamenti ricavati nelle pendici scoscese della montagna e coltivali a vigneti
.. " ricadenti nelfarea oggetto di specifica tutela paesaggistica ai sensi
dellarticolo 136 del decreto legislativo n. 42/2004 con il decreio ministeriale 1
agostc 1985 “"Dichiarazione di notevole interesse pubblico di una zona in localitd
Ramat sita nel comune di Chiomonte®; tali interventi saranno soggetti al rilascio
di autorizzazione paesaggistica.
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Autoporto S.L.T.A.F. nel Comune di San Didero

Tutela dei beni paesaggistici

129) in fase esecutiva dovra essere garantita la continuita e Ia naturalita delle sponde
deila Dora al fine di conservare la funzione di corridoio ecologico di tale contesto,
la cui tutela e valorizzazione naturalistica, ecologica e paesaggistica rientra tra gli
obiettivi specifici di qualita paesaggistica indicati nel Piano Paesaggistico
Regionale.

Tutela della salute pubblica

130) In caso di rinvenimento di trovanti e blocchi di meta-ofioliti durante le opere di
scavo e/o di consolidamento dei terreni, ad esempio per opere di fondazioni, al
fine di evitare la possibilita di aerodispersione di fibre, si ritiene buona norma
operare atiraverso bagnatura dei terreni interessati e delle macchine in scavo e
provvedere alla copertura dello stesso mediante teloni.

131) Nel caso di movimentazione di trovanti e biocchi di meta-ofioliti si rimanda alla
normativa vigente in materia di terre e rocce da scavo (DM 161/2012) nonché
alle disposizioni di competenza specifica di Arpa Piemonte e ASL-SPRESAL.

Pista di Guida Sicura

132) Ribadendo quanto gia richiesto con la nota 1911/DB12.06 dell' 11 aprile 2014 si
richiede di esaminare ulteriori alternative localizzative per ci6 che riguarda la
Pista di Guida Sicura ed in particolare sulla possibilita di collocare tale esercizio
nel Comune di Buttigiera Alia (TO), soluzione integrata dall'ipotesi di
distaccamento della sola pista di moto a Cesana Torinese (TO), pur mantenendo
inalterate le funzionalitd necessarie per Fespletamento dell'attivita di Consepi. Si
ricorda a proposito che, con DGC n. 63 del 23 aprile 2014, & stato approvato un
protocollo d'intesa dallo stesso Comune di Buttigliera Alta nel quale io stesso
Comune ha espresso anche la propria disponibilitd a valutare tale ipotesi.
Contrariamente a quanto specificatamente indicato nella suddetta richiesta di
integrazioni al progetto presentato da LTF formulata dalla Regione, il proponente
ha infatti confermato esclusivamente I'area di Avigliana, escludendo di fatto una
valutazione delle alternative di progetto. Fermo restando quanto sopra,
relativamente allipotesi di Avigliana esaminata da LTF in questa sede si
prescrive quanto segue.

Sicurezza draulica : ' . ’ .

133) Poiché l'area ricade in Fascia B del PAl, il gestore dovra definire nel dettagiio le
procedure di evacuazione dell'area in questione al verificarsi di eventi di piena
caratterizzati da portate superiori a 150 m%s (tal riguardo dovranno essere in
particolare individuate le stazioni idrometriche di monte donnnnve monitorare i
livelli e le corrispondenti portate di piena) e comunicarle al Comune di Avigliana
per 'inserimento nel Piano di emergenza comunale.
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Tutela dei beni paesagqistici
134) dovranno essere previsti interventi di mitigazione della nuova area rispetto aile

visuali percepibili dalla viabilita autostradale, attraversc la piantumazione di
specie arboree efo arbustive sul perimetro del sito. Siano oltremodo previste
ulteriori piantumazioni arboree di mitigazione del sito nell'area posta a ovest.

135) Le pavimentazioni bituminose siano realizzate con asfalto colorato neutro, in
modo da conferire un aspetto pili naturale alia superficie.

136) In fase di predisposizione del progetto esecutivo del nuovo edificio, ancorché
collocato in ambito non direttamente soggetto a tutela paesaggistica, dovranno
essere scelte soluzioni progettuali di maggior qualita architettonica.

Tutela faunistica

137) Nel caso in cui sia confermata la presenza di specie di uccelli fossori nelfambito
dellarea di intervento, si richiede che il progetto esecutivo relativo agli interventi
di ripristino e di mitigazione ambientale e paesaggistica delle aree interessate
dalla realizzazione della nuova pista di Guida sicura preveda, quale misura di
compensazione, la creazione di potenziali siti di nidificazione costituiti da
scarpate di altezza limitata (1-1,5 m), con pareti verticalifsub verticali nude ed
esposizione est - sud, realizzate con terreno friabile, ma non francso. Lo sviluppo
progettuale di tali aspetti dovra essere concordato con {a Direzione Agricoltura e
con Arpa Piemonte.

Pianificazione urbanistica: misure di salvaguardia territoriale e urbanistica

138) Nel progetio esecutivo dovra essere predisposta una specifica cartografia delle
aree e fasce di rispetto delle nuove porzioni di territorio interessate dalle opere in
variante rispetto al progetto preliminare, sia per ia fase di cantiere sia per la fase
operativa; tali vincoli dovranno essere resi disponibili per le amministrazioni
interessate, al fine di costituire riferimento vincolistico integrativo rispetto alla
documentazione predisposta nel progetio preliminare e perseguire cosi la
coerenza tra esigenze progettuali, previsioni urbanistiche locali e atti di
pianificazione teritoriale provinciale e regionale.

Sicurezza idraulica

139) LTF dovra definire, d'intesa con AIPO, priorita di intervento, modalita congiunte e
sequenze temporali per la realizzazione delle opere di difesa idrauliche (argini)
previste nel PAl e le opere ferroviarie in progetto, al fine di non incrementare e
condizioni di pericolosita.

140) Dovra essere predisposto e attuato un piano di monitoraggio e di manutenzione
deltalveo finalizzato a garantire in corrispondenza dei tre attraversamenti in
progetto (Susa, Bussoleno e Caprie) le condizioni di officiosita di progetto delle
sezioni di deflusso; eventuali interventi di manutenzione dei sedimenti dovranno
essere realizzati mediante la sola movimentazione degil stessi allintemo
dell'alveo, nei punti che dovranno essere definiti di concerto con AIPO.
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141) Dovra essere sviluppato il progetto degli interventi di demolizione del ponte
temporaneo di Caprie (di durata pari a 10 anni) e la stima dei relativi cosii.

Interventi forestali

142) In applicazione dell'articolo 5 comma 2 delia legge regionale 9 agosto 1989 n. 45
il parere positivo & subordinato al rispetto delie prescrizioni sotto indicate:;

* sia durante i lavori che al termine dei medesimi dovra essere effettuata una
adeguata regimazione delle acque superficiali, tutte le acque in eccesso
dovranno essere opportunamente raccolte e incanalate in adeguato sistema di
smaltimento, evitando il deflusso incontrollato sul versante;

* tutte le aree di scopertura dovranno essere inerbite mediante idrosemina o altra
tecnica entro 3 mesi dall'esecuzione dei lavori di riprofilatura delle superfici
secondo le prescrizioni progettuali;

 in corso d'opera si dovra verificare la stabilita degli scavi, dei riporti e di tutti i
pendil, anche provvisori o di cantiere, in accordo con i dispost! del decreto
ministeriale 14 gennaio 2008. Tali verifiche e, se del caso, I'eventuale ricontrolio
delle analisi di stabilita, dovranno far parte integrante del collaudo/certificato di
regolare esecuzione;

¢ i terreni movimentati dovranno’ essere opportunamente stoccati in attesa del
riutilizzo, il deposito non dovra interessare aree potenzialmente instabifi (aree a
rischio di esondazione, efo soggette a movimenti gravitativi di versante, ecc);

+ per la ricostituzione della copertura boschiva e il fipristino vegetativo dovra
essere utilizzato postime forestale garantito e certificato ai sensi delle normative
vigenti utilizzanda le specie avtoctone adatte al sito;

* nelle zone rinaturalizzate dovranno essere effettuate le operazioni di controlio
delle specie infestanti, le sostituzioni delle fallanze e le irrigazioni di soccorso
per i § anni successivi ailimpianto;

» dovranno essere comunicate: Ja nomina del direttore dei lavori, le date di inizio
e fine lavori al Comando provinciale del Corpo Forestale dello Stato e al Settore
Foreste; alla comunicazione di termine lavori, dovrd essere allegata Ia
dichiarazione del direttore dei lavori attestante che gl interventi sono stati
eseguiti conformemente al progetto approvato.

143) Ai sensi del comma 4 dell'articolo 19 della legge regionale 10 febbraio 2009 n. 4,
poiché & prevista la trasformazione di superfici boscate, sono a carico del -
destinatario delautorizzazione |a compensazione della superficie forestale
trasformata e la mitigazione degli impatti sui paesaggio, detta compensazione
dovra essere effettuata secondo le indicazioni progettuali e previa presentazione
al Settore Foreste deila Regione Piemonte, prima dellinizio dei lavor, del
progetto esecutivo delle opere compensative che saranno autorizzate secondo le
procedure def Regolamento Forestale vigente.
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Beni paesaggistici

Nuova viabilita

144) Relativamente alla Nuova viabilita si evidenzia che le opere in ¢.a. che risultano a
vista, dovranno essere eseguite prestando particolare attenzione afla finitura
superficiale del cis, da realizzarsi con casseforme predisposte per getti a vista
ovvero attraverso il ricorso a trattamenti superficiali def cis.

145) Analogamente dovra essere posta particolare cura nella scelta delle opere
complementari {guard-rall, recinzioni, ringhiere, ecc,) in modo da garantire un
adeguato livello qualitativo degli interventi.

146) | muri di sostegno previsti, che in alcuni casi sono di rilevante altezza, ancorché
mascherati con plantumazioni di specie arbustive autoctone, dovranno essere
realizzati con qualificate soluzioni di finitura esterna.

Aree di cantiere

147) Relativamente alle aree di cantiere (imbocco tunnel, piana di Susa,
interconnessione Bussoleno, sito Maddalena), in merito  allinserimento
paesaggistico delle aree di cantiere stesse e degli edifici in progetto, olire alle
opere di mitigazione a verde gia previste, fe nuove soluzioni cromatiche scelte
per alcuni edifici dovranno essere estese a tutti | manufatti (nastro trasporiatore,
eventuali strutture di copertura in PVC o simili, ecc.), privilegiando lutilizzo di
colorazioni scure {(es. verdi @ marroni scuri). If tipo di tinteggiature/colorazioni da
utilizzarsi siano di qualita tate da garantire nel tempo il manienimento delle
caratteristiche cromatiche, onde evitare effetti di deterioramento che
comprometterebbero significativamente lintervento mitigativo nel tempo.

148) La viabilita € | parcheggi delle aree di cantiere per le quali sia previsto F'ufilizzo di
pavimentazioni bituminose siano preferibilmente realizzate con asfalto colorato
neutro, in modo da conferire un aspetto pit naturale alla superficie; per gl
interventi di mitigazione, sia in corso d'opera che a fine favori, dovranno essere
scelti esemplari arborei gid sviluppati al fine di consentire di svolgere
tempestivamente ie funzioni di mascheramento loro attribuite.

Rischio amianto

Sondaggi prospezione di scavo:
149) Durante le fasi di scavo di ogni “tratta” dovra essere effettuata 'esecuzione di

sondaggi in prospezione sul fronte di avanzamento. Per ogni sondaggio
effettuato sul fronte di scavo, & necessario che venga fomita una descrizione
dettagliata della matrice e dei clasti piu rappresentativi, indicando l'eventuale
presenza di pletre verdi e il criterio di prelievo del sub-campione sui quale viene
effettuata la ricerca delamianto. Per la determinazione degli amianti dovra
essere effettuata un'analisi & di tipo qualitativo. La metodica da prevedere &
Microscopia ottica in Contrasto di Fase - tecnica della dispersione cromatica
(MOCF - DC} (Cir. decreto ministeriale 6 settembre 1994 all. 3).
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Caratterizzazione marino e classificazione rifiuto:

150) Deve essere effettuata Fanalisi "quantitativa” de! campione "tal quale®, ulilizzando
qualsiasi metodo it cui limite di quantificazione sia inferiore a 0,1 per cento,
secondo le tecniche indicate nel decreto ministeriale 6 settembre 1994 - all. 1, a
cui sia associata eventualmente una procedura di arricchimento.

151) Per io smarino definito "Cl3a™

» deve essere prevista la gestione del rischio sanitario correlato alia presenza di
amianto, anche con concentrazioni inferiori al limite di 1000 mg/kg {0,1 per
cento), nell'applicazione deila "normale pratica industriale”. Pertanto, devono
essere adottate le precauzioni previste dalia vigente normativa;

* deve essere prevista la gestione del rischio sanitario correlato alla presenza di
amianto, anche con concentrazioni inferiori al limite di 1000 mg/kg (0,1 per
cento), per tutti | materiaii che vengono impiegati per la realizzazione di rilevati,
opere di attraversamento e ripristino ambientale;

e con riferimento all'articolo 1 della legge n. 257/92, "Sono vietate l'estrazione,
l'importazione, l'esportazione, ia commercializzazione e la produzione di
amianto, di prodofti di amianto o di prodotti contenenti amianto®,

s | materiali di classe Ci3a possono essere destinat! alla produzione di "inerti per
calcestruzzi" solo se esentl da amianto; i materiali in classe "Cl3a" in
concentrazione inferiore a 1000 mg/kg siano ricollocati in situ, con messa in
sicurezza permanente.

152) Condizioni operative in presenza di amianto:

» il "sistema di compartimentazione” descritto deve essere attivato per tutte le
tratte in cui viene riscontrata la presenza di “"pietre verdi con potenziale
presenza di amianto -RA2";

* deve essere prodotio un “"protocolio operativo” da adottare in caso di pietre
verdi al fronte di scavo. ,

e |i concetto di quantitd di amianto "elevate®, riportato in diversi documenti,
essendo privo di riferimenti normativi non pud essere consklerato
un'indicazione utile, ai fini della progettazione degli interventi.

Radiazioni non ionizzanti

153) La profondita di posa delle buche giunti non deve essere inferiorea 1,7 m.

154} Per i recettori individuati come RT13, RT16, RT17, RT28, dovra essere valutata
in sede di esecuzione del lavori la possibilita di mantenere la massima distanza
possibile (sulla base delle caratteristiche della sede stradale in cui verranno
effettuati gli scavi per la posa del cavidotto) fra I'elettrodotto e i recettori stessi.

Salute pubblica
155) La VIS dovra essere definita tenendo conto dei parametri di seguito definiti:




6-8-2015 Supplemento ordinario n. 45 alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n, 181

e indicatori di rischio assoluto: tasso standardizzato per etd e genere (iassi di
mortalita e primo ricovero);

« misure di rischio relativo: SMR (Standardized Mortality/Morbility Ratio) o i
rapporti tra tassi (CMF, Comparative Mortality Figure, che & una misura
equivalente) con confronto verso Provincia e Regione e relativi intervalli di
confidenza (al 95 per cento o 90 per cento);

¢ deve essere effettuato il calcolo del numero di casi attribuibili),associati agli
incrementi di inquinanti previsti in fase di cantiere, in fase di deposito e in fase
di esercizio, per PM10, individuato come tracciante dellinquinamento. Deve
inoftre essere calcolato il numero di casi attribuibili associati all'esposizione a
radon e a rumore neile diverse fasi di realizzazione dell'opera;

nonché delle seguenti attivita:

s definire I'utilita della Valutazione nel caso concreto {screening);

e definire gli obiettivi {scoping);

« vaiutare gii impatti (assessment);

« formulare raccomandazioni per minimizzare gli impatti (reporting);

controllare che gl impatti sulla salute siano effetivamente quelli previsti dal

procedimento di VIS e che le raccomandazioni siano effettivamente attuate dai

decisori (monitoring);

e individuare i soggetti presenti al tavolo di pilotaggio (con compiti di indirizzo,
discussione, valutazione e accompagnamento) del processo di ViS orientato
alla valutazione complessiva degli impaiti sulla vita della popolazione e la
messa in opera degli interventi tesi a mitigare congiuntamente rischi & impaitti;

o definire una proposta di cronoprogramma delle attivita della VIS {(comprensivo
dell'esplicitazione dei criteri che verranno usati per definire il gruppo di lavoro, la
sua numerosita, le modalitd di convocazione e luogo degli incontri, le modalita
di comunicazione dei risultati),

definire una proposta di un piano di comunicazione inerente il processo e gli esiti

deila VIS.
156) per leffettuazione delia VIS, si raccomanda [l'affidamento a professionisti

competenti nel campo dell'epidemioiogia che permetta 1a scelta corretta dei valori
di rischio da utilizzare e Fapplicazione delia metodologia comunemente usata a
questo scopo.

Valutazione di incidenza SIC/ZPS

157) Dovra essere predisposto un piano di ripristino del'habitat 6510 "Praterie magre
da fieno a bassa aititudine” comprendente la manutenzione necessaria per la
puona riuscita degli interventi. In ogni case un congruo petiodo di manutenzione
dovra essere previsto per tutti gii interventi a verde.

158) La progettazione esecutiva dovra prevedere le modalitd operative e le
tempistiche per una corretta manutenzione e verifica della funzicnalita delle
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159)

opere. Nel caso di constatazione della non efficienza della funzionalita delle

opere & opportuno prevedere la possibilita di individuare a scala pitl ampia, sulio

schema dei flussi di fauna vertebrata esistenti, i fabbisogni di deframmentazione
del territorioc e provvedere a rinforzame I'efficienza in termini di connettivita

risolvendo le problematiche di altri punti di barriera faunistica e migliorando [a

permeabilita del territorio di riferimento.

Per il monitoraggio risulta opportuno:

» integrare come criterio di selezione delle specie ie Orchidacee rinvenute nel
sito di monitoraggio e uno o pil plot di controllo nelle stazioni oggetto di
monitoraggio nell'ambitc del progetto Life "Xero-Grazing" previo
coordinamento con 'Ente Gestore deil'area protetia;

* una migliore integrazione con quanto dispone il piano di monitoraggio della
vegetazione del SIC che prevede ['esecuzione di campionamenti sia di
vegetazione che delle acque nei medesimi punti;

* inserire gli interventi previsti tra le misure di accompagnamento dell'opera
nella fase di progettazione esecutiva condividendoli con I'Ente Gestore del
SIC (Ente di gestione delle Aree protette delle Alpi Cozie).

Geotecnica

Monitoraggi geotecnigi

160) Per i monitoraggi geotecnici viene data specifica enfasi al sistema di

161)

strutturazione ed organizzazione dei dati geotecnici, ma non viene data
sufficiente attenzione alla distribuzione e disseminazione degli stessi, pertanto si
richiede che i dati riguardanti i monitoraggi geotecnici, soprattutto per quanto
concerne quello che riguarda le misure all'esterno, siano considerati alla pari dei
dati derivanti dal monitoraggio ambientale e siano trattati contestualmente a
quest'uitimi per guanto concerne la verifica, validazione e diffusione.

Per quanto concerne la galleria di Interconnessione, considerata la relativa
superficialitd dello scavo, la seppur solo teorica possibilita di indurre
“sfornellamenti®, fincertezza suiia possibilitd di incontrare depositi glaciali, sia
opportuno installare un adeguato sistema di monitoraggio di superficie al fine di
valutare possibili cedimenti dei terreni soprastanti la galleria. (inserire 102 e 103
nel PMA).

Sismicitd locale - " . .
162) Tenuto conto della rlevanza del progetto nei suo insieme, si ritiene non

sufficientemente cautelativo I'approccio semplificato utilizzato dallo studio per la
determinazione dei fenomeni di amplificazione sismica, e si richiede pertanto
che, per i siti interessati da opere ed infrastrutiure significative, le azioni sismiche
da ufilizzare nella progettazione delle opere siano determinate mediante
specifiche analisi di risposta sismica locale, da predisporre secondo le indicazioni
contenute ai par. 3.2 e 7.11. delle Norme Tecniche per le Costruzioni di cui al
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D.M. Infrastrutture 14 gennaio 2014 e della relativa Circolare 02 febbraio 2009 n.
617/C.S.LL.PP. Gl approfondimenti in questione, da predisporre in sede di
progetto esecutivo, dowanno riguardare in linea di massima:

« jponti sulla Dora,

¢ |a stazione internazionale di Susa,

« la zona dellAutopoerto di Susa.

163) per definire i modelli geotecnici di sottosuolo dei diversi siti dowanno essere
eventualmente predisposte specifiche indagini finalizzate a consentire la
definizione di:

e condizioni stratigrafiche e modello di sottosuolo;

« proprieta fisiche e meccaniche degli strati di terreno, (con particolare
riferimento alle condizioni cicliche);

¢ regime delie pressioni interstiziali;

profondita e morfologia del substrato rigido o di un deposito ad esso assimilabile.

164) Al fini delle analisi, sara necessario il ricorso a schematizzazioni geometriche
bidimensionali o tri-dimensionali in modo da tener conto delle eventuali
modificazioni del segnale indotte dalla specifica configurazione della valle.

Programma delle indaqini

165) Al fine di acquisire informazioni utili per la qualificazione dei terreni ai fini della
prevenzione de! rischio sismico si ritiene opportuno che i fori di sondaggio gia
compresi nel programma delle indagini definito e nei quali non viene prevista
linstaliazione di una verticale piezometrica, vengano attrezzati per la prova OH,
da realizzarsi con misure ad intervallo di 1 m. Si propone tale soluzione per i siti:
¢ $100 (Mompantero),
¢ S 103 (Interconnessione Bussoleno - ponte Dora).

166) Che lo siudio nel suo complesso sia integrato con misure HVSR distribuite in
modo tale da fornire elementi di valutazione utili nella predisposizione della Carta
del rischio sismico, e da fornire elementi conoscitivi di riferimento per la
progettazione delle opere ed infrastrutture significative.

Carta del rischio sismico

167) Per la Carta de! rischio sismico aftualmente realfizzata con tecniche speditive e
non strettamente coerente con i criteri di riferimento in materia devono essere
predisposti gli .ulteriori elaborati secondo gli indirizzi e criteri per la .
Microzonazione sisrica, 2008 e dai successivi aggiornamenti che costituiscono i
presupposii alla realizzazione della Carta delle microzone omogenee in
prospettiva sismica ed in particolare la Carta delle indagini ¢ la Carta geologico -
tecnica.

168) | complessi litostratigrafici devono essere raggruppati e codificati in base alle
caratteristiche tessiturali dei depositi, mentre le informazioni relative agli ambienti
genetico-deposizionali costituiscono solo un dato accessorio.
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169) Lo spessore minimo da considerare per le coperture € di 3 m.

170) | margini di incertezza che in alcuni casi caratterizzano le stratigrafie delle diverse
zone della carta, (ad esempio substraio a profondita variabili tra 5 m e 50 m},
lasciano prevedere comportamenti non omogenei dal punto di vista della risposta
sismica ed & pertanto necessario una revisione deil'approccio con conseguente
aggiornamento delle zone.

171) Gli standard citati in precedenza devono essere previsti con una
rappresentazione a scala non inferiore al rapporto 1:10.000.

Modelli geotecnica

172} Molte indicazioni geotecniche sono estrapolate nellimpossibilita di realizzare
- indagini direfte, pertanto & necessario aggiomare il modello geologico e
geotecnico di riferimento in base alle indagini che dovranno comunque essere
eifettuate secondo i dettami de! decreto ministeriale 14 gennajo 2008, perlomeno
ai fini delia tutela dellassetto idrogeologico locale, in fase esecutiva, e di ripetere
le verifiche prodotte in piu relazioni in base al quadro aggiornato delle
informazioni geotecniche acquisite nel corso delie indagini, eventualmente
riatiualizzando i sistemi di consolidamento dei versanti previstl,
173) 1l modelio geologico & geotecnica di riferimento dovra essere considerato come
un quadro di riferimento flessibile e modificabile con I'avanzare dello stato
conoscitivo dei luoghi.

Territorio rurale, attivita agricole, fauna selvatica ed acquatica.

Reticolo idrografico superficiale ad uso irriguo

174) 1! proponente dovrd concordare con i Consorzi Irrigui operanti nelle aree di
intervento le soluzioni individuate per risclvere le interferenze con gli impianti
irrigui e con il reticolo irriguo esistente, nonché il cronoprogramma relativo aila
realizzazione delle opere, in modo da assicurare la funzionalita defla rete irrigua
e da permettere I'effettuazione delle operazioni di manutenzione della rete stessa
in maniera agevole e in sicurezza. Per quanto riguarda la Valle di Susa, il
soggetto da contattare & il Consorzio irriguo delle Valli di Susa e Cenischia (Via
Trattenero 15 - 10053 Bussoleno (TO) - tel.0122/647002 - fax 0122/642850). Per
quanto riguarda le aree irigue ricadenti nel territorio del Comune di Torrazza
Piemonte, si dovra fare riferimento al Consorzio irriguo di I grado del Canavese
{c/o Agritex - Via Gallo 28 -10034 Chivasso (T O} - tel. 011/9131646 - fax
011/9107734).

Interventi di recupero, di mitigazione e di riqualificazione ambientalg

175) Si esprimono perplessita sulla scelta delle specie individuate da utifizzare negli
interventi di mitigazione dei muri individuate nella Relazione tecnica delle opere a
verde di mitigazione e recupero ambientale in fase dj cantiere (elaborato PD2-
C3C-TS3-0193-A- AP-NOT) e nella Relazione tecnica delle opere a verde di
mitigazione e recupero ambientale (elaborate PD2-G3CTS3- 0171 -A-AP-NOT),
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176)

177)

La Vitis vinifera, oitre a non essere una pianta rampicante tappezzante, & una
specie agraria che necessitd di cure assidue (pofature, frattamenti
anticrittogamici, ecc.) per poter soprawvivere, che configurano interventi
manutentivi costanti e ripetuti nel tempo tali da non essere compatibili, anche
finanziariamente, con opere che sono effettuate a scopo di mitigazione
ambientale e paesaggistica. Dovra quindi essere affrontata la criticita derivante
dall'emergenza fitosanitaria dovuta alf'espandersi della flavescenza dorata, che la
Regione Piemonte, in attuazione del decreto ministeriale del 31 maggio 2000
“Misure per fa lotta obbligatoria contro la Flavescenza dorata della vite", sta
affrontando con interventi obbligatori di lotta con insetticidi e di espianto delie
piante infette e dei vigneti abbandonati, trascurati e inselvatichiti.

Nel caso si intendano utilizzare varieta con valenza maggiormente ornamentale,
quali la varieta purpurea (indicata nel Capitolato tecnico delle opere a verde -
elaborato PD2-C3CTS3-0114-B-AP-NOT), occorre verificare se ospitino o
Scaphoideus titanus, insetto vettore, specifico per Intero genere Vitis, del
fitoplasma che provoca la malatiia.

La scelta de! Rubus fruticosa suscita perplessita poiché se si intende utilizzare la
specie selvatica, questa & fortemente infestante, & a fogliame deciduo e non &
rampicante tappezzante,si richiede pertanto di utilizzare proporre specie
alternative idonee a svolgere la funzione di mitigazione richiesta.

Softopasso faunistico

178)

179)

Il sottopasso faunistico, cosi come progettato presenta alcune criticita di carattere
funzionale che possono inficiare il suo effettivo utilizzo da parte della fauna
selvatica, pertanto si richiede che nella progettazione dei passaggi per la fauna
selvatica di media e grossa taglia, sia data fondamentale importanza alla posa in
opera di elementi naturali (quinte arboree ed arbustive) che svolgano {a funzione
di invito ad invogliare gli animali ad utilizzare i varchi all'uopo destinati, Si
richiede, pertanto, che tali aspetti siano adeguatamente sviluppati in fase di
progeitazione esecutiva concordandoli con la Direzione Agricoltura e con Arpa
Piemonte.

in fase esecutiva dovranno essere ricercate soluzioni alternative in
corrispondenza degli imbocchi, prevedendo una corretta progettazione degli inviti
a verde indispensabili al corretio funzionamento della struttura. Tali aspetti
dovranno essere adeguatamente sviluppati in accordo con la Direzione
Agricoltura e con Arpa Piemonte.




6-8-2015 Supplemento ordinario n. 45 alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 181

Barriere antirumore

180) Quale misura di mitigazione nei confronti dell'avifauna, i pannelli fonoassorbenti
trasparenti dovranno essere realizzati con materiali opachi © colorati o satinati,
evitando materiali riflettenti o totalmente trasparenti, in modo da risultare visibili
agli uccelli ed evitare collisioni.

181) Gl aspetti inerenti la tutela degli habitat e della fauna acqguatica dovranno essere
in coerenza con quanto stabilito dalla D.G.R. n. 75-2074 del 17 maggio 2011
anziché dalla D.G.R. n. 72-13725 del 28 marzo 2010.

Interventi di compensazione a seguito dei tagli boschivi {prescrizioni CIPE n. 7 - 45)

182) Uindividuazione delle superfici sulle quali intervenire e la progettazione
definitiva/esecutiva degli interventi di compensazione dei tagli boschivi dovranno
essere sviluppati anche in un'oitica di ricostituzione e di potenziamento dei
corridoi ecologici e faunistici presenti in Valle Susa.

Monitoraggio ambientale del progetto in fase realizzativa

183) Il Piano di Monitoraggio Ambientale, suoi contenuti e modalita operative, nonché
il Sistema di Gestione Ambientale dowranno essere concordati con Arpa
Piemonte sulla scorta di quanto gid avvenuto per la realizzazione del cunicolo
esplorativo di Chiomonte. Nell'ambito del sistema di gestione ambientale dovra
essere definita una procedura operativa in grado di evidenziare ruoli e
responsabilita in merito al controllo e gestione dei mezzi utilizzati in cantiere sia
on-road che off-road, anche se di proprieta degli appaltatori dei lavori.

Amianto

183.1 | punti di monitoraggio indicati devono essere confermati a seguito di
sopraliuogo congiunto con Arpa Piemonte; per tutte le tratte di scavo devono
essere adottate le "frequenze di campionamento” e le "sogli di riferimento”
indicate nella tabella 1:

Stato Limite di riferimento Freguenza campionamenti
Scavo in 3 gg. ogni 15 gg.
tradizionale per il turno di 8 h

Sarveglianza Amignta <1 1 3gg.ogni7il1

Scavo con TBM | giomo 24 he poi 8
h

Se il livello di rischio & RA-
1+RA-3 (prospezione sul
Attenzione fronte di scavo)
Superamento delle soglie Tutti | giorni 24/24
all'internc del cantiere h
intervento Amianto >1 il Tutti i giorni 24/24 h

3 gg. ogni 7 gg. per

Scavo in il turno di 8 h

tradizionale

Scavo con TBM
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Al superamento della soglia d'intervento devono essere interrotte tutte le attivita
di cantiere (cfr. punto 86 - delibera CIPE 57/2011) & devono essere adottate tutte
le procedure indicate dal decreto ministeriale 6 settembre 1994, cap.5, punto 11).

Aria

183.2 L'individuazione dei punti di monitoraggio ambientale relativi alla qualita dell'aria
dovra essere supportata da un dettagliato esame delle risulianze delle
simulazioni modellistiche presentate dal proponente per il progetio definitivo che
individulno le aree maggiormente sollecitate e quindi i ricettori maggiormente
esposti. A tale scopo & necessario che siano prodotte le mappe in formato

vettoriale o raster su grigliato di calcolo del modelflo relative ai diversi indicatori e

ai relativi inquinanti derivanti dall'impatto sia delle scle attivita legate alfopera in

costruzione, sia dellimpatto cumulato. Siano incltre forniti per tutti gli anni di

simulazione (in formato da concordare con Arpa) i seguenti dati relativi a tutte le

celle del dominic di calcolo:

« mappe di concentrazione degli impatti aggiuntivi (solo aftivitd connesse
allopera) e cumulati per tutti gli indicatori calcolati {medie annuali e
percentili);

« mappe di concentrazione della VAQ2008 riportati alla risoluzione target di
250 m per tutti gli indicatori calcolati (medie annuali & percentili);

+ mappe di concentrazione degli impatti aggiuntivi per 1 seguenti indicatori: NO,
massime medie orarie, PM10 massime medie giornaliere;

s mappe emissive per tutte le sorgenti considerate (separate per inquinante e
tipologia emissiva, totali per inquinante) per i diversi anni di simulazione;

s file .shp relativi alle sorgenti considerate (cantieri, tratte stradali) e domini di
calcolo.

Analogamente al Monitoraggio del Cunicolo de La Maddalena, i dati di Qualita

delflaria AO e CO, parametri chimici, polveri ecc. sia giornalieri, sia orari dei

rilevamenti in continuo dovwranno essere resi disponibili sulla base dati del

Sisterna regionale di rilevamento della QA (SRRQA), attuando tuite le procedure

necessarie per il trasferimento. (I monitoraggio ante operam sard da attivare

almeno 12 mesi prima dell'inizio delle attivita di cantiere al fine di poter disporre

di un numero di misurazioni sufficienti per la valutazione dei dafi in fase di corso

di d'opera. Il PMA presentato dal proponente & da considerarsi un documento

propositivo e deve essere integrato, tenendo conto aitresi dell'esigenza di

recepire la prescrizione n. 26 della Delibera CIPE n. 57/2011 per la quale risulta

necessaria una sua riformulazione nel modo seguente: "Protocollo Cperativo;

Regione Piemonte stipula un Protocollo Operativo, per la sola fase di cantiere,

con Provincia di Torino, ARPA Piemonte ed Enti Locali interessati che, in

coerenza con quanto previsto dai Piani di Azione a breve termine previsti dall'art,
| 24 della Direttiva 2008/50/CE recepita con il decreto legislativo n. 155/2010 e

s.m.i., contenga i provvedimenti efficaci per limitare e se necessario sospendere

ie attivitd che contribuiscono al rischio che i rispettivi valori limite, vaiori obiettivo
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e soglie di allarme di cui agli allegati VI, Xl e XIV della Direttiva, siano superati. ||

Protocollo dovrd altresi stabilire,

« per le rispettive competenze degli Enti territoriali e det Proponente, gii
interventi e le azioni da attuare per ridurre le emissioni inquinanti quando il
sistema di monitoraggic afferente alla Nuova linea (in fase di cantiere),
gvidenzi i superamento dei valori limite di cui all'allegato X! della Direttiva;

+ | critert con cui, al superamento dei suddetti valosi limite, & definita fa
significativitd del contributo delle attivita di cantiere rispetto zlle altre fonti di
inquinamento atmosferico presenti;

+ e modalita con le quali I'Agenzia provvede alla messa a disposizione dei dati
mediante gli strumenti disponibili neli'ambito de] Sistema regionaie di
rilevamento della Quaiita delt'Aria.

1 superamenti saranno riferiti alle misurazioni di un sistema di punti di misura

dedicati, da attivare aimeno 12 mesi prima dell'inizio delle attivita di cantiere, e i

dati prodotti dovranno essere inseriti a tutti gli effetti nel Sistema regionale di

tilevamentc della Qualita dellAria, con le tempistiche previste dal Protocollo

operative. L'acquisto dei beni strumentali, necessari all'allestimento dei punti di

misura, e la loro messa in esercizio sara effettuato dal proponente sulla base di

specifiche tecniche fornite da Arpa Piemonte che conterranno le indicazioni

- riguardo i tipo di strumentazione con le relative caratteristiche tecniche, il
numerc e l|'ubicazione dei punti di misura. Arpa Piemonte provvedera ad
aggiornare le specifiche tecniche della strumentazione in relazione ail'evoluzione
normativa e tecnica; gli eventuali oneri economici aggiuntivi per la realizzazione

di quanto previsto da tale aggiornamenio saranno interamente a carico del

proponente. La gestione dei punti di misura dovra essere affidata ad ARPA

Piemonte sulla base di un accordo formale a litolo oneroso da stipularsi fra le

parti. 1| proponente dovra farsi carico di tutti gli oneri economici - compresi quelli

reiativi ai costi del personale dellAgenzia, delle determinazioni analitiche di

laboratorio ¢ dellinserimento e gestione dei dati nel Sistema regionale di

rilevamenic della Qualita dellAria - necessari a garantire un cometto

funzionamento dei punti di misura e a conseguire i rispeito degli obiettivi di

qualitd previsti dal decrefo legislative n. 155/2010 e s.m.i. Arpa Piemonte

provvedera a metlere a disposizione degli Enti competenti i dati prodotti tramite
le procedure previste dal Sistema Regionale di Rilevamento della Qualita
dell'Aria e la reperiistica concordata all'interno del Protocolio Operativo. ”

Ambiente idrico

183.3 Dovrd essere data contestualizzazione degii interventi e degli impatii attest
rispetto ai Cl, GWB e Complessi Idrogeologici interessati. Dovra essere fomita la
valutazione degli impatti in relazione agli obiettivi di qualita definiti dal PdG Po.
Dovra essere considerata la correlazione degli impatti con le diverse categorie di
elementi di qualitd/parametri (chimico-fisici, biologici, idrologici, morfologici,
idrogeologici, ecc.} potenzialmente interferiti.
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Dovranno essere definite le soglie riferite alla situazione Ante operam da adottare
nell'analisi dei dati derivanti dai monito raggi di Corso d'opera e Post operam,

Inguinamento acustico

183.4 La previsione di un sistema di monitoraggio in continuo (h24) allinterno di ogni
cantiere (analogo al sistema di monitoraggio esistente nel cantiere per la
realizzazione del cunicolo esplorativo de La Maddalena) dovra comprendere
un'adeguata taratura dei livelli presso il perimetro dei cantieri e presso i ricettori
potenzialmente pill esposti e dovranno essere definite, in contraddittorio con
Arpa, specifiche soglie di attenzione e di allarme.

Radiazioni ionizzanii e non ionizzanti

183.5 Nel PMA dowra essere introdotio un paragrafo dedicato completamente alle
radiazioni ionizzanti, in cul inserire tulti i riferimenti a questa tematica ad oggi
distribuiti nelle varie sezioni del documento stesso. La definizione dei contenuti e
le modalita operative dovranno essere concordate con Arpa Piemonte (cosi come
previsto dalla prescrizione 62 della Delibera CIPE 57/2011) in specifici incontri
dedicati.

Funzionalita ecologica e Valutazione d'incidenza

183.6 Deve essere previsto un monitoraggio per le zone umide.

Accompagnamento ambientale del progetto in fase realizzativa
184 Richiamando l'essenzialitd dellaccompagnamento ambientale dell'opera come

gid definito nella D.G.R. n. 18-1954 del 29 aprile 2011 con la quale & stato
espresso il parere regionale in ordine al progetto preliminare, si riscontra la
mancata otiemperanza alle prescrizioni delia deliberazione CIPE n. 57 del 2011
nn. 61 e 197 e pertanto li proponente dovra dare seguito all'ottemperanza delle
prescrizioni nn. 61 e 197 della deliberazione CIPE n. 57 del 2011, previo accordo
con Arpa, anche ai fini della definizione delle necessarie risorse finanziarie da
mettere a disposizione.

Prescrizioni del Ministero dei Beni ed Attivita Culturali e del Turismo

Per quanto attiene alla tutela archeologica e alla relativa prevenzione del rischio:

185 Si prescrive che gli scavi archeologici esplorativi non vengano compiuti durante i
periodi di massime precipitazioni atmosferiche o nel quale lo sviluppo stagionale
della vegetazione impedisca una concreta visibilita del terreno, che potrebbero di
conseguenza causare ostacolo ad una corretta esplorazione del sottosuolo.

186 Si prescrive ai sensi dell'articolo 90, "Scoperte fortuite”, del decreto legislativo n.
4212004 s.m.i. che se durante i lavori dovesserc essere casualmente ritrovati
resti antichi, manufatfi o elementi di natura archeologica, anche di apparente non
interesse, siano immediatamente sospesi futli i lavori in alto e ne sia data
immediata comunicazione alla competente Soprintendenza- per | beni
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archeologici, la quale se ne ravvisera la necessitd, chiedera 'ampliamento defle
indagini al fine di consentire una cometta ed adeguata documentazione e
conservazione dei resti sepolti.

187 Alla Societa Lyon Turin Ferroviaire s.a.s. si richiede di prevedere che nhel quadro
economico del progetto esecutivo siano accantonate adeguate somme per la
realizzazione di eventuali scavi archeologici che si rendessero necessari nel caso
in cui fossero rinvenuti siti o contesti di interesse archeologico allo stato attuale
non conosciuti. :

188 Qualunque atfivita di indagine geognostica (relativa sia al progette definitivo
principale che a quelli di competenza deila Societd SITAF S.p.A. che defla
Societda CONSEPI S.p.A), che eventuaimente fosse nel frattempo realizzata,
dovra in ogni caso essere effetiuata con assistenza archeologica continua da
parte di operatori specializzati sotio la supervisione della competente
Soprintendenza per i beni archeologici, con oneri a carico del proponente, allo
scopo di verificare la presenza e prevenire possibili danneggiamenti a strutture
efo depositi di natura archeologica non altrimenti individuabili - come evidenziato
nel parere della competente Soprintendenza per i beni archeologici n. 229 del
14/01/2010 indirizzata alla Societa Lyon Turin Ferroviaire s.a.s..

189 Qualsiasi opera di scave superficiale che possa compromettere l'eventuale
stratigrafia archeologica ed eventualmente introdotta in variante agli elaborati
attuali, sara soggetta ad apposita autorizzazione preventiva della competente
Soprintendenza per i beni archeologici e all'assistenza archeologica di cui alle
prescrizioni n. 4. :

Progetto di ricollocazione dell'‘Autoporto della Societa SITAF S.p.A.;

190 Qualora le 'carote' prodotte nel corso dei sondaggi geognostici gia realizzati
siano state ancora conservate, le stesse dovranno essere analizzate dal punto di
vista archeologico da personale qualificato, alic scopo di integrare i dati della
relazione archeologica allegata al progstto con le informazioni desumibili da tali
sondaggi.

191 E' necessario provvedere alla stesura di un progetto di indagini archeologiche
preventive - indagini che avrebbero dovuto aver luogo in una fase progettuate
precedente la definitiva, cosi come previsto dall'art. 96, c. 1, lett. a) del decreto
legislativo n. 163/2006 -, in modo da orientare eventuali indagini di scavo in
estensione ad integrazione della progattazione esecutiva (come da art. 96, c. 1,
lett. b, del citato decreto); it progetto dovra essere sottopostc al parere preventivo
della compstente Soprintendenza per i beni archeologici, per l'avvio della
procedura di verifica archeologica preventiva.

192 Le indagini saranno effsttuate mediante sondaggi di verifica archeologica ai sensi
dellart. 96, comma 1, del decreto legislativo n. 163/2006, da posizionarsi nelie
aree individuate nel relativo Studio archeologico come a "tischio medio-alto”,
ovvero in corrispondenza della bretella R1-R2, della rotatoria R2, dei nuovi edifici .
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previsti (area di servizio e posto di controlio centralizzato) & delle rampe sui lati
nord-est ed ovest dellarea. Alla luce delle risultanze di fali sondaggi, Si
valuteranno le modalita di indagine nell'area centrale destinata a parcheggio,
anche in considerazione delle profondita di scotico e di posa dei sottoservizi.

193 Eventuali rinvenimenti di natura archeologica saranno indagati esaustivamente,
cosi come previsto dall'art, 96, comma 1, lett. b) del decreto legislativo n.
163/2006.

Progetto di ricollocazione della pista Guida Sicura deila Societa CONSEPI S.p.A.:

194 E' necessario provvedere alla stesura di un progetto di indagini archeologiche
preventive - indagini che avrebbero dovuto aver luogo in una fase progetiuale
precedente la definitiva, cosi come previsto daltart. 96, comma 1, lett. a) del
decreto legislativo n.163/2006 -, in modo da orientare eventuali indagini di scavo
in estensione ad integrazione della progettazione esecutiva (come da art. 96,
comma 1, lett. b, de! citato decreto); il progetio dovra essere sottoposto al parere
preventivo della competente Soprintendenza per i beni archeologici, per l'avvio
della procedura di verifica archeologica preventiva.

195 Le indagini saranno effettuate mediante sondaggi di scavo, da posizionarsi nelle
aree individuate nel citato studio archeologico come a "rischio medic”, ovvero
tungo i lati est e ovest dell'area oggetto di intervento, non interessate dai riporti di
terreno durante i lavori di costruzione delfautostrada A32. Alla luce delle
risultanze di tali sondaggi, si valuteranno le modalfitd di indagine nellarea
individuata nello studic archeclogico come a "rischic medio-basso”, dal momento
che & possibile che in alcuni punti di tale area le opere di scavo raggiungano il
fivello originale del terreno al di sotto dei notevoli riporti citati.

196 In aiternativa, sempre per I'area evidenziata come a "rischio medio-basso”, si
potra prevedere un controllo archeologico in corso d'opera sugli scavi, cosi come
dovra essere previsto per larea individuata come a “rischio motto basso”,
secondo modalita operative che saranno concordate con la competente
Soprintendenza per i beni archeologici.

Per quanto attiene alla tutela dei beni architettonici

197 La prescrizione ha caratiere cautelativo nell'eventualita che sullimmobile
denominato "Caserma Cascino® trovi in futuro attuazione — come evidenziano le
stesse osservazioni a margine di codesto Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti — , richiamando allobbligo di acquisire per detto intervento la preventiva
autorizzazione ai sensi dellarticolo 21 del decreto legislativo n. 42/2004, a meno
che non ne venga accertata 'assenza di interesse culturale secondo le procedure
previste dagti arlicoli 12-13 del medesimo decreto legislativo n. 42/2004; cio tanto
pitl appare opportuno nel caso che l'intervento venga effettuato per il tramite di un
soggetto privato, il quale deve comunque essere edotto dell’attuale stato di tutela
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dellimmobile e quindi della sua non piena e incondizionata disponibilita per
quanto di competenza di questo Ministero.

198 Per quanto attiene agli interventi di Ristrutturazione di parte del Complesso della
Caserma Henry da destinare a Punto informative a Susa - Lotti 1 e 2, si
ottemperera alle specifiche presctizioni impartite rispettivamente per il Lotto 1 da
questo Ministero con il parere n. 30564 del 21 novembre 2013, allegato al
presente, e per il Lotto 2 a quelle di seguito elencate dal n. 223 al n. 233.

Per quanto attiene alla tutela paesaggistica:

199 Con il progetto esecutivo si produrranno specifici elaborati grafici per evidenziare
le possibili interazioni, anche di reciproca intervisibilita, delle opere di imbocco
ferroviario con l'area della "Cascina San Giacomo o Cascina Vazone”,
evidenziando se del caso, gli interventi di restauro / consolidamento
eventualmente necessari, i quali dovranno in ogni caso essere preventivamente
autorizzati ai sensi dell'articolo 21 del decreto legislativo n. 42/2004 e s.m.i. dalla
competente Soprintendenza per | beni architettonici e paesaggistici, vista la
refativa dichiarazione di culturalita aj sensi del D.D.R. n. 239 del 25/07/2011.

200 Per cid che concemne i materiali di rivestimento o di tamponatura della nuova
Stazione internazionale di Susa si dovranno predisporre idonee campionature su
superfici sufficientemente estese onde verificare l'effetio cromatico / matetico
delle medesime. in particolare per le lastre della relativa copertura sembrerebbe
preferibile un tipo di copertura di color grigio opace e non grigio lucido, poiché
maggiormente evocativo delle lose tocali tradizionali,

201 Per quanto concerne i fabbricati e le strutture delfArea techica di Susa non é
stato ancora sufficientemente indagato il tema della vista dalle alture sovrastanti
la conca di Susa. Per tale motivo la compatibilita delle strutture di copertura a
traliccio e | diversi schemi proposti di posa dei pannelli solari dovra essere
valutata in sede di progetto esecutivo in accordo con la competente
Soprintendenza per i beni architettonici e paesaggistici.

202 Per cid che atfiene le schermature acustico-visive nei tratti della linea, ovvero ai
lati del piano del ferro saranno presentate per Papprovazione alla competente
Soprintendenza per | beni architettonici e paesaggistici soluzioni di maggiore
qualita archifettonica. Dovra avere nelie pannellature un elemento di distinzione
architettonica che contraddistingua l'intero percorso in progetio.

203 Nella successiva fase di progetto esecutivo si dovra allegare opportuna relazione
aggiornata, corredata di elaborati grafici in numero adeguato, delle opere di
cantiere e della logistica di servizio alla realizzazione della infrastruttura in
esame, con particolare riferimento alle possibili interferenze con il patrimonio
culturale esistente ed agli impatti dovuti al passaggio di mezzi nei centri storici,
nel rispetto degli "Obiettivi specifici di qualita paesaggistica per ambiti di
paesaggio” elencati nellallegato B delle Norme Tecniche di Attuazione (di
seguito NTA) del Piano paesaggistico regionale (di seguito PPR) ai punti 1.8.4:
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1.9.3; 2.4.1; 45.1. In particolare per gli edifici previsti per le installazioni di
cantiere si produmra con il medesimo progetto esecutivo un approfondimento
progetiuale in merito afle relative coloriture esteme (sia delle pareti che delie
coperture), che tenda ad individuare tra le possibiii soluzioni adottabili quella pit
consona all'intomo paesaggistico e tale da ridurne maggiormente la visibilith dai
principali punti panoramici della valle.

204 Per tutie le aree boscale interessate dall'opera dovra essere rispettato quanto
previsto dalla legge regionale n. 4/2009, articolo 19, comma 7. Nel merito si
richiede, visto fimpegno territoriale dell'opera in esame, di rispettare con riguardo
ai tenritori coperti da boschi le indicazioni contenute nell'articolo 16, comma 5,
delle NTA dei PPR.

205 Considerato che il progettc in esame interferisce con tersitorio ad uso agricalo si
richiede, visto l'impegno territoriale dell'opera in esame, di rispettare in ogni caso
guanto indicato in merito dall'articolo 20, *Aree di slevato inferesse agronomico”,
delle NTA del PPR, prevedendo di conseguenza adeguati e pari recuperi in siti
limitrofi alle aree interessate.

206 In riferimento all'illuminazione del percorso, dei cantieri e delle stazioni, si
dovranno privilegiare apparecchi illuminanti che non disperdano flusso luminoso
verso l'alto, evitando di contribuire allinquinamento luminoso. Particolare
approfondimento progettuale esecutivo dovra essere effeftuato in ogni caso in cui
le opere siano a diretta visione di un bene culturale.

207 Con il progetto esecutivo dovra essere redatio un conseguente aggiornamento
del planc di monitoraggio dedicate alla verifica in continuo degli impatti prodotti
sul patrimonio culturale interessato dai cantieri e dalla medesima infrastruttura in
esame, tale da consentire con immediatezza, tramite procedure preliminarmente
definite, lindividuazione di criticitd e quindi la progettazione e realizzazione delle
necessarie varianti o mitigazioni. _

208 Tutte fe opere di mitigazione vegetale e di eventuale reimpianto delle piante
recuperate dai sii dellinfrastruttura in esame e di cantiere previste nel progetio
definitivo - prima fase dovranno essere realizzate con l'assistenza continua di
esperti botanici e agronomi e con [lobbligo di una verifica continua
dell'attecchimento e vigore delle essenze piantate. Le essenze trovate seccate
alla verifica di cui sopra saranno immediatamente sostituite con altre di uguale
specie con successivo obbliga di verifica. Si intende che le opere di mitigazione
vegetale dovranno essere realizzate immediatamente con I'impianto dei cantieri,
se non prima se tecnicamente possibile.

209 La Societd Lyon Turin Ferroviaire s.a.s. dowa porre in opera in fase di
realizzazione delf'opera principale, come anche dei relativi cantieri, ogni
necessaric intervento di eliminazione o mitigazione degli impaiti sul patrimonio
culturale derivanti da eventuali situazioni impreviste o modifiche progetiuali,
gualora cio fosse richiesto dalla Direzione generale per il paesaggio, le belle arti,
Parchitettura e 'arte contemporanee del Ministero dei beni e delle attivita culturali,
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210 Tutte le aree agricole temporaneamente occupate dai cantieri relativi
allintervento in argomento, come anche le piste di servizio, dovranno essere
riportate al termine dei lavori ai caratteri morfologici e vegetazionali originari.

211 Si pud sin d'ora ritenere indispensabile ai fini delia tutela, tanto monumentale che
paesaggistica, la inderogabite necessita della vaiutazione preventiva in cantiere a
cura della competente Soprintendenza per i beni architettonici e paesaggistici di
materiali / finiture afferenti e porzioni di opere di competenza del medesimo
Ufficio con successiva emanazione dei relativi provvedimenii autorizzativi di
merito, volta per volta. La competente Soprintendenza per i beni architettonici e
paesaggistici assicura al proponente la propria disponibilitd a valutare soluzioni
alternative o migliorative afferenti le opere in oggetto.

Progetto di ricollocazione dell'Autoporto della Societa SITAF S.p.A.:

212 Per il collegamento dellinfrastruttura con la limitrofa autostrada, prima della
redazione del progetto esecutivo della soluzione architettonica strallata per | due
ponti sovrappasso presentata con il progetto definito di 1* fase, saranno verificate
ulteriori soluzioni strutturali per gli stessi ponti o viabilistiche per laccesso
allautoporto di minore impatio paesaggistico rispetto a quella proposta. Le
suddette ulteriori soluzioni strutturali o viabilistiche saranno presentate al
Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo.

213 Per cié che atfiene l'architettura degli edifici si richiede I'uso di materiali di
rivestimento consoni al luogo essendo ie forme proposte di tipo astratto e avulse
dal contesto della tradizione locale. II relativo progetto esecutivo sara sottoposto
alla preventiva approvazione della competente Soprintendenza per | beni
architettonici e paesaggistici.

214 Con il progetto esecutivo saranno ulteriormente incrementate le schermature
vegetazionali allintorno deffinfrastruttura, il cui attecchimento in opera & soggetta
a verifica triennale con obbligo di sostituzione delle essenze trovate secche. )|
progetto e la messa in opera delle essenze vegetazionali saranno realizzati con il
contributo di esperti botanici.

215 La prescrizione intende assicurare una verifica in corso d’opera — sotlo il profilo
della coerenza con i caratteri e i valori paesaggistici dei luoghi — degli aspetti di
dettaglio e di finitura, non pienamente valutabili nella presente fase progetiuale,
da intendersi quale oftimizzazione progettuale, fermo restando il quadro
econhomico prestabilito.

Progetto di ricoliocazione della pista Guida Sicura della Societa CONSEPI S.p.A.

216 Per quanto attiene il fabbricato principale si proporra una soluzione avente
maggior qualita architettonica, stante che quello proposto riporta caratteristiche
avuise dal contesto paesaggistico circostante. A tale $Copo ci si avvarra nel
gruppo di progettazione della consulenza di un architetto paesaggista che
specificamente individui e proponga tematiche e soluzioni adeguate. |l relativo
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progetto esecutivo sara softoposto alla preventiva approvazione della
competente Soprintendenza per | beni architettonici e paesaggistici.

217 Con ii progetio esecutivo saranno ulleriormente incrementate le schermature
vegetazionali allintorno dellinfrastruttura - con particolare attenzione verso il
sedime autostradale -, il cui attecchimento in opera & soggetto a verifica triennale
con obbligo di sostituzione delle essenze trovate secche. Il progetto e la messa in
opera delle essenze vegetazionali saranno reaiizzati con il contributo di esperti
botanici.

218 Con il progetto esecutivo si approfondira il progetto illuminotecnico della pista al
fine di individuare il giusto livello di illuminamento e I'adozione di apparecchi tali
da evitarne l'inquinamento nell'intorno nelle ore di utilizzo.

219 Al fini della tutela paesaggistica, il proponente dovra costantemente informare la
competente Soprintendenza per i beni architettonici e paesaggistici sui materiali
prescelti, comprese le relative finiture, per una loro preventiva valutazione in
corso d'opera.

Prescrizioni di carattere generale:

220 Entro sei mesi dalla prevista dismissione di ogni singola area di cantiere sara
presentato per I'approvazione alla Direzione Generale per il paesaggio, le belle
arti, Farchitettura e larte contemporanee e alle Soprintendenze di seftore
competenti un progetto esecutivo aggiornato relativo afla sistemazione definitiva
dell'area occupata.

221 In corso d'opera le Soprintendenze di settore competenti pofranno impartire
ulteriori @ maggiori prescrizioni per tutti gli interventi corollari al progetto non
dettagliatamente illustrati nella documentazione presentata. Per quanto sopra la
Societd Lyon Turin Ferroviaire s.a.s. avra cura di comunicare con congruo
anticipo linizio di tutti i Javori, compresi gli impianti di cantiere, aile competenti
Soprintendenze di settore e alla Direzione Generale per il paesaggio, le belle arti,
l'architettura e l'arte contemporanee.

222 Tutte le suddette prescrizioni dovranno essere ottemperate dalla Societa Lyon
Turin Ferroviaire s.a.s. con la redazione del progetto esecutivo, se non
diversamente specificato nelle suddette prescrizioni dal n. 1 al n. 41, da
presentarsi prima dell'inizio delle opere (compresi 1 cantieri) e i relativi elaborati
progettuali di recepimento andranno sottoposti alla verifica di ottemperanza da
parte della Direzione Generale per il pagsaggio, le belle arti, 'architettura e larte
contemporanee e delle Soprintendenze di settore”.

Progetto Definitivo del Lotto 2 dei lavori di ristrutturazione di parte del

Complesso della Caserma Henry da destinare a Punto informativo a Susa

223 || presente parere e quello della competente Soprintendenza per i beni
architettonici e paesaggistici n. 4669 del 7 marzo 2014 potranno subire variazioni
o annullamento ove la documentazione progettuale consegnata risulti imprecisa,
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oppure successivamente si riscontrino situazioni o ritrovamenti non accertabifi
preliminarmente.

224 |la Societa Lyon Turin Ferroviaire s.a.s. dovra adeguare il progetto di
ristrutturazione consegnato secondo le prescrizioni e richieste contenute nel
parere della competente Soprintendenza per i beni architettonici e paesaggistici
n. 4669 del 7 marzo 2014. Il progetto adeguato sara nuovamente inoltrato alla
medesima Soprintendenza per ie determinazioni di competenza prima dell'inizio
dei lavori, compresi quelli di impianto del cantiere.

225 GH estremi di protocolio e la data del presente parere e delle autorizzazioni aj
sensi degli articoli 21 e 22 del decreto legislativo n. 42/2004 s.m.i. della ;
competente Soprintendenza per i beni architettonici e paesaggistici dovranno
essere chiaramente indicati sul cartello di cantiere.

226 La competente Soprintendenza per i beni architettonici e paesaggistici sara
quindi costantemente informata dell'andamento dei lavori, per poter compiere
verifiche o pronunciarsi su prove o campionature per le quali la medesima rimane
sempre disponibile, come anche di eventuali circostanze impreviste e
problematiche che dovessero insorgere durante I'esecuzione defle opere, al fine
di poter intervenire ai sensi della prescrizione esecutiva n. 47.

227 In corso d'opera le Soprintendenze di settore competenti potranno impartire
ulteriori @ maggiori prescrizioni per tutli gli interventi corollari al progetto non
dettagliatamente illustrati nella documentazione presentata.

228 Le competenti Soprintendenze potranno verificare in qualsiasi momento che le
opere autorizzate siano eseguite conformemente alla documentazione di
progetto approvata e a regola d'arte.

228 Entro due mesi dal termine dei lavori del progetto definitivo - Lotto 2 sara
trasmessa alla Direzione Generale per il paesaggio, le belle arti, 'architettura e
l'arte contemporanee e alle Soprintendenze di settore competenti, una relazione
di quanto eseguito, corredata da adeguata documentazione fotografica eseguita
anche in corso d'opera oltre che alia fine degli stessi.

Per la tutela archeologica e la prevenzione del rischio archeologico

230 In corso dopera e immediatamente dopo la rimozione delle attuali
pavimentazioni Interne agli edifici e degli spazi esterni, dato che in area prossima
al complesso della Caserma Henry sono documentati rinvenimenti di sepoliure di
epoca romana (regione Cappuccini), deve essere eseguita una serie di sondaggi
per [a verifica archeologica.

231 | sondaggi di cui alla prescrizione esecutiva n. 50 sono soggetti all'assistenza
archeologica costante in corso d'opera da parte di operatori specializzati (i cui
oneri saranno a carico del proponente) e sotto la direzione scientifica della
competente Soprintendenza per | beni archeologici. | nominativi e i curricula degli
operatori specializzati o della Ditta specializzata incaricata saranno
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preventivamente sottoposti alla verifica della competente Soprintendenza per i
beni archeclogici.

232 Qualsiasi opera di scavo, anche superficiale e che possa compromettere la
stratigrafia archeologica, eventualmente introdotta in variante agli elaborati
presentati, sara soggetta ad autorizzazione della competente Soprintendenza per
i beni archeologici e all'assistenza archeoiogica di cui alla prescrizione n. 51.

233 Si prescrive ai sensi dell'articolo 90, "Scoperte fortuite”, del decreto legislativo n.
42/2004 s.m.i. che se durante i lavori dovessero essere casualmente ritrovati
resti antichi, manufatti o elementi di natura archeologica, anche di apparente non
interesse, siano immediatamente sospesi tutti i lavori in atto € ne sia data
immediata comunicazione alla competente Soprintendenza per i beni
archeologici, la quale se ne ravvisera la necessita, chiedera lampliamento delle
indagini al fine di consentire una correfta ed adeguata documentazione e
conservazione dei resti sepolti”.

Prescrizione della Commissione intergovernativa

234 Impianto di comunicazione denominato Sistema PUMA
Su richiesta della Commissione Intergovernativa e dei suoi organi tecnici {nei
rappresentanti dei Vigili del Fuoco italiani) si prescrive, in sede di progettazione
esecutiva, lo studio di un impianto di telecomunicazione per tutia la sezione
transfrontaliera basato su apparecchi portatili tipo PUMA omologati “ATEX"
(owvero adatti all'utilizzo in atmosfere esplosive). Tali apparecchi, pur se adatti a
funzionare in condizioni estreme con frequenze analogiche comprese tra 412 e
422 Mhz, presentano una potenza limitata in grado di coprire soltanto 600/700 m
di galleria. Quanto sopra rende il sistema realmente efficace solo in
corrispondenza dell'incidente/incendio.
Per tutte le “normali” telecomunicazioni al di fuori dell'intorno
dellincendiofincidente, i Vigili del Fuoco italiani richiedono che venga instaliata
anche un‘altra banda di frequenza. a-maggior potenza (in gergo detta "banda
portante”) che & operante a frequenze analogiche comprese tra 73 e 74.600
Mhz,

Prescrizioni di altri enti

Studio di una ottimizzazione della cantierizzazione

235 In sede di progettazione esecutiva dovra essere studiata una localizzazione
alternativa dei cantieri in funzione delle esigenze di sicurezza delle persone e
nel rispetto delle esigenze operative dei lavori, cosi come espresso nel parere
del Comune di Susa depositato nella seduta di CdS del 10 marzo 2014. Tale
studio dovra valutare e quantificare anche il costo conseguente alla
qualificazione dei suddetti cantieri quali siti di interesse strategico.
Laddove, in esito allo studio, dovesse essere accertaia la migliore rispondenza,
alle esigenze di sicurezza sopramenzionate, di siti alternativi a quelli previsti nel
progetto definitivo, la approvazione degli stessi avverra nelfambito delle
procedure delineate dall'art. 169 decreto legislativo 163/2006 e s.m.i..
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DELIBERA 21 marzo 2018.

Nuova linea ferroviaria Torino-Lione - sezione interna-
zionale - parte comune italo-francese. Sezione transfronta-
liera. Parte in territorio italiano. Approvazione progetto di
variante in ottemperanza alla prescrizione 235 della delibe-
ra CIPE 19 del 2015. (CUP: C11J05000030001). (Delibera
n. 30/2018).

IL COMITATO INTERMINISTERIALE
PER LA PROGRAMMAZIONE ECONOMICA

Vista la legge 23 agosto 1988, n. 400, concernente
«Disciplina dell’attivita di Governo e ordinamento del-
la Presidenza del Consiglio dei ministri», e successive
modificazioni;

Vista la legge 7 agosto 1990, n. 241, concernente
«Nuove norme in materia di procedimento amministrati-
vo e di diritto di accesso ai documenti amministrativiy, e
successive modificazioni;

Visto il decreto legislativo 15 luglio 2015, n. 112, «At-
tuazione della direttiva 2012/34/UE del Parlamento euro-
peo e del Consiglio, del 21 novembre 2012, che istituisce
uno spazio ferroviario europeo unico (rifusione)», che
prevede, nel quadro di una pit ampia regolazione dei rap-
porti tra lo Stato e il gestore dell’infrastruttura ferroviaria,
che tali rapporti siano regolati da un atto di concessione e
da uno o pil «contratti di programmay;

Visto il regolamento (UE) n. 1315/2013 del Parla-
mento europeo ¢ del Consiglio dell’11 dicembre 2013
sugli orientamenti dell’Unione per lo sviluppo della rete
trans-europea dei trasporti e che abroga la decisione
n. 661/2010/UE;

Visto il regolamento (UE) n. 1316/2013 del Parlamento
europeo e del Consiglio dell’11 dicembre 2013 che istitu-
isce il meccanismo per collegare I’Europa e che modifica
il regolamento (UE) n. 913/2010 e che abroga i regola-
menti (CE) n. 680/2007 e (CE) n. 67/2010;

Viste le delibere n. 68 del 2010, n. 57 del 2011, n. 23
del 2012, n. 29 del 2013, n. 91 del 2013, n. 62 del 2016
en. 67 del 2017, e, in particolare, la delibera 20 febbraio
2015, n. 19, pubblicata nella Gazzetta Ufficiale n. 181 del
6 agosto 2015, con le quali questo Comitato ha approvato
fra ['altro i progetti dell’infrastruttura strategica relativa
alla linea ferroviaria Torino-Lione;

Viste le delibere n. 63 del 2007, n. 6 del 2008, n. 27 del
2010, n. 4 del 2012, n. 33 del 2012, n. 22 del 2013, n. 112
del 2015 e n. 13 del 2017 con le quali questo Comitato
ha fornito parere sui contratti di programma tra Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti e RFI S.p.A., e, in parti-
colare, i relativi investimenti relativi alla linea ferroviaria
Torino-Lione;

Viste le delibere n. 86 del 2010, n. 57 del 2011, n. 23 del
2012, n.29 del 2013, n. 91 del 2013, n. 19 del 2015, n. 62
del 2016 e n. 67 del 2017, con le quali questo Comitato
ha approvato, fra I’altro, i progetti della linea ferroviaria
Torino-Lione, le opere compensative e fornito autorizza-
zione alla realizzazione per lotti costruttivi e all’avvio del
1° e del 2° lotto costruttivo;

Visto il decreto legislativo 18 aprile 2016, n. 50 (c.d.
nuovo Codice dei contratti pubblici), e successive modi-

34 —

ficazioni che, con riferimento alla programmazione infra-
strutturale, ha individuato i seguenti strumenti di pianifi-
cazione e programmazione:

a) 1l Piano generale dei trasporti e della logistica
(PGTL) che contiene le linee strategiche delle politiche
per la mobilita delle persone e delle merci nonché dello
sviluppo infrastrutturale del Paese;

b) 1l Documento pluriennale di pianificazione (DPP)
che, oltre a quanto stabilito all’art. 2, comma 2, del decre-
to legislativo 29 dicembre 2011, n. 228, e seguenti mo-
dificazioni, contiene gli interventi relativi al settore dei
trasporti e della logistica la cui progettazione di fattibilita
& meritevole di finanziamento, da realizzarsi in coerenza
con il PGTL;

Vista la delibera 1° dicembre 2016, n. 68, con la quale
questo Comitato ha preso atto del contenuto delle «Li-
nee guida del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
per la valutazione degli investimenti in opere pubbliche»
(Linee guida), che definiscono - tra I’altro - la procedura
semplificata da adottare per la gestione della «fase transi-
toria» fino al primo DPP;

Vista la legge 17 maggio 1999, n. 144, che all’art. 1,
comma 5, istituisce presso questo Comitato il «Sistema di
monitoraggio degli investimenti pubblici» (MIP), con il
compito di fornire tempestivamente informazioni sull’at-
tuazione delle politiche di sviluppo e funzionale all’ali-
mentazione di una banca dati tenuta nell’ambito di questo
stesso Comitato;

Vista la normativa vigente in materia di Codice unico
di progetto (CUP) e, in particolare:

a) la delibera del 27 dicembre 2002, n. 143, pubbli-
cata nella Gazzetta Ufficiale n. 87 del 2003 e la relativa
errata corrige pubblicata nella Gazzetta Ufficiale n. 140
del 2003, nonché la delibera del 29 settembre 2004, n. 24,
pubblicata nella Gazzetta Ufficiale n. 276 del 2004, con
le quali questo Comitato ha definito il sistema per I’at-
tribuzione del CUP e ha stabilito che il CUP deve essere
riportato su tutti i documenti amministrativi e contabili,
cartacei ed informatici, relativi a progetti di investimento
pubblico, e deve essere utilizzato nelle banche dati dei
vari sistemi informativi, comunque interessati ai suddetti
progetti;

b) la legge 16 gennaio 2003, n. 3, recante «Disposi-
zioni ordinamentali in materia di pubblica amministrazio-
ne» che, all’art. 11, dispone che ogni progetto di investi-
mento pubblico deve essere dotato di un CUP;

¢) la legge 13 agosto 2010, n. 136, come modifica-
ta dal decreto-legge 12 novembre 2010, n. 187, conver-
tito, con modificazioni, dalla legge 17 dicembre 2010,
n. 217, che, tra I’altro, definisce le sanzioni applicabili in
caso di mancata apposizione del CUP sugli strumenti di
pagamento;

Visto il decreto legislativo 29 dicembre 2011, n. 229,
concernente «Attuazione dell’art. 30, comma 9, lettere e),
f) eg), dellalegge 31 dicembre 2009, n. 196, in materia di
procedure di monitoraggio sullo stato di attuazione delle
opere pubbliche, di verifica dell’utilizzo dei finanziamen-
ti nei tempi previsti e costituzione del Fondo opere e del
Fondo progetti»;
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Vista la normativa vigente in tema di controllo dei flus-
si finanziari e, in particolare:

a) I’art. 36 del decreto-legge 24 giugno 2014, n. 90,
convertito, con modificazioni, dalla legge 11 agosto 2014,
n. 114, che regolamenta il monitoraggio finanziario dei
lavori relativi alle infrastrutture strategiche e insediamen-
ti produttivi di cui agli articoli 161, comma 6-bis e 176,
comma 3, lettera e), del citato decreto legislativo n. 163
del 2006, disposizione richiamata all’art. 203, comma 2,
del citato decreto legislativo n. 50 del 2016;

b) la delibera di questo Comitato del 28 gennaio
2015, n. 15, pubblicata nella Gazzetta Ufficiale n. 155 del
2015, che aggiorna - ai sensi del comma 3 del menzionato
art. 36 del decreto-legge n. 90 del 2014 - le modalita di
esercizio del sistema di monitoraggio finanziario di cui
alla delibera del 5 maggio 2011, n. 45, pubblicata nella
Gazzetta Ufficiale n. 234 del 2011 e la relativa errata cor-
rige pubblicata nella Gazzetta Ufficiale n. 281 del 2011;

Vista la delibera dell’8 agosto 2015, n. 62, pubblica-
ta nella Gazzetta Ufficiale n. 271 del 2015, con la quale
questo Comitato ha approvato lo schema di Protocollo
di legalita precedentemente licenziato nella seduta del
13 aprile 2015 dal Comitato di coordinamento per I’al-
ta sorveglianza delle grandi opere (CCASGO), costituito
con decreto 14 marzo 2003, adottato dal Ministro dell’in-
terno, di concerto con il Ministro della giustizia e il MIT;

Visto I’art. 203 del citato decreto legislativo 50 del
2016 che, istituendo il Comitato di coordinamento per
I’alta sorveglianza delle infrastrutture e degli insediamen-
ti prioritari (CCASIIP), ha assorbito ed ampliato - all’in-
terno di quest’ultimo Organismo inter-istituzionale dello
Stato - tutte le competenze del previgente CCASGO;

Vista la proposta di cui alla nota 19 marzo 2018,
n. 9392, con la quale il Ministero delle infrastrutture e
dei trasporti ha chiesto I’inserimento all’ordine del giorno
della prima seduta utile di questo Comitato del «progetto
di variante; in ottemperanza alla prescrizione 235 della
delibera CIPE 19/2015x»;

Considerato che, nel corso della seduta preparatoria al
CIPE dello scorso 20 marzo 2018, la Vice-Capo di Ga-
binetto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti,
ha rappresentato 1’esigenza di esaminare la proposta di
deliberazione, non iscritta all’ordine del giorno della me-
desima seduta preparatoria, in quanto la richiesta del me-
desimo Ministero ¢ pervenuta solo successivamente alla
diramazione della convocazione e dell’ordine del giorno
per la stessa seduta preparatoria del CIPE;

Vista la documentazione allegata alla citata nota
n. 9392 di chiarimenti fornita dal Ministero delle infra-
strutture e dei trasporti:

a) relazione istruttoria del Ministero delle infrastrut-
ture e dei trasporti;

b) allegato A - Verbale della riunione della Confe-
renza di servizi del 23 marzo 2016;

¢) allegato B - Documento conclusivo della Confe-
renza di servizi, ex art. 168, comma 4, del decreto legisla-
tivo n. 163 del 2006;

d) allegato C - Risoluzione delle interferenze;

e) allegato D - Relazione istruttoria sull’esito della
pubblicazione;

— 35 —#§

/) allegato E - Pareri MATTM, MIBACT e Regione
Piemonte;

g) allegato F - Atti citati nella relazione;
h) allegato G - Studio sicurezza;

i) allegato H - Elenco elaborati facenti parte del
progetto;

j) allegato | - Relazione generale allegata al progetto;

Considerato che I’intera opera ¢ articolata nei seguenti
5 lotti non funzionali, in aggiunta a studi opere geognosti-
che preliminari e a ulteriori opere compensative:

a) primo lotto costruttivo - Lotto 1 - Tunnel di base;

b) secondo lotto costruttivo - Lotto 2 - Opere
all’aperto Francia;

¢) terzo lotto costruttivo - Lotto 3 - Tunnel di base
(completamento);

d) quarto lotto costruttivo - Lotto 4 - Opere all’aper-
to Italia;

e) quinto lotto costruttivo - Lotto 5 - Attrezzaggio
tecnologico;

Considerato che I’approvazione del progetto di va-
riante in ottemperanza alla prescrizione 235 della citata
delibera n. 19 del 2015 non modifica il limite di spesa,
fissato dalla citata delibera n. 67 del 2017 per la parte di
competenza italiana, a 5.631,47 milioni di euro in valuta
corrente, di cui 5.574,21 milioni di euro per il costo ri-
valutato fino a completa realizzazione dell’opera e 57,26
per misure di accompagnamento ulteriori rispetto a quelle
gia contenute nel costo complessivo dell’opera;

Considerato che la richiesta di approvazione della va-
riante di cantierizzazione dell’opera da parte del Comitato
non comporta alcuna variazione economica del progetto,
del limite di spesa, dell’articolazione in 5 lotti costruttivi
dell’opera, degli interventi previsti, del cronoprogramma
dei lavori e dei connessi fabbisogni finanziari;

Valutato che la medesima approvazione costituisce
condizione essenziale per il rispetto del cronoprogramma
di realizzazione delle opere, sottoscritto nel programma
CEF 2015-2019 e con la Commissione europea, come
per altro evidenziato ed affermato nella nota n. 205 del
20 marzo 2018 del Commissario straordinario del Gover-
no per I’asse ferroviario Torino-Lione;

Preso atto che eventuali ritardi potrebbero causare la
perdita di finanziamenti gia erogati da parte della Com-
missione europea;

Considerato che il Comitato ¢ chiamato ad esprimere
il proprio parere, con osservazioni e raccomandazioni,
di cui ai seguenti documenti, in allegato alla relazione
istruttoria:

a) allegato 1 - Prescrizioni e raccomandazioni;
b) allegato 2 - Tabella riepilogativa - disamina dei
pareri;
Visto il verbale della Conferenza di servizi del 26 set-
tembre 2017;

Vista la nota della Regione Piemonte prot. DIPE
n. 1627 del 21 marzo 2018 con la quale il Presidente di
Regione da sostegno al perfezionamento della «cantieriz-
zazione dell’opera» ed evidenzia anche il parere favore-
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vole della giunta regionale alla localizzazione, emanato
con provvedimento n. DGR 17-6445 del 2 febbraio 2018;

Considerato che, nel corso dell’odierna seduta del
CIPE, il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, ha
rappresentato 1’esigenza di esaminare la proposta di deli-
berazione, non iscritta all’ordine del giorno della medesi-
ma seduta del Comitato;

Su proposta del Ministro delle infrastrutture e dei
trasporti;

Delibera:

1.1 E approvato, in considerazione degli esiti favore-
voli dei pareri emessi dalle amministrazioni competenti
(Ministero dell’ambiente e della tutela del territorio e del
mare, Regione Piemonte, Ministero dei beni e delle atti-
vita culturali e del turismo, enti locali), il procedimento
autorizzativo della variante di cantierizzazione dell’ opera
in oggetto, ed in particolare:

a) approva (ai sensi e per gli effetti dell’art. 169
del decreto legislativo n. 163 del 2006, con le modalita
previste dall’art. 166 del medesimo decreto legislativo
n. 163 del 2006 come richiamato dal comma 5 del citato
art. 169) il progetto di variante in ottemperanza alla pre-
scrizione 235 della delibera CIPE n. 19 del 2015, subor-
dinatamente all’ottemperanza delle prescrizioni e delle
raccomandazioni riportate nell’allegato 1, anche ai fini
dell’apposizione del vincolo preordinato all’esproprio,
della dichiarazione di pubblica utilita e della compatibili-
ta ambientale dell’opera;

b) prende atto che con la variante in questione, ri-
spetto a quanto disposto con la delibera n. 67 del 2017,
restano confermati il limite di spesa, I’articolazione in
5 lotti costruttivi, con i medesimi interventi ed impor-
ti, il cronoprogramma dei lavori e i connessi fabbisogni
finanziari.

1.2 Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti prov-
vedera ad assicurare, per conto di questo Comitato, la
conservazione dei documenti relativi al contratto.

1.3 1l Ministero delle infrastrutture e dei trasporti tra-
smettera a questo Comitato una relazione sul recepimento
delle raccomandazioni contenute nella presente delibera
e con un aggiornamento sull’andamento del progetto nel
suo insieme, impegnandosi, altresi, ad inoltrare d’ora in
avanti, ogni ulteriore proposta di deliberazione nel rispet-
to del vigente regolamento di questo Comitato, e di per-
mettere quanto previsto, in particolare, dall’art. 3 della
delibera 30 aprile 2012, n. 62.

1.4 Ai sensi della delibera n. 24 del 2004, il CUP asse-
gnato all’opera dovra essere evidenziato in tutta la docu-
mentazione amministrativa e contabile riguardante I’ope-
ra stessa.

Roma, 21 marzo 2018

1l Presidente: GENTILONI SILVERI

1l segretario: LOTTI

Registrato alla Corte dei conti il 19 luglio 2018
Ulficio controllo atti Ministero economia e finanze, reg.ne prev.
n. 1021

AVVERTENZA:
L’allegato alla delibera n. 30/2018 non viene pubblicato in quanto

integralmente sostituito dall’allegato alla delibera n. 39/2018 pubblica-
ta in questa stessa Gazzetta Ufficiale.

18A05313

DELIBERA 26 aprile 2018.

Nuova linea ferroviaria Torino-Lione - sezione interna-
zionale - parte comune italo-francese. Sezione transfronta-
liera. Parte in territorio italiano. Approvazione progetto di
variante. Modifiche all’allegato alla delibera n. 30 del 2018.
(CUP: C11J05000030001). (Delibera n. 39/2018).

IL COMITATO INTERMINISTERIALE
PER LA PROGRAMMAZIONE ECONOMICA

Vista la legge 27 febbraio 1967, n. 48, recante «Attri-
buzioni e ordinamento del Ministero del bilancio e della
programmazione economica e istituzione del Comitato
dei ministri per la programmazione economica» e visto,
in particolare, I’art. 16, concernente 1’istituzione e le at-
tribuzioni del Comitato interministeriale per la program-
mazione economica (CIPE), nonché le successive dispo-
sizioni legislative relative alla composizione dello stesso
Comitato;

Vista la legge 23 agosto 1988, n. 400, concernente
«Disciplina dell’attivita di Governo e ordinamento del-
la Presidenza del Consiglio dei ministri», e successive
modificazioni;

Vista la legge 7 agosto 1990, n. 241, concernente
«Nuove norme in materia di procedimento amministrati-
vo e di diritto di accesso ai documenti amministrativi», e
successive modificazioni;

Visto il regolamento (UE) n. 1315/2013 del Parla-
mento europeo e del Consiglio dell’11 dicembre 2013
sugli orientamenti dell’Unione per lo sviluppo della rete
trans-europea dei trasporti e che abroga la decisione
n. 661/2010/UE;

Visto il regolamento (UE) n. 1316/2013 del Parlamento
europeo e del Consiglio dell’11 dicembre 2013 che istitu-
isce il meccanismo per collegare I’Europa e che modifica
il regolamento (UE) n. 913/2010;

Visto il decreto legislativo 12 aprile 2006, n. 163, «Co-
dice dei contratti pubblici relativi a lavori, servizi e forni-
turey, e successive modificazioni;

Visto il decreto legislativo 18 aprile 2016, n. 50, «nuovo
Codice dei contratti pubblici» e successive modificazioni;

Vista la legge 17 maggio 1999, n. 144, che all’art. 1,
comma 5, istituisce presso questo Comitato il «Sistema di
monitoraggio degli investimenti pubblici» (MIP), con il
compito di fornire tempestivamente informazioni sull’at-
tuazione delle politiche di sviluppo e funzionale all’ali-
mentazione di una banca dati tenuta nell’ambito di questo
stesso Comitato;
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vole della giunta regionale alla localizzazione, emanato
con provvedimento n. DGR 17-6445 del 2 febbraio 2018;

Considerato che, nel corso dell’odierna seduta del
CIPE, il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, ha
rappresentato 1’esigenza di esaminare la proposta di deli-
berazione, non iscritta all’ordine del giorno della medesi-
ma seduta del Comitato;

Su proposta del Ministro delle infrastrutture e dei
trasporti;

Delibera:

1.1 E approvato, in considerazione degli esiti favore-
voli dei pareri emessi dalle amministrazioni competenti
(Ministero dell’ambiente e della tutela del territorio e del
mare, Regione Piemonte, Ministero dei beni e delle atti-
vita culturali e del turismo, enti locali), il procedimento
autorizzativo della variante di cantierizzazione dell’ opera
in oggetto, ed in particolare:

a) approva (ai sensi e per gli effetti dell’art. 169
del decreto legislativo n. 163 del 2006, con le modalita
previste dall’art. 166 del medesimo decreto legislativo
n. 163 del 2006 come richiamato dal comma 5 del citato
art. 169) il progetto di variante in ottemperanza alla pre-
scrizione 235 della delibera CIPE n. 19 del 2015, subor-
dinatamente all’ottemperanza delle prescrizioni e delle
raccomandazioni riportate nell’allegato 1, anche ai fini
dell’apposizione del vincolo preordinato all’esproprio,
della dichiarazione di pubblica utilita e della compatibili-
ta ambientale dell’opera;

b) prende atto che con la variante in questione, ri-
spetto a quanto disposto con la delibera n. 67 del 2017,
restano confermati il limite di spesa, I’articolazione in
5 lotti costruttivi, con i medesimi interventi ed impor-
ti, il cronoprogramma dei lavori e i connessi fabbisogni
finanziari.

1.2 Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti prov-
vedera ad assicurare, per conto di questo Comitato, la
conservazione dei documenti relativi al contratto.

1.3 1l Ministero delle infrastrutture e dei trasporti tra-
smettera a questo Comitato una relazione sul recepimento
delle raccomandazioni contenute nella presente delibera
e con un aggiornamento sull’andamento del progetto nel
suo insieme, impegnandosi, altresi, ad inoltrare d’ora in
avanti, ogni ulteriore proposta di deliberazione nel rispet-
to del vigente regolamento di questo Comitato, e di per-
mettere quanto previsto, in particolare, dall’art. 3 della
delibera 30 aprile 2012, n. 62.

1.4 Ai sensi della delibera n. 24 del 2004, il CUP asse-
gnato all’opera dovra essere evidenziato in tutta la docu-
mentazione amministrativa e contabile riguardante I’ope-
ra stessa.

Roma, 21 marzo 2018

1l Presidente: GENTILONI SILVERI

1l segretario: LOTTI

Registrato alla Corte dei conti il 19 luglio 2018
Ulficio controllo atti Ministero economia e finanze, reg.ne prev.
n. 1021

AVVERTENZA:
L’allegato alla delibera n. 30/2018 non viene pubblicato in quanto

integralmente sostituito dall’allegato alla delibera n. 39/2018 pubblica-
ta in questa stessa Gazzetta Ufficiale.

18A05313

DELIBERA 26 aprile 2018.

Nuova linea ferroviaria Torino-Lione - sezione interna-
zionale - parte comune italo-francese. Sezione transfronta-
liera. Parte in territorio italiano. Approvazione progetto di
variante. Modifiche all’allegato alla delibera n. 30 del 2018.
(CUP: C11J05000030001). (Delibera n. 39/2018).

IL COMITATO INTERMINISTERIALE
PER LA PROGRAMMAZIONE ECONOMICA

Vista la legge 27 febbraio 1967, n. 48, recante «Attri-
buzioni e ordinamento del Ministero del bilancio e della
programmazione economica e istituzione del Comitato
dei ministri per la programmazione economica» e visto,
in particolare, I’art. 16, concernente 1’istituzione e le at-
tribuzioni del Comitato interministeriale per la program-
mazione economica (CIPE), nonché le successive dispo-
sizioni legislative relative alla composizione dello stesso
Comitato;

Vista la legge 23 agosto 1988, n. 400, concernente
«Disciplina dell’attivita di Governo e ordinamento del-
la Presidenza del Consiglio dei ministri», e successive
modificazioni;

Vista la legge 7 agosto 1990, n. 241, concernente
«Nuove norme in materia di procedimento amministrati-
vo e di diritto di accesso ai documenti amministrativi», e
successive modificazioni;

Visto il regolamento (UE) n. 1315/2013 del Parla-
mento europeo e del Consiglio dell’11 dicembre 2013
sugli orientamenti dell’Unione per lo sviluppo della rete
trans-europea dei trasporti e che abroga la decisione
n. 661/2010/UE;

Visto il regolamento (UE) n. 1316/2013 del Parlamento
europeo e del Consiglio dell’11 dicembre 2013 che istitu-
isce il meccanismo per collegare I’Europa e che modifica
il regolamento (UE) n. 913/2010;

Visto il decreto legislativo 12 aprile 2006, n. 163, «Co-
dice dei contratti pubblici relativi a lavori, servizi e forni-
turey, e successive modificazioni;

Visto il decreto legislativo 18 aprile 2016, n. 50, «nuovo
Codice dei contratti pubblici» e successive modificazioni;

Vista la legge 17 maggio 1999, n. 144, che all’art. 1,
comma 5, istituisce presso questo Comitato il «Sistema di
monitoraggio degli investimenti pubblici» (MIP), con il
compito di fornire tempestivamente informazioni sull’at-
tuazione delle politiche di sviluppo e funzionale all’ali-
mentazione di una banca dati tenuta nell’ambito di questo
stesso Comitato;
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Vista la normativa vigente in materia di Codice unico
di progetto (CUP) e, in particolare:

a) la delibera del 27 dicembre 2002, n. 143, pubbli-
cata nella Gazzetta Ufficiale n. 87 del 2003 e la relativa
errata corrige pubblicata nella Gazzetta Ufficiale n. 140
del 2003, nonché la delibera del 29 settembre 2004, n. 24,
pubblicata nella Gazzetta Ufficiale n. 276 del 2004, con
le quali questo Comitato ha definito il sistema per I’at-
tribuzione del CUP e ha stabilito che il CUP deve essere
riportato su tutti i documenti amministrativi e contabili,
cartacei ed informatici, relativi a progetti di investimento
pubblico, e deve essere utilizzato nelle banche dati dei
vari sistemi informativi, comunque interessati ai suddetti
progetti;

b) la legge 16 gennaio 2003, n. 3, recante «Disposi-
zioni ordinamentali in materia di pubblica amministrazio-
ney» che, all’art. 11, dispone che ogni progetto di investi-
mento pubblico deve essere dotato di un CUP;

¢) la legge 13 agosto 2010, n. 136, come modifica-
ta dal decreto-legge 12 novembre 2010, n. 187, conver-
tito, con modificazioni, dalla legge 17 dicembre 2010,
n. 217, che, tra I’altro, definisce le sanzioni applicabili in
caso di mancata apposizione del CUP sugli strumenti di
pagamento;

Visto il decreto legislativo 29 dicembre 2011, n. 229,
concernente «Attuazione dell’art. 30, comma 9, lettere e),
f) eg), dellalegge 31 dicembre 2009, n. 196, in materia di
procedure di monitoraggio sullo stato di attuazione delle
opere pubbliche, di verifica dell’utilizzo dei finanziamen-
ti nei tempi previsti e costituzione del Fondo opere e del
Fondo progetti»;

Viste le delibere, con le quali questo Comitato ha ap-
provato i progetti dell’infrastruttura strategica relativa
alla linea ferroviaria Torino-Lione ed i relativi finanzia-
menti, e in particolare, la delibera 21 marzo 2018, n. 30,
in corso di registrazione;

Vista la comunicazione del Ministero dei beni e delle
attivita culturali e del turismo del 20 aprile 2018, prot.
n. 11177-P, con la quale si chiedeva, in particolare al Mi-
nistero delle infrastrutture e dei trasporti, di «voler con-
siderare la necessita che agli allegati 1 e 2», relative a
«Prescrizioni e raccomandazioni» e alla «Tabella riepi-
logativa - disamina dei parere» della citata delibera n. 30
del 2018 «siano apportate le integrazioni evidenziate nei
relativi testi aggiornati e trasmessi» con la medesima nota
prot. n. 11177-P del 2018, visto che non era stato possibi-
le, a causa della tempistica di inserimento dell’argomento
nell’ordine del giorno del Comitato del 21 marzo 2018,
rendere pienamente coerenti i due testi con le prescrizioni
richieste dal Ministero dei beni e delle attivita culturali e
del turismo con il parere espresso con decreto prot. n. 146
del 7 marzo 2018;

Considerato, tuttavia, che la citata delibera n. 30 del
2018 riportava un solo allegato - relativo a «Prescrizioni
e raccomandazioni» e un secondo documento non allega-
to alla delibera, ma facente parte della documentazione
istruttoria, denominato: «Tabella riepilogativa - disamina
dei pareri» (denominato allegato 2 nella documentazione

istruttoria in quanto secondo allegato alla relazione pre-
sentata dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti);

Vista la risposta del Ministero delle infrastrutture e
dei trasporti, alla sopra citata richiesta del Ministero dei
beni e delle attivita culturali e del turismo, inoltrata con
nota 23 aprile 2018, prot. n. 2488, con la quale «si rap-
presenta di ritenere condivisibile le integrazioni proposte
dal MIBACT, avendo verificato, con il Promotore, che
le stesse non comportano onere o variazione del quadro
economicoy;

Preso atto che le modifiche richieste non comportano
variazioni di costo dell’opera, né alcun ulteriore onere,
ma rispondono all’esigenza di modificare i due allegati
alla proposta del Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti, per rendere coerenti i due testi e allinearli alle pre-
scrizioni richieste dal Ministero dei beni e delle attivita
culturali e del turismo con il parere espresso con decreto
prot. n. 146 del 7 marzo 2018 allegato alla citata nota,
prot. n. 11177-P del 2018;

Vista la proposta del Ministero dei beni e delle attivi-
ta culturali e del turismo di cui alla nota 23 aprile 2018,
n. 10495, con la quale il Ministero ha chiesto «I’iscrizio-
ne all’ordine del giorno della prima seduta utile» di que-
sto Comitato per «l’inserimento di modifiche aggiuntive
alle prescrizioni e raccomandazioni» previste con la citata
delibera n. 30 del 2018;

Tenuto conto dell’esame della proposta svolto ai sensi
del vigente regolamento di questo Comitato (art. 3 della
delibera 30 aprile 2012, n. 62);

Vista la nota congiunta 24 aprile 2018, prot. n. 2320-P,
predisposta congiuntamente dalla Presidenza del Consi-
glio dei ministri - Dipartimento per la programmazione
e il coordinamento della politica economica (DIPE) e dal
Ministero dell’economia e delle finanze e posta a base
dell’odierna seduta del Comitato, contenente le valutazio-
ni e le prescrizioni da riportare nella presente delibera;

Considerato che, nel corso dell’odierna seduta del Co-
mitato interministeriale per la programmazione econo-
mica, il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti e il
Ministro dei beni e delle attivita culturali e del turismo,
ribadendo che sono condivisi i contenuti e che le modi-
fiche richieste non comportano ulteriori oneri o spese
aggiuntive, hanno rappresentato 1’esigenza di approva-
re la proposta di modifica dell’allegato «Prescrizioni e
raccomandazioniy:

Su proposta del Ministro dei beni e delle attivita cultu-
rali e del turismo, d’intesa con il Ministro delle infrastrut-
ture e dei trasporti;

Delibera:

1. E approvato, cosi come presentato dal Ministero
dei beni e delle attivita culturali e del turismo con le note
n. 10495 e n. 11177-P del 2018 citate in premessa, 1’al-
legato «Prescrizioni e raccomandazioniy», modificato ed
integrato, che fa parte integrante della presente delibera e
che sostituisce integralmente 1’analogo allegato alla deli-
bera 21 marzo 2018, n. 30, in corso di registrazione.

LI
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2. Tale approvazione ¢ subordinata alla registrazione
da parte della Corte dei conti della citata delibera n. 30
del 2018.

3 Resta valida ogni ulteriore decisione assunta con la
delibera n. 30 del 2018.

4. 11 Ministero delle infrastrutture e dei trasporti prov-
vedera ad assicurare, per conto di questo Comitato, la
conservazione dei documenti relativi al contratto.

Roma, 26 aprile 2018

1l Presidente: GENTILONI SILVERI

1l segretario: LoTTi

Registrato alla Corte dei conti il 19 luglio 2018
Ufficio controllo atti Ministero economia e finanze, reg.ne prev.
n. 1022

ALLEGATO

NUOVA LINEA FERROVIARIA TORINO LIONE
- SEZIONE INTERNAZIONALE -
PARTE COMUNE ITALO-FRANCESE
SEZIONE TRANSFRONTALIERA
PARTE IN TERRITORIO ITALIANO
APPROVAZIONE PROGETTO DI VARIANTE

MODIFICHE ALLALLEGATO ALLA DELIBERA N. 30 DEL 2018
(CUP: C11J05000030001)

Allegato 1 - Prescrizioni e raccomandazioni

Indice

Prescrizioni

Parte prima

Prescrizioni del ministero dell’ambiente e della tutela del territorio e del
mare (Parere n. 2647 -- del 16 febbraio 2018).

Prescrizioni relative alla valutazione di incidenza
prescrizionin. 1 -5

Prescrizioni relative al progetto esecutivo di carattere generale
prescrizionin. 6 - 19

Prescrizioni relative alla gestione terre e rocce da scavo
prescrizioni n. 20 - 28

Prescrizioni relative alle compensazioni e mitigazioni ambientali
in accordo con I’Osservatorio Torino - Lione

per il cantiere di Salbertrand: prescrizioni n. 29 - 32
per il cantiere di Chiomonte: prescrizioni n. 33 - 37
per I'area di Colombera: prescrizione n. 38
per la zona di Venaus: prescrizione n. 39

Prescrizioni relative al piano di monitoraggio ambientale
prescrizioni n. 40 - 43

Prescrizioni relative al suolo e sottosuolo
prescrizioni n. 44 - 48

Prescrizioni relative all’atmosfera ¢ qualita dell’aria

prescrizione n. 49
Prescrizioni relative al radon
prescrizioni n. 50 - 51
Prescrizioni relative alle componenti biotiche
prescrizioni n. 52 - 53
Prescrizioni relative alle chirotterofauna
prescrizioni n. 54 - 55
Prescrizioni relative al progetto di divulgazione della NLTL
prescrizione n. 56

Parte seconda

Prescrizioni del Ministero dei beni e delle attivita culturali e del
turismo (parere favorevole rep. decreti n. 146 del 7 marzo 2018 -
prot. MIBACT-UDCM Gabinetto n. 6851 dell’8 marzo 2018, con
allegato, quale parte integrante, il parere tecnico istruttorio della
Direzione generale Archeologia, Belle Arti e Paesaggio, prot. n. 6226
del 28/02/2018).

Prescrizioni relative alla tutela archeologica ed alla prevenzione
del relativo rischio

prescrizioni n. 57 - 66

Prescrizioni relative alla tutela dei beni culturali architettonici
prescrizioni n. 67 - 68

Prescrizioni relative alla tutela paesaggistica
prescrizione n. 69
area di parcheggio in localita Colombera: prescrizioni n. 70 - 71
area cantiere La Maddalena: prescrizioni n. 72 - 76
area cantiere di Salbertrand: prescrizioni n. 77 - 81

Prescrizioni relative alle condizioni ambientali di carattere generale
prescrizioni n. 82 - 87

Prescrizioni relative alle compensazioni ambientali (patrimonio
culturale e paesaggio)

prescrizioni n. 88 - 90

Parte terza

Prescrizioni della Regione Piemonte (Deliberazione della Giunta
regionale 2 febbraio 2018, n. 17-6445).

Prescrizioni relative alla pianificazione paesaggistica e urbanistica
area cantiere di Salbertrand: prescrizione n. 91
usi civici: prescrizione n. 92
Prescrizioni relative alle acque superficiali e sotterranee
area cantiere di Salbertrand: prescrizioni n. 93 - 97
area di parcheggio in localita Colombera: prescrizionin. 98 - 100

opere sul torrente Clarea in Comune di Chiomonte: prescrizioni
n. 101 - 115

Prescrizioni relative all’autorizzazione legge regionale n. 45/1989
prescrizionin. 116 - 121

Prescrizioni relative alla vegetazione, flora, fauna ed ecosistemi
Prescrizioni n. 122 - 137

Prescrizioni relative all’atmosfera
prescrizioni n. 138 - 141

Prescrizioni relative al suolo e sottosuolo
prescrizioni n. 142 - 145

Prescrizioni relative alle attivita di cantiere
prescrizione n. 146

Prescrizioni relative al piano di monitoraggio ambientale
prescrizioni n. 147 - 151
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RACCOMANDAZIONI

Parte quarta

Raccomandazioni per la sostenibilita ambientale dell’intervento e ai fini
dell’intesa sulla localizzazione (Deliberazione della Giunta regionale
2 febbraio 2018, n. 17-6445).

Raccomandazioni relative alle acque superficiali e sotterranee
raccomandazione n. 1.R

Raccomandazioni relative alla geologia
area cantiere di Salbertrand: raccomandazione n. 2.R

modifiche all’area de la Maddalena in Comune di Giaglione:
raccomandazione n. 3.R

Raccomandazioni relative alle attivita estrattive - cave
raccomandazione n. 4.R

Raccomandazioni relative all’arginatura
raccomandazione n. 5.R

Raccomandazioni relative agli aspetti forestali e idrogeologici
raccomandazione n. 6.R

Raccomandazioni relative alla valorizzazione territoriale
raccomandazione n. 7.R

Raccomandazioni relative alle
Torino-Lione

raccomandazioni n. 8.R - 9.R
Raccomandazioni relative agli aspetti forestali
raccomandazione n. 10.R

indicazioni dell’Osservatorio

Parte prima

Prescrizioni del Ministero dell’ambiente e della tutela del territorio e del
mare (parere n. 2647 - del 16 febbraio 2018).

«In relazione alla Valutazione di incidenza, da redigere e trasmette-
re al MATTM, si prescrive di:»

1. trasmettere lo studio redatto da specialisti del settore e adotta-
to, prima della messa in opera del cantiere, per le indagini sugli sposta-
menti della fauna selvatica con particolare riferimento al lupo ma anche
alle altre specie oggetto di incidentalita presenti nell’area vasta di Sal-
bertrand in relazione al SIC ITI 110010 «Gran Bosco di Salbertrand»,
e, in particolare considerare i risultati ottenuti nel corso del Progetto
Life Wolfalps non solo relativamente alle tecniche di monitoraggio ma
anche relativamente alla riduzione degli impatti attraverso le misure di
mitigazione adottate nel progetto;

2. attivare a seguito dell’approvazione del Progetto definitivo
della variante gli studi propedeutici, le indagini e i monitoraggi sugli at-
tuali spostamenti della fauna selvatica e sul reale utilizzo dei sottopassi
esistenti, con particolare riferimento al lupo, nel tratto prossimo all’area
del cantiere di Salbertand, al fine di acquisire tutti gli elementi necessari
alla realizzazione degli interventi di mitigazione, in particolare saranno
da definire:

i corridoi di transito di fondovalle;

la frequenza di attraversamento delle vie ad alto rischio d’im-
patto per la mortalita;

la variazione dell’utilizzo dei corridoi di passaggio gia
presenti;

3. monitorare I’utilizzo da parte della fauna selvatica del sovrap-
passo esistente presso Salbertrand, in localita Chenebrieres;

4. prevedere misure protettive riferite all’ecosistema fluviale
presente nel tratto di Dora Riparia prossimo al cantiere con la presenza di
numerosi habitat acquatici e umidi di elevato pregio conservazionistico;

5. verificare I’analisi degli impatti cumulativi generati dalle ope-
re esistenti ¢ dal cantiere di Salbertrand sulla componente faunistica
con particolare riferimento alla specie di interesse conservazionistico
presenti;

«Relativamente al progetto esecutivo da approvare in sede di verifica
di attuazione - [ fase (prescrizioni di carattere generale) si prescrive di:»

6. redigere il Progetto esecutivo ottemperando alle prescrizioni
dei pareri emessi da tutte le Autorita competenti coinvolte;

7. trasmettere il documento di Valutazione di impatto sanitario
sul progetto complessivo della NLTL, tenendo conto delle risultanze
della VIS dei cunicolo esplorativo de La Maddalena, che comprenda
tutti i comuni interessati dalle opere, che preveda azioni informative
per tutta la durata dei cantieri, da redigere secondo quanto indicato dal
Documento finale del progetto «Linee guida VIS per valutatori e pro-
ponenti - T4HIA,» finanziato dal CCM - Centro per il controllo ¢ la
prevenzione delle malattie del Ministero della salute - giugno 2016;

8. acquisire e trasmettere al MATTM il parere relativo a quanto
disposto dall’art. 38 delle NTA del PAI;

9. acquisire per I’area di cantiere di Salbertrand:

la documentazione relativa alla bonifica delle terre nelle aree
di deposito da parte di Itinera;

la documentazione relativa allo spostamento della linea elet-
trica da parte di Tema.

In caso di mancata ottemperanza da parte dei soggetti obbligati
ad ogni adempimento in materia ambientale in tempi coerenti con il pro-
gramma dei lavori dell’Opera, TELT ¢ autorizzata ad eseguire in danno
dei responsabili (non essendo i relativi costi a carico dell’opera ferrovia-
ria) le necessarie attivita di rimozione dei rifiuti, di caratterizzazione ed
eventuale bonifica del sito;

10. date le caratteristiche idrogeologiche dell’area del cantie-
re di Salbertrand, predisporre uno specifico Piano di protezione civile
che, nella fase di cantiere, garantisca il monitoraggio delle situazioni di
emergenza e preveda adeguati interventi atti a garantire la sicurezza dei
lavoratori e I’evacuazione delle aree;

11. redigere il Piano della sicurezza con tutte le informazioni
relative agli scenari di rischio, sia all’interno della galleria che all’ester-
no (camino e stazioni di monitoraggio) e in relazione al funzionamento
degli impianti di ventilazione dell’area di sicurezza e dell’estrazione dei
fumi in caso di incendio ed emergenza in galleria;

12. in accordo con SITAF, valutare la possibilita, negli anni in
cui il traffico per il trasporto dei materiali da Chiomonte a Salbertrand ¢
piu intenso, ’utilizzo del varco diretto sull’autostrada A32 per i viaggi
di ritorno da Salbertrand;

13. verificare la realizzazione del progetto della rotonda per I’in-
versione di marcia all’uscita Susa ovest;

14. utilizzare solo mezzi di trasporto dotati di tutti gli accorgi-
menti tecnici atti a minimizzare le emissioni nocive (gas di combustio-
ne, polveri, rumori, etc.), almeno di classe Euro VI. I capitolati di affi-
damento dei lavori dovranno prevedere elementi di premialita in ordine
all’utilizzo di mezzi di classe superiore alla prevista Euro VI;

15. valutare una diversa distribuzione delle fasce orarie di movi-
mentazione delle terre nell’arco giornaliero, al fine di diminuire il carico
nelle ore di punta (mattutine e serali);

16. predisporre un programma trimestrale di utilizzo dell’auto-
strada A32 attraverso un Piano esecutivo per la movimentazione delle
terre concordato con il Gestore dell’autostrada;

17. prevedere un impianto di trattamento delle acque di tipo mo-
dulare ed espandibile in tempi successivi in funzione delle reali portate
drenate durante lo scavo delle gallerie;

18. dettagliare la strategia del riutilizzo dell’acqua reflua trattata
per fini industriali, evitando o minimizzando i prelievi diretti dalla risor-
sa idrica superficiale e limitando le portate scaricate nei corpi recettori;

19. dettagliare e approfondire la documentazione riguardante 1’ap-
provvigionamento idrico supplementare, stimato in circa 9 1/sec., in-
dicando se il prelievo avverra dall’acquedotto di valle o da pozzi di
emungimento;

«In relazione alla gestione delle terre e rocce da scavo, in accordo e
sotto il controllo di Arpa, si prescrive di:»

20. trasmettere secondo le tempistiche definitive dalla norma-
tiva, [’aggiornamento di tutta la documentazione relativa alla gestione
delle terre e rocce da scavo alla luce della variante disciplinata dal de-
creto legislativo n. 152/2006 e successive modificazioni e integrazioni,
dal decreto ministeriale n. 161/2012 e dal decreto del Presidente della
Repubblica n. 120/2017, che illustri la movimentazione dei materiali,
le aree di stoccaggio provvisorio e definitivo, la valorizzazione e il tra-
sporto dei materiali provenienti dalle operazioni di scavo prodotte dagli
interventi previsti dal progetto della NLTL;
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21. in base al diverso livello di probabilita/certezza di occor-
renza di minerali di amianto si richiedono interventi di monitoraggio in
avanzamento sulla TBM e I’attivazione di procedure che ne permettano
il tempestivo e certo riconoscimento, la determinazione sul contenuto
totale e I’effettiva pericolosita dello stesso materiale scavato;

22. redigere il Piano di accertamento dei valori di fondo ex art. 5
comma 4 del decreto ministeriale n. 161/12 in via definitiva, individuan-
do il set di parametri da analizzare per la caratterizzazione dei materiali
sulla base della loro correlazione con le caratteristiche mineralogiche
del materiale di scavo e del rischio dato dalle specifiche tecniche di sca-
vo, dai materiali coadiuvanti lo scavo comunque impiegati in cantiere
e delle pressioni ambientali al contorno, eliminando parametri non per-
tinenti (es. pesticidi e fitofarmaci) e valutando in alcuni casi I’effettiva
necessita di ricerca (es. composti organici);

23. gestire le aree di deposito temporaneo dei rifiuti conforme-
mente alle disposizioni di cui all’art. 183, comma 1, lettera bb), del de-
creto legislativo n. 152/2006 e successive modificazioni e integrazioni,
prevedendo la copertura dei cumuli, il loro isolamento dal suolo sotto-
stante e un idoneo sistema d’intercettazione e gestione delle eventuali
acque di percolazione;

24. prevedere una campagna di indagini su ulteriori sondaggi e
pozzetti integrativi, su tutte le aree diverse dal tracciato medesimo, sia
come sito di scavo che di deposito, e aree di cantiere con riferimento,
per quantita, campioni e metodi di analisi, alle specifiche di cui all’al-
legato 2 del decreto ministeriale n. 161/2012, al fine di verificare la
caratterizzazione litologica dei terreni attraversati;

25. eseguire la caratterizzazione sul fronte di avanzamento
dall’inizio dello scavo concordandone le modalita, tra cui la frequenza
di campionamento, secondo il Piano di accertamento;

26. eseguire in fase di progetto esecutivo una caratterizzazione
della fratturazione e fagliazione di dettaglio (in scala almeno 1/500) del-
le gallerie che saranno successivamente occupate dal deposito di rocce
contenenti minerali amiantiferi:

27 trasmettere le risultanze del Protocollo di gestione amianto;

28. prevedere, verificata la fattibilita tecnica, normativa e am-
ministrativa, 1'utilizzo da parte delle amministrazioni locali di una limi-
tata quantita delle terre da scavo idonee per la realizzazione di rilevati
(C12) e per ripristini ambientali (CI3a), per interventi di manutenzione
del proprio territorio, per la manutenzione delle strade bianche e delle
strade ex militari (¢fi: prescrizione n.81 delibera del Comitato intermi-
nisteriale per la programmazione economica n. 57/2011);

«In relazione alle compensazioni e mitigazioni ambientali che il
proponente deve attuare direttamente perché riferite a effetti indotti dai
cantieri in accordo con 1’Osservatorio dell’asse Torino-Lione, si pre-
scrive di:

per il cantiere di Salbertrand

29. rispetto al problema dell’erosione spondale del fiume Dora,
a regime torrentizio e con un elevato trasporto solido, nella tratta in cui
insiste il cantiere, prevedere interventi, da estendere a tutto 1’alveo, di si-
stemazione, manutenzione idraulica e consolidamento spondale (antie-
rosivo) per salvaguardare le infrastrutture esistenti, gli attraversamenti e
alcune zone prossime all’abitato, in accordo con I’ Autorita competente;

30. realizzare progetti di messa in sicurezza e salvaguardia del
rischio per il dissesto idrogeologico sui versanti lungo i principali rii e
torrenti esistenti sul territorio di Salbertrand lungo:

il Rio Secco;
il Rio Chanteloube;
il Rio Gironda.

Attraverso la realizzazione di opere di difesa quali paravalanghe e
valli, I’adeguamento degli apparati di protezione esistenti e I’attivazione
di sistemi di monitoraggio e allertamento;

31. per quanto riguarda il progetto di riambientalizzazione
dell’area di cantiere di Salbertrand verificare la possibilita di attuare un
progetto che privilegi la destinazione originale delle aree, prevalente-
mente prativa e pascoliva, con impianti forestali limitati al contorno e fi-
nalizzati ad arricchire e qualificare il contesto paesaggistico nel rispetto
delle criticita relative alla situazione idrogeologica e idraulica dell’area
(Fascia b del PAl) e della presenza dei viadotti autostradali. Le soluzio-
ni individuate non dovranno comunque comportare variazioni agli esiti
della Valutazione di incidenza;

40 —

32. in considerazione della dimensione contenuta della stazione
di Carex alba:

traslocarla completamente e ampliare le superfici delle aree di
trapianto nelle due aree individuate;

definire con precisione le tempistiche e le modalita del moni-
toraggio delle popolazioni trapiantate;

nel caso I’intervento non portasse ai risultati auspicati, prevedere
interventi di soccorso mirati nel tempo fino alla sua buona riuscita;

E auspicabile, infine, che a seguito del ripristino naturalistico pre-
visto al termine delle attivita di cantiere, la specie traslocata a monte
della futura area industriale di Salbertrand, venga utilizzata per essere
reintrodotta nel sito, quando su di esso si saranno sviluppate comunita
vegetali autoctone;

Per il cantiere di Chiomonte prevedere che:

33. la sottostazione elettrica de La Maddalena per alimentare il
cantiere di Chiomonte sia costruita come opera permanente, nel rispetto
delle norme vigenti relativamente alla tutela della salute umana, per il
prelievo e il conferimento di energia di AEM-Chiomonte, RFI, IREN;

sia realizzato un elettrodotto interrato per il collegamento del-
la sottostazione de La Maddalena alla Sottostazione RFI di Chiomonte;
e di conseguenza:

siano demoliti gli oltre 70 km di linee ad alta tensione (428
tralicci) ai lati della linea storica, nella tratta Bussoleno-Salbertrand;

11 progetto di dismissione e ripristino dei luoghi per le linee rica-
denti in ambiti tutelati ai sensi della parte 11 (beni culturali) del decreto
legislativo n. 42/2004 deve essere sottoposto all’approvazione preventi-
va della competente Soprintendenza archeologia, belle arti e paesaggio,
rimanendo pertanto di competenza del Ministero dei beni e delle attivita
culturali e del turismo ogni autorizzazione in merito.

34. Fatte salve diverse indicazioni degli Enti territoriali preposti,
realizzare, una volta ultimati i lavori, nell’ambito delle attivita di ripri-
stino delle aree di cantiere e delle aree presidiate per la sicurezza, su una
superficie di almeno 10 ettari, in coerenza con il progetto «Chiomonte
2025: opportunita di sviluppo territoriale», delle piantagioni di vigneto
nelle aree:

di pertinenza del cantiere de La Maddalena;

nelle aree della localita La Riviero, adiacente all’area
presidiata;

35. attuare, per quanto possibile e se verificate, le risultanze del
progetto di ricerca sulla «Valorizzazione risorse geotermiche Tunnel di
base nuovo collegamento ferroviario Torino-Lione» avviato da TELT
con il Politecnico di Torino;

36. Valutare in accordo con le Autorita preposte a tutela della
sicurezza, di approntare, durante tutta la durata dei lavori, le opere ne-
cessarie al fine di salvaguardare la percorribilita attualmente interrotta
dal cantiere:

della Strada delle Gallie;

del percorso Chiomonte-Giaglione (per lunghi tratti parallelo
alla Strada delle Gallie);

di alcuni sentieri: 500 gradini e sentiero Cels-Ramat;

e a fine lavori ripristinarne la funzionalita, realizzando tutte le ope-
re necessarie al fine di valorizzarne I'importanza storica, il recupero
dei manufatti e I’inserimento nel paesaggio, all’interno di un piano di
recupero della rete sentieristica locale;

37. arretrare, per quanto possibile, le opere di difesa spondale
lungo la sponda sinistra, dall’alveo del torrente Clarea e, una volta fi-
niti i lavori, ripristinare con interventi naturalistici e di ripristino della
morfologia, attraverso 1’impiego di specie autoctone, la disposizione
sparsa di cumuli di ramaglie, piccole cataste di legna, cumuli di pietre
e ceppaie;

Per I’area di Colombera:

38. in relazione alla criticita idraulica rappresentata dalla presen-
za del ponte sulla Strada delle Gallie dell’attraversamento del Torrente
Clarea, situato a monte della nuova area di cantiere, prevedere in corso
d’opera:

interventi di pulizia dell’alveo per evitare 1’ostruzione della
fornice del ponte in occasione di eventi alluvionali con abbondante por-
tata solida;

per quanto possibile, la realizzazione di ulteriori opere per il
contenimento del trasporto solido e il miglioramento delle condizioni di
deflusso delle portate di piena;
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Per la zona di Venaus:

39. attuare tutte le verifiche tecniche necessarie al fine di re-
alizzare un nuovo percorso di collegamento del cavidotto interrato a
132 kv nel Comune di Venaus che limiti le interferenze in prossimita
dell’abitato che, partendo dalla centrale idroelettrica di Venaus utilizzi
la strada esistente realizzata da Enel e, proseguendo lungo il torrente
Cenischia nella sede di una strada bianca sull’argine destro sino alla
via Mompantero, si ricongiunga al pozzo di collegamento con la linea
ferroviaria in galleria;

«In relazione al piano di monitoraggio ambientale, in accordo e sotto
il controllo di Arpa Piemonte, si prescrive di:»

40. A completamento dell’anno di monitoraggio post operam
previsto dalla normativa vigente ¢ a seguito dell’analisi di significati-
vita degli esiti del monitoraggio dei singoli cantieri, si valutera, sentito
anche il MiBACT per i relativi profili di competenza sul patrimonio
culturale e il paesaggio, di prolungare il monitoraggio post opera per
una durata massima di 3 anni;

41. al fine di valorizzare I’attivita scientifica del monitoraggio
ambientale della NLTL, si richiede, visti e analizzati i dati raccolti nelle
fasi ante operam, in itinere € post operam, la trasmissione al MATTM e
a ISPRA di un documento conclusivo che valuti criticamente le risultan-
ze delle attivita di controllo sulle diverse componenti ambientali rispetto
agli effetti e/o impatti indotti dalle lavorazioni eseguite;

42. trasmettere le risultanze del protocollo operativo a integra-
zione del PMA come parte integrante del Sistema di gestione ambientale;

43. trasmettere le risultanze del tavolo tecnico coordinato dalla Re-
gione Piemonte relativo al monitoraggio faunistico e alle relative opere
di mitigazione e compensazione per gli impatti sulla fauna selvatica;

Suolo e sottosuolo

44. prevedere I’esecuzione dei sondaggi in prospezione di scavo
di ogni «tratta» sul fronte di avanzamento, fornendo per ogni sondaggio
effettuato sul fronte di scavo una descrizione dettagliata della matrice e
dei clasti pitl rappresentativi, indicando 1’eventuale presenza di pietre
verdi e il criterio di prelievo del sub-campione sul quale viene effettuata
la ricerca dell’amianto; 1’analisi da effettuare sul campione «tal quale»
(senza eseguire in campo la preventiva separazione della frazione mag-
giore a 2 ¢m), per la determinazione degli amianti ¢ di tipo qualitativo;
la metodica da prevedere &: Microscopia ottica in contrasto di fase-tec-
nica della dispersione cromatica (MOCF -DC) (Cf#. decreto ministeriale
6 settembre 1994 ali. 3);

45. per la determinazione analitica del parametro amianto per
la caratterizzazione ambientale delle terre e rocce da scavo effettuare
I’analisi «quantitativa» del campione «tal quale» (senza eseguire in
campo la preventiva separazione della frazione maggiore a 2 cm) uti-
lizzando qualsiasi metodo il cui limite di quantificazione sia inferiore a
0,1 %, secondo le tecniche indicate nel decreto ministeriale 6 settembre
1994 -AlL. 1, a cui sia associata eventualmente una procedura di arricchi-
mento, in analogia con quanto gia prescritto per il tunnel geognostico
della Maddalena.

46. per la I’analisi «quantitativa», ¢ necessario procedere alla
determinazione dell’amianto totale sul campione «tal quale» sottoposto
a macinazione senza eseguire in campo la preventiva separazione della
frazione maggiore a 2 cm;

47. per lo smarino definito «C13a»:

deve essere prevista la gestione del rischio sanitario correlato
alla presenza di amianto, anche con concentrazioni inferiori al limite di
1000 mg/kg (0,1 %), per tutti i materiali che vengono impiegati per la
realizzazione di rilevati, opere di attraversamento, ripristino ambientale
ed eventuale applicazione di tecniche di pratica industriale;

con riferimento all’art. 1 della legge n. 257 / 1992, i materiali
di classe Cl3a possono essere destinati alla produzione di «nerti per cal-
cestruzzi» solo se esenti da amianto;

i materiali in classe «C13a» in concentrazione inferiore a
1000 mg/kg siano ricollocati in situ, con messa in sicurezza permanente;

48. nei monitoraggi delle acque di drenaggio delle gallerie dovra
essere verificata anche I’eventuale presenza di fibre amiantifere;

Atmosfera e qualita dell 'aria

49. in merito alla modellizzazione e in particolare in relazione al
calcolo delle emissioni associate ai flussi di traffico pesante, esplicitare
i calcoli che portano, dai dati relativi al numero di transiti medi giorna-
lieri per anno e per tratta (cfi: tabella 3) e tenendo conto dei fattori di
emissione (cf#: tabella 11) e dei chilometri di lunghezza delle singole
tratte, a calcolare le emissioni giornaliere e annuali (tabelle 37 + 40);

— 4] —

Radon

50. verificare i limiti per le attivita alfa totale e beta totale delle
risorse idriche superficiali e sotterranee non potabili, cosi come quelli
del particolato aerodisperso;

51. sviluppare il monitoraggio del radon all’interno delle aree
di scavo durante tutte le fasi di lavorazione e in tutti i cantieri, tenendo
conto della direttiva 2013/59/Euratom in cui agli artt. 54 e 74 viene
regolamentata 1’esposizione al radon sia nei luoghi di lavoro sia in am-
bienti chiusi e si afferma che i livelli di riferimento per la media annua
della concentrazione di attivita in aria non devono essere superiori a
300 Bg/m3;

Componenti biotiche

52. dettagliare ulteriormente, la campagna di rilievi proposta e
volta ad evidenziare le modalita di alimentazione idrica delle aree con
mosaico perifluviale in sponda sinistra della Dora a Salbertrand per
monitorare costantemente la permanenza degli habitat presenti e delle
relative caratteristiche intrinseche e per tutelarne la continuita sino alla
dismissione del cantiere ¢ alla fase post operam;

53. definire un dettagliato piano di monitoraggio per il conteni-

mento delle specie esotiche/invasive in fase di cantiere e di esercizio, e,
in particolare:

prediligere, come soluzione di approvvigionamento delle
specie autoctone da impiegarsi nei rinforzi, il prelievo direttamente in
natura in localita prossime al sito di intervento;

verificare ’effettivo attecchimento delle
autoctone;

verificare la comparsa di nuovi esemplari di Buddleja da-
vidii e di altre specie esotiche/invasive che dovranno essere eradicate
periodicamente;

sostituire le talee in caso di non attecchimento;
Chirotterofauna

54. trasmettere le risultanze del tavolo tecnico coordinato dalla
Regione Piemonte in merito al monitoraggio dei chirotteri;

55. predisporre il monitoraggio finalizzato a verificare lo sce-
nario a ridotto impatto luminoso previsto, includendo anche il moni-
toraggio degli effettivi valori di illuminamento in prossimita dei punti
piu sensibili;

«In relazione al progetto di divulgazione della NLTL si prescrive di:»

56. trasmettere al MATTM per le verifiche di competenza, il
progetto relativo alla passerella dello spazio visitatori, da redigere pri-
vilegiando gli aspetti relativi alla divulgazione e all’informazione del
pubblico dei temi ambientali e realizzativi piu significativi del progetto,
in accordo con le attivita dell’Osservatorio dell’asse Torino-Lione;

talee/piantine

Parte seconda

Prescrizioni del Ministero dei beni e delle attivita culturali e del
turismo (parere favorevole rep. decreti n. 146 del 7 marzo 2018 -
prot. MIBACT-UDCM Gabinetto n. 6851 dell’8 marzo 2018, con
allegato, quale parte integrante, il parere tecnico istruttorio della
Direzione generale archeologia, belle arti e paesaggio, prot. n. 6226
del 28 febbraio 2018).

Per quanto attiene alla tutela archeologica ed alla prevenzione del
relativo rischio:

57. per quanto riguarda I’area di ampliamento del cantiere di
Chiomonte in riva destra del Torrente Clarea, tutti i lavori di movimen-
to terra finalizzati alla predisposizione del cantiere e quelli relativi alle
successive realizzazioni dovranno essere eseguite con assistenza arche-
ologica continuativa da parte di operatori specializzati sino al raggiungi-
mento degli affioramenti naturali, per garantire 1’immediato riconosci-
mento e salvaguardia di eventuali preesistenze di natura archeologica,
non altrimenti individuabili.

58. per quanto riguarda le aree individuate nello studio archeolo-
gico preventivo come a rischio «basso» (ovvero a Chiomonte: I’amplia-
mento del cantiere a ovest dell’imbocco del cunicolo esplorativo e I’area
della Colombera; a Salbertrand: tutta I’area interessata dal cantiere), do-
vra essere concordato con la competente Soprintendenza archeologia,
belle arti e paesaggio (Area funzionale: Patrimonio archeologico) un
piano di monitoraggio archeologico da effettuarsi in corso d’opera, che
comprenda anche le operazioni preliminari di allestimento dei cantieri.
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59. tutte le opere di movimento di terreno che saranno preventi-
vamente realizzate per la bonifica degli ordigni bellici, la recinzione dei
cantieri, I’illuminazione, la sorveglianza e la relativa viabilita di servi-
zio saranno eseguite con assistenza archeologica continuativa da parte
di operatori specializzati, per garantire I’immediato riconoscimento e
salvaguardia di eventuali preesistenze di natura archeologica, non altri-
menti individuabili.

60. i progetti di sondaggi archeologici preventivi nell’area di
ampliamento del cantiere di Chiomonte e in quella dei pozzi di Venaus
(autorizzati dalla competente Soprintendenza archeologia, belle arti e
paesaggio con nota prot. n. 1433 del 31 gennaio 2018) devono esse-
re realizzati - preventivamente all’inizio di qualsivoglia relativa opera
prevista - non appena vi sia la disponibilita dei terreni, fatte salve le
esigenze di sicurezza dei cantieri. Qualora per il nuovo cavidotto inter-
rato nel Comune di Venaus fosse adottata in fase di approvazione del
presente progetto di variante un diverso tracciato, non gia oggetto delle
verifiche preventive in materia di rischio archeologico come sopra auto-
rizzate, la Societa Tunnel Euralpin Lyon Turin s.a.s. deve provvedere al
conseguente aggiornamento degli elaborati di settore gia presentati alla
competente Soprintendenza archeologia, belle arti e paesaggio, acqui-
sendone la relativa preventiva nuova autorizzazione alla realizzazione.

61. il rinvenimento di strutture e depositi di interesse archeolo-
gico durante I’esecuzione dei sondaggi preventivi, da condursi quest’ul-
timi con metodologia stratigrafica sino al raggiungimento della quota
degli affioramenti naturali e integralmente documentati, comportera
I’ampliamento in estensione degli stessi sondaggi sino all’esaurimento
dei depositi archeologici, ai sensi delle procedure stabilite dall’art. 25,
comma 8, del decreto legislativo n. 50/2016 e con lo scopo di giungere a
un completo quadro conoscitivo, che potra richiedere approfondimenti
dell’indagine anche attraverso analisi e datazioni di laboratorio.

62. il rinvenimento di strutture di interesse archeologico, ai sensi
della vigente normativa, comportera una necessaria valutazione da par-
te della competente Soprintendenza archeologia, belle arti ¢ paesaggio
della compatibilita tra le opere previste in progetto e la salvaguardia di
quanto rinvenuto.

63. si prescrive che gli scavi archeologici esplorativi non ven-
gano compiuti durante i periodi di massime precipitazioni atmosferi-
che o nel quale lo sviluppo stagionale della vegetazione impedisca una
concreta visibilita del terreno, che potrebbero di conseguenza causare
ostacolo ad una corretta esplorazione del sottosuolo.

64. qualsiasi opera di scavo superficiale che possa compromet-
tere I’eventuale stratigrafia archeologica ed eventualmente introdotta in
variante agli elaborati consegnati per la presente procedura di variante,
¢ soggetta ad apposita autorizzazione preventiva della competente So-
printendenza archeologia, belle arti e paesaggio.

65. si prescrive, ai sensi dell’art. 90, Scoperte fortuite, del decre-
to legislativo n. 42/2004, che se durante I’attivita previste per la realiz-
zazione del progetto di cui trattasi - comprese le attivita di impostazione
dei cantieri, ovvero delle relative opere connesse - dovessero essere
casualmente ritrovati resti, relitti o manufatti di qualsiasi natura e di
rilevanza archeologica, anche di dubbio interesse, sia immediatamente
sospesa la specifica attivita in atto e ne sia data immediata comunicazio-
ne alla competente Soprintendenza archeologia, belle arti e paesaggio
(Area funzionale: Patrimonio archeologico), la quale se ne ravvisera la
necessita, fornira le specifiche indicazioni per la verifica di quanto tro-
vato e I’eventuale conservazione.

66. per tutto quanto non specificatamente indicato nelle presenti
condizioni ambientali (prescrizioni) per la variante in ottemperanza e, in
particolare, tutte le restanti opere in territorio italiano, restano ferme le
prescrizioni gia impartite nei precedenti pareri del MiBACT per le quali
all’interno del PRV non si ¢ ancora proceduto all’ottemperanza e conse-
guente verifica. Si richiamano inoltre le attivita gia approvate, ma non
ancora realizzate, di archeologia preventiva (elab. PD2_C3C_0129 01-
82-01_10-03, Piano esecutivo di indagini di archeologia preventiva).

Per quanto attiene alla tutela beni culturali architettonici

67. il progetto di cantierizzazione e di realizzazione delle opere
relative all’imbocco est del tunnel di base in Comune di Susa, posto in
area contermine al bene culturale della «Cascina San Giacomo o Ca-
scina Vazoney (vincolata con DDR n. 239 del 25 luglio 2011 per il suo
interesse culturale particolarmente importante) ed in quanto non ricom-
preso nel presente Progetto definitivo in variante, deve conseguente-
mente essere sottoposto all’aggiornamento e modifica da parte della So-
cieta Tunnel Euralpin Lyon Turin s.a.s in ottemperanza alle prescrizioni
nn. 71, 72, 199 e 203 della delibera del Comitato interministeriale per la
programmazione economica del 20 febbraio 2015, n. 19.

1 —

68. preso atto della dichiarazione del proponente per la quale
non ¢ previsto il riuso dell’edificio ferroviario della Stazione di Sal-
bertrand, nelle more della relativa procedura di verifica dell’interesse
culturale ai sensi dell’art. 12 del decreto legislativo n. 42/2004 ed a
scopo cautelativo stante la sua vicinanza all’area del nuovo cantiere,
devono esserne verificate a cura dello stesso proponente ed in accordo
con la proprieta, preventivamente all’inizio dell’installazione del me-
desimo nuovo cantiere, le condizioni statiche ante operam del relativo
fabbricato, predisponendone il monitoraggio continuo in corso d’opera
ed alla fine dei lavori di smantellamento del suddetto nuovo cantiere,
provvedendo se del caso all’effettuazione dei necessari interventi di
consolidamento previa |’autorizzazione della competente Soprintenden-
za archeologia, belle arti e paesaggio.

Nel caso fossero necessari interventi di restauro e consolidamento
indipendenti dalle attivita di cantiere, tali interventi saranno da conside-
rarsi opere di compensazione.

Per quanto attiene alla tutela paesaggistica

69. tutte le opere di mitigazione vegetale e di eventuale reim-
pianto delle piante recuperate dai siti dell’infrastruttura in esame e di
cantiere previste nel Progetto definitivo in variante devono essere re-
alizzate con I’assistenza continua di esperti botanici ¢ agronomi e con
I’obbligo di una verifica continua dell’attecchimento e vigore delle es-
senze piantate. Le essenze trovate seccate alla verifica di cui sopra sa-
ranno immediatamente sostituite con altre di uguale specie con succes-
sivo obbligo di verifica. Si intende che le opere di mitigazione vegetale
dovranno essere realizzate immediatamente con I’impianto dei cantieri,
se non prima se tecnicamente possibile.

Area a parcheggio in localita Colombera - Comune di Chiomonte

70. I’area a parcheggio deve essere maggiormente rinaturalizza-
ta prevedendo la messa a dimora di ulteriori elementi arborei a basso/
medio fusto ed arbustivi oltre a quelli gia presenti per il parcheggio in
modo da ricreare una massa boschiva spontanea con conformazione non
geometrica.

71. le recinzioni previste lungo il perimetro dell’area siano in
Corten, o con effetto similare, e mitigate esternamente da siepi arbustive
di mascheramento a pronto effetto.

Area cantiere La Maddalena

72. per la sistemazione dell’area tecnica Terna deve essere va-
lutata la possibilita di integrare il previsto muro in c.a. (comunque da
prevedersi con un rivestimento a faccia vista in pietra locale) con un ri-
modellamento morfologico del versante o I'impiego di terrazzamenti di
limitata altezza in continuita con quelli gia previsti nell’area circostante.

73. Emventuali interventi di consolidamento dei versanti, che
dovessero rendersi necessari in fase esecutiva, dovranno assicurare la
salvaguardia del sistema storico di terrazzamenti (comprese le barricate
e le strade storiche) e non interferire con gli stessi.

74. le recinzioni previste siano in Corten, o con effetto similare,
e sia valutata la possibilita di un miglioramento qualitativo delle restanti
opere complementari (guard-rail, ringhiere, etc.) al fine di garantire una
loro maggiore integrazione ed omogeneita in fase di esercizio.

75. sia assicurata la durabilita nel tempo delle coloriture/tinteg-
giature dei manufatti di cantiere (che dovranno rifarsi alle gamme di
colori del contesto paesaggistico di riferimento tenuto conto anche delle
diverse stagionalita) in modo che non venga meno la funzione mitiga-
tiva loro attribuita.

76. per gli interventi di mitigazione mediante impiego di specie
arboree e arbustive, sia in fase di cantiere che in fase di esercizio, ven-
gano messi a dimora esemplari a pronto effetto e ne venga assicurata la
costante manutenzione prevedendo la sostituzione degli elementi depe-
renti al fine di non verificare I’efficacia dell’intervento mitigativo.

Area cantiere di Salbertrand

77. siano effettuati ulteriori approfondimenti progettuali per
la fase di cantiere con i relativi fotoinserimenti rispetto alla viabilita
pubblica principale (A32 e SS24) con particolare attenzione all’indivi-
duazione di ulteriori interventi di mitigazione per le opere di progetto
in fase di cantiere sia mediante I’inserimento di quinte arboree sia at-
traverso la definizione di dettaglio dei materiali e dei cromatismi piu
adeguati al contesto paesaggistico di riferimento, tenuto conto anche
delle diverse stagionalita. Qualora non sia possibile realizzare ulterio-
ri interventi di mascheratura arboreo/arbustiva siano valutati interventi
alternativi quali, ad esempio, elementi da sovrapporsi ai prospetti degli
edifici pit elevati. Venga ulteriormente indagata la possibilita di fram-
mentare la lunghezza dei fronti con I'impiego di cromie/materiali diffe-
renti, in accordo con le valutazioni in materia di sicurezza dettate dagli
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Organi preposti alla pubblica sicurezza, nel rispetto anche delle norme
in materia di tutela del patrimonio culturale e del paesaggio:

78. relativamente all’illuminazione dell’area di cantiere, fatte
salve le indicazioni per la sicurezza, sia privilegiata I’illuminazione dei
percorsi schermando il piu possibile I’illuminazione dei fronti costruiti,
in modo da limitare la loro percepibilita anche in visione notturna.

79. per quanto riguarda la viabilita e le aree a parcheggio sia
previsto I'impiego di pavimentazioni con asfalto colorato neutro che
consenta di ottenere un aspetto pitl naturale della superficie.

80. per gli interventi di mitigazione mediante impiego di specie
arboree e arbustive, vengano messi a dimora esemplari a pronto effetto
e ne venga assicurata in fase di cantiere la costante manutenzione preve-
dendo la sostituzione degli elementi deperenti al fine di non vanificare
I’efficacia dell’intervento mitigativo.

81. la Societa Tunnel Euralpin Lyon Turin s.a.s. deve garantire
per almeno cinque anni il mantenimento delle opere realizzate per il ri-
pristino vegetazionale dell’area di cantiere di Salbertrand, provvedendo
se del caso alla sostituzione delle essenze vegetazionali non adeguata-
mente attecchite.

Condizioni ambientali (prescrizioni) di carattere generale

82. la Societa Tunnel Euralpin Lyon Turin s.a.s., con almeno
trenta giorni di preavviso, deve comunicare la data di inizio dei lavori
- comprese le attivita di predisposizione delle aree di cantiere e anche
qualora gli stessi siano attivati per lotti successivi - alla competente So-
printendenza archeologia, belle arti e paesaggio e alla Direzione genera-
le archeologia, belle arti e paesaggio;

83. la Societa Tunnel Euralpin Lyon Turin s.a.s., con almeno
trenta giorni di preavviso, deve consegnare alla competente Soprin-
tendenza archeologia, belle arti e paesaggio il cronoprogramma defi-
nitivo generale di esecuzione delle opere - comprese quelle di impianto
del cantiere - che prevedano movimenti di terra, scavi o sondaggi nel
sottosuolo;

84. la Societa Tunnel Euralpin Lyon Turin s.a.s., con almeno
trenta giorni di preavviso, deve presentare alla competente Soprinten-
denza archeologia, belle arti e paesaggio i titoli professionali di abili-
tazione previsti dalla legge per il personale specializzato in archeologia
incaricato della relativa sorveglianza in corso d’opera;

85. la Societa Tunnel Euralpin Lyon Turin s.a.s., con almeno
trenta giorni di preavviso, deve garantire alla competente Soprinten-
denza archeologia, belle arti e paesaggio che il personale incaricato
della sorveglianza di cui alla lettera ¢) concordi con la medesima So-
printendenza le modalita attuative della relativa assistenza, come anche
I’obbligo per lo stesso personale di mantenere costanti contatti con lo
stesso ufficio del MiBACT al fine di fornire al medesimo un continuo
aggiornamento sullo svolgimento e le risultanze dell’assistenza operata.

86. entro un anno dalla prevista dismissione di ogni singola area
di cantiere (di cui comunque si deve rimuovere ogni struttura provviso-
ria, comprese tutte le strutture del nuovo ponte provvisorio all’interno
dell’area di cantiere de La Maddalena) sara presentato, per la preventiva
approvazione, alla Direzione generale Archeologia, belle arti e paesaggio
e alla competente Soprintendenza archeologia, belle arti e paesaggio un
progetto esecutivo aggiornato relativo alla sistemazione definitiva delle
specifiche aree occupate, tenendo anche conto dell’eventuale necessario
ripristino delle zone limitrofe alle suddette aree di cantiere comunque
interferite 0 modificate a seguito dell’esecuzione dei lavori previsti.

87. per le aree di cantiere, quelle di deposito temporaneo, quelle
utilizzate per lo stoccaggio dei materiali, le eventuali piste di servizio
realizzate per |’esecuzione delle opere, nonché ogni altra area che risul-
tasse degradata a seguito dell’esecuzione dei lavori in progetto, deve es-
sere effettuato in continuita con il termine dei relativi lavori il recupero
e il ripristino morfologico e tipologico dei siti impegnati dalle relative
opere e cantieri.

Compensazioni ambientali (patrimonio culturale e paesaggio) relati-
ve alla realizzazione delle opere in variante

88. prendendo atto dell’ipotesi progettuale relativa al percorso di
visita per i visitatori all’interno del cantiere de LLa Maddalena nel Comu-
ne di Chiomonte (elab. PRV C3C 6831 01-88-96 10-01), la societa Tun-
nel Euralpin Lyon Turin sas deve verificare in accordo con il Comune ¢
la competente Soprintendenza archeologia, belle arti e paesaggio la pos-
sibilita di integrare nello stesso percorso anche ia visita all’area archeo-
logica di cui ai «Resti di insediamento preistorico» (decreto ministeriale
4 gennaio 1988; scheda archeo 067 del catalogo dei beni paesaggistici
del Piemonte - seconda parte del Piano paesaggistico regionale) ed al

Museo La Maddalena, per la quale area e museo in ogni caso deve essere

predisposto a carico dello stesso proponente ed in accordo con la sud-
detta Soprintendenza, un progetto di risistemazione e riallestimento del
Museo e per entrambi (area ¢ Museo) un monitoraggio preventivo delle
condizioni ambientali in corso di realizzazione ed al termine delle opere
di cui trattasi, provvedendo se del caso ai necessari interventi di restauro.

89. Prendendo atto della proposta dell’Osservatorio per 1’asse
ferroviario Torino-Lione, la Societa Tunnel Euralpin Lyon Turin s.a.s.
deve provvedere durante i lavori svolti nell’area di cantiere La Madda-
lena a garantire la tutela e conservazione del tracciato della «strada delle
Gallie», attuando al termine dei lavori ivi previsti il relativo restauro e
ripristino del tracciato nei Comuni di Chiomonte ¢ Giaglione. Inoltre,
il proponente in accordo con la competente Soprintendenza archeolo-
gia, belle arti e paesaggio ed i Comuni interessati, deve progettare ed
attuare la proposta di tracciato alternativo di collegamento tra la «via
dell’ Avanay», la «strada dei cannoni» e la «via delle Gallie», onde con-
sentire comunque la loro fruibilita pubblica in continuita anche con
quanto proposto nella condizione ambientale (prescrizione) n. 88. Le
attivita previste dalla presente prescrizione sono subordinate alla previa
valutazione positiva delle Autorita preposte alla tutela dell’ordine pub-
blico. nel rispetto anche delle norme in materia di tutela del patrimonio
culturale e del paesaggio.

90. Prendendo atto della proposta dell’Osservatorio per ’asse
ferroviario Torino-Lione, la Societa Tunnel Euralpin Lyon Turin s.a.s.
deve provvedere, anche in base a quanto previsto dall’art. 42, rete di
connessione paesaggistica (commi 4, 5 e 6), delle Norme di attuazione
del Piano paesaggistico regionale, a sviluppare ed attuare d’intesa con
i comuni interessati e la competente Soprintendenza archeologia, belle
arti e paesaggio, un progetto complessivo di individuazione della rete
sentieristica (compresa la «strada militare n. 79») presente nelle aree
di intervento - con particolare attenzione a quella de La Maddalena -
e, quindi, di intervento per rendere la stessa rete fruibile sia in fase di
cantiere che in quella di esercizio della nuova infrastruttura ferroviaria.
11 suddetto progetto deve comunque tenere conto di quanto previsto per
I"attuazione delle condizioni ambientali (prescrizioni) nn. 88 e 89. Le
attivita previste dalla presente prescrizione sono subordinate alla previa
valutazione positiva delle Autorita preposte alla tutela dell’ordine pub-
blico, nel rispetto anche delle norme in materia di tutela del patrimonio
culturale e del paesaggio.

Parte terza

Prescrizioni della Regione Piemonte (Deliberazione della Giunta
regionale 2 febbraio 2018, n. 17-6445).

Pianificazione paesaggistica e urbanistica

Condizioni cui ¢ subordinata I’espressione della valutazione positi-
va della Regione, ai sensi dell’art. 146, comma 5 del decreto legislativo
n. 42/2004, in materia di autorizzazione paesaggistica:

Area cantiere di Salbertrand

91. relativamente alle opere ricadenti all’interno delle aree sog-
gette a tutela paesaggistica, gli interventi che nel progetto esecutivo
dovessero costituire variazioni/modificazioni di quanto rappresentato
nel progetto definitivo, dovranno essere sottoposti a preventiva autoriz-
zazione paesaggistica da rilasciarsi secondo le procedure previste dalla
normativa vigente;

Usi civici

92. il proponente dovra accantonare in via preventiva una som-
ma ritenuta adeguata al ristoro della collettivita uso civista locale. Detta
somma verra poi rideterminata nell’ambito dell’autorizzazione rilascia-
ta dalla Regione Piemonte ai sensi dell’art. 4, primo comma, lettera a)
della legge regionale n. 29/2009, acquisito il parere da parte dei Comuni
interessati;

Acque superficiali e sotterranee
Area cantiere di Salbertrand

93. nel corso della successiva fase progettuale, a seguito della de-
finizione di maggior dettaglio della reale configurazione dell’area di can-
tiere e comunque prima della consegna dei lavori, dovra essere richiesta
dal soggetto proponente al Settore tecnico regionale Area metropolitana
di Torino, I’attivazione di un tavolo tecnico a cui parteciperanno le au-
torita competenti in materia di protezione civile e previsione del rischio
meteoidrologico, per definire la predisposizione di un adeguato Piano di
monitoraggio dei livelli idrici, con I'indicazione delle soglie di attenzione
e di allarme, da coordinare con il piano di protezione civile comunale;




10-8-2018

GAazzeTTA UFFICIALE DELLA REPUBBLICA ITALIANA

Serie generale - n. 185

94. nella fase di progettazione esecutiva dei corpi di fabbrica
previsti in sponda sinistra del fiume Dora Riparia, dovranno essere con-
siderate nelle verifiche di carattere strutturale anche le eventuali azioni
dovute alla dinamica idraulica del corso d’acqua;

95.11 soggetto proponente dovra mettere in atto le operazioni
di manutenzione ordinaria e straordinaria dell’area di cantiere, che si
renderanno necessarie al fine di garantire il regolare deflusso delle ac-
que, sempre previa autorizzazione del Settore tecnico regionale Area
metropolitana di Torino;

96. I’eventuale materiale demaniale che potrebbe depositarsi
nell’area di cantiere, dovra essere esclusivamente utilizzato dal soggetto
proponente ad imbottimento di sponda o a colmatura di depressioni in
alveo in prossimita dell’area medesima;

97. 1 fabbricati di cantiere e tutte le opere previste in tale area,
terminati i lavori di costruzione della linea ferroviaria Torino-Lione, do-
vranno essere completamente rimosse;

Area a parcheggio temporaneo in localita Colombera in Comune
di Chiomonte:

98. nel corso della successiva fase progettuale a seguito della de-
finizione di maggior dettaglio della reale configurazione dell’area di can-
tiere e comunque prima della consegna dei lavori, dovra essere richiesta
dal soggetto proponente al Settore tecnico regionale Area metropolitana
di Torino, I’attivazione di un tavolo tecnico a cui parteciperanno le au-
torita competenti in materia di protezione civile e previsione del rischio
meteoidrologico, per definire la predisposizione di un adeguato Piano di
monitoraggio dei livelli idrici, con I’indicazione delle soglie di attenzione
e di allarme, da coordinare con il piano di protezione civile comunale;

99. il soggetto proponente dovra mettere in atto le operazioni di
manutenzione ordinaria e straordinaria dell’area temporanea a parcheg-
gio, che si renderanno necessarie al fine di garantire il regolare deflusso
delle acque, sempre previa autorizzazione del Settore tecnico regionale
Area metropolitana di Torino;

100. I’eventuale materiale demaniale che potrebbe depositarsi
nell’area di che trattasi, dovra essere esclusivamente utilizzato dal sog-
getto proponente ad imbottimento di sponda o a colmatura di depressio-
ni in alveo in prossimita dell’area medesima;

Opere sul torrente Clarea in Comune di Chiomonte:

101. nessuna variazione alle opere idrauliche progettate potra
essere introdotta senza la preventiva autorizzazione da parte del Settore
tecnico regionale Area metropolitana di Torino;

102. prima dell’inizio dei lavori dovra essere inoltrata dal propo-
nente al Settore tecnico regionale Area metropolitana di Torino, richie-
sta di concessione demaniale a titolo oneroso per il ponte provvisorio,
ai sensi della legge regionale n. 12/2004 ¢ del regolamento regionale
n. 14/R del 6 dicembre 2004;

103. dovranno essere eseguiti accuratamente i calcoli di verifica
strutturale delle opere in argomento ai sensi delle norme tecniche per le
costruzioni vigenti;

104. i piani di posa delle strutture di fondazione del ponte tem-
poraneo e i piani di appoggio dei massi delle scogliere, dovranno essere
posti a profondita maggiori di almeno m 1,00 rispetto alle quote pil
depresse del fondo alveo di progetto nelle sezioni trasversali interessate
dalle opere;

105. 1 materassi metallici a protezione del rilevato arginale nelle
zone prossime all’alveo inciso, dovranno essere fondati a profondita
maggiori di almeno m 1,00 rispetto alle quote piu depresse del fondo
alveo di progetto nelle sezioni interessate;

106. i massi costituenti le opere di protezione dovranno essere
posizionati in modo da offrire reciprocamente garanzie di stabilita. Non
dovranno essere prelevati dall’alveo del corso d’acqua, ma provenire da
cava. Essi dovranno essere a spacco di struttura compatta, non geliva
né lamellare: dovranno avere volume non inferiore a 0,30 mc e peso
superiore a 8.0 q.li; inoltre dovra essere verificata analiticamente 1’ido-
neita della dimensione dei massi impiegati a non essere mobilitati dalla
corrente, tenendo conto degli opportuni coefficienti di sicurezza;

107. i tratti terminali delle scogliere previste a valle del ponte tem-
poraneo dovranno essere immorsati nelle sponde per una sufficiente
lunghezza con risvolti a 45°. Anche il tratto iniziale della scogliera in
sponda sinistra a monte del viadotto autostradale, dovra essere adegua-
tamente immorsato per un tratto di sufficiente lunghezza nella sponda,
con risvolto a 45°, mentre il tratto iniziale della scogliera da realizzare in
sponda destra, dovra essere raccordata senza soluzione di continuita alla
scogliera esistente, evitando il restringimento delle sezioni idrauliche
di deflusso;
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108. il materiale litoide demaniale proveniente dagli scavi in al-
veo dovra essere usato esclusivamente, per la colmatura di depressioni
in alveo o di sponda, ove necessario, in prossimita delle opere di cui trat-
tasi, mentre quello proveniente dalle demolizioni di manufatti esistenti
dovra essere asportato dall’alveo;

109. per le aree di cantiere poste in prossimita delle sponde del
torrente Clarea, potenzialmente soggette a dissesto di tipo torrentizio,
nel corso della successiva fase progettuale e comunque prima della
consegna dei lavori dovra essere richiesta dal soggetto proponente al
Settore tecnico regionale Area metropolitana di Torino, I’attivazione di
un tavolo tecnico a cui parteciperanno le autoritd competenti in materia
di protezione civile e previsione del rischio meteoidrologico, per defi-
nire la predisposizione di un adeguato Piano di monitoraggio dei livelli
idrici, con I’indicazione delle soglie di attenzione e di allarme, da coor-
dinare con il piano di protezione civile comunale;

110. ¢ a carico della societa proponente 1’onere conseguente la si-
curezza idraulica del cantiere;

111. durante il corso dei lavori ¢ fatto divieto assoluto di depo-
siti, anche temporanei, di materiali che determinino la pregiudizievole
restrizione della sezione idraulica, nonché dell’utilizzo dei materiali
medesimi, ad interruzione del regolare deflusso delle acque, per la for-
mazione di accessi o per facilitare le operazioni stesse;

112. durante I’esecuzione dei lavori non dovra essere causata
turbativa del buon regime idraulico del corso d’acqua;

113. la societa proponente dovra comunicare al Settore tecni-
co regionale Area metropolitana di Torino, Iinizio e 1’ultimazione dei
lavori, al fine di consentire eventuali accertamenti tesi a verificare la
rispondenza fra quanto previsto e quanto realizzato, nonché il nominati-
vo del tecnico incaricato della direzione dei lavori; ad avvenuta ultima-
zione il proponente dovra inviare dichiarazione del Direttore dei lavori
attestante che le opere sono state eseguite conformemente al progetto
approvato;

114. la societa proponente dovra mettere in atto le operazioni di
manutenzione ordinaria e straordinaria, sia dell’alveo che delle sponde,
in corrispondenza ed immediatamente a monte e a valle dei manufat-
ti, che si renderanno necessarie al fine di garantire il regolare deflusso
delle acque, sempre previa autorizzazione del Settore tecnico regionale
Area metropolitana di Torino;

115. il ponte provvisorio sul torrente Clarea, terminati i lavori di
costruzione della linea ferroviaria Torino-Lione, dovra essere comple-
tamente rimosso;

Autorizzazione ai sensi della legge regionale n. 45/1989 (Nuove nor-
me per gli interventi da eseguire in terreni sottoposti a vincolo per scopi
idrogeologici)

116. il taglio degli alberi ¢ lo sgombero del materiale di risulta
dovranno precedere i movimenti di terra; nessun danno dovra essere
arrecato agli alberi non destinati all’abbattimento ¢ nel corso dei lavori
dovranno essere rispettate le norme tecniche previste dal Regolamento
forestale;

117. al fine di evitare ostacolo al regolare deflusso delle acque,
non si dovra abbandonare materiale di risulta e residui legnosi, rami e
cimali in canali e corsi d’acqua in genere;

118. dovra essere assicurata la regimazione delle acque superfi-
ciali, evitando che si determinino fenomeni di ristagno delle acque o di
erosione nei terreni oggetto di intervento ed in quelli limitrofi;

119. le date di inizio e fine lavori dovranno essere comunicate
al Comando provinciale dei Carabinieri forestali e al Settore tecnico
regionale Area metropolitana di Torino. Alla comunicazione di ultima-
zione dei lavori, dovra essere allegata la dichiarazione del direttore dei
lavori attestante che gli interventi sono stati eseguiti conformemente al
progetto approvato;

120. nel progetto esecutivo, la verifica geotecnica del rilevato
paramassi previsto nell’area della Maddalena in Comune di Giaglio-
ne deve comprendere anche le azioni derivanti dall’impatto dei massi
stessi;

121. entro 90 giorni dall’approvazione del progetto di variante il
richiedente dovra prendere contatti con il Settore tecnico regionale Area
metropolitana di Torino per concordare la localizzazione ¢ la tipologia
degli interventi di miglioramento boschivo. Come richiesto nel corso
della valutazione ambientale del progetto definitivo, approvato con de-
libera del Comitato interministeriale per la programmazione economica
n. 19 del 2015, gli interventi di compensazione della superficie forestale
trasformata dovranno essere sviluppati in un’ottica di ricostituzione e di
potenziamento dei corridoi ecologici e faunistici presenti in Valle;
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122. in relazione alla necessita di integrazione dell’analisi degli
impatti nei confronti della fauna selvatica originati dall’azione di distur-
bo e dall’effetto barriera generati dalla presenza del cantiere industriale
di Salbertrand e di individuazione delle misure di mitigazione/compen-
sazione ambientale da attuare nel periodo prolungato di permanenza del
cantiere temporaneo e successivamente sulla base degli impatti residui
da esso generati, si richiede che il proponente presenti alla Regione Pie-
monte una proposta di protocollo di monitoraggio faunistico relativo
a ungulati e carnivori. In seguito, sulla base della proposta presentata,
il protocollo, che dovra essere applicato dal proponente, sara definito
nell’ambito di un tavolo tecnico, coordinato dalla Regione Piemonte
(Direzione agricoltura) a cui parteciperanno, oltre al proponente, la Citta
metropolitana di Torino, I’Ente di gestione delle aree protette delle Alpi
Cozie ed Arpa Piemonte. E fatta salva la possibilita per il proponente
di richiedere I’attivazione del tavolo tecnico anche prima dell’appro-
vazione del progetto di variante. Le attivita di monitoraggio dovranno
comunque iniziare all’atto di definizione del protocollo;

123. il monitoraggio ante operam dovra svilupparsi in modo tale
da raccogliere i dati relativi ad almeno i primi 12 mesi di rilevamento
prima dell’inizio delle attivita di preparazione dell’area e di installazio-
ne del cantiere, anche in considerazione del fatto che, secondo quanto
indicato nel documento «Relazione di incidenza ambientale (pag. 43),
«alla luce della tempistica dell’attuale iter autorizzativo e di appalto,
I’area industriale TELT potra prevedibilmente avviarsi a partire dalla
seconda meta del 2020»;

124. a seguito della conclusione della prima campagna annua-
le di monitoraggio, i dati derivati dal monitoraggio, i dati bibliografici
e quelli desunti dalle attivita di monitoraggio svolte da altri soggetti
(Parco delle Alpi Cozie, Centro regionale grandi carnivori, Citta metro-
politana) nell’ambito delle proprie attivita istituzionali dovranno essere
forniti al tavolo tecnico sopra citato e dovranno essere utilizzati per la
definizione delle misure di mitigazione/compensazione ambientale ne-
cessarie per limitare gli impatti attesi sulla fauna selvatica;

125. nell’ambito del tavolo tecnico sopra citato saranno concor-
date le misure e gli interventi di mitigazione/compensazione ambientale
necessari per limitare gli impatti attesi sulla fauna selvatica ed i relativi
tempi di realizzazione. Gli interventi che coinvolgono infrastrutture esi-
stenti dovranno essere concordati anche con i relativi soggetti gestori;

126. le attivita di monitoraggio dovranno proseguire per tutta la
durata del cantiere ed anche nel post operam con le tempistiche e le mo-
dalita indicate nel protocollo per verificare I’efficacia degli interventi di
mitigazione/compensazione ambientale e consentire adeguate misure di
retroazione finalizzate a superare le criticita riscontrate;

127. si richiede che a seguito dell’approvazione del progetto di
variante, il proponente presenti alla Regione Piemonte una proposta di
protocollo di monitoraggio faunistico relativo ai chirotteri. In seguito
sulla base della proposta presentata, il protocollo, che dovra essere ap-
plicato dal proponente, sara definito nell’ambito di un tavolo tecnico,
coordinato dalla Regione Piemonte (Direzione agricoltura) a cui parte-
ciperanno, oltre al proponente, la Citta metropolitana di Torino, I'Ente
di gestione delle aree protette delle Alpi Cozie ed Arpa Piemonte. E
fatta salva la possibilita per il proponente di richiedere I’attivazione del
tavolo tecnico anche prima dell’approvazione del progetto di variante.
Le attivita di monitoraggio dovranno comunque iniziare all’atto di de-
finizione del protocollo;

128. a seguito della conclusione della prima campagna annua-
le di monitoraggio, i dati derivati dal monitoraggio, i dati bibliografici
e quelli desunti dalle attivita di monitoraggio svolte da altri soggetti
nell’ambito delle proprie attivita istituzionali dovranno essere forniti al
tavolo tecnico sopra citato ¢ dovranno essere utilizzati per la definizione
delle misure di mitigazione/compensazione ambientale necessarie per
limitare gli impatti attesi sui chirotteri;

129. nell’ambito del tavolo tecnico sopra citato saranno concor-
date le misure e gli interventi di mitigazione/compensazione ambientale
necessari per limitare gli impatti attesi sui chirotteri ed i relativi tempi
di realizzazione;

130. le attivita di monitoraggio dovranno proseguire per tutta la
durata del cantiere ed anche nel post operam con la metodica indicata
nel protocollo per verificare I’efticacia degli interventi di mitigazione/
compensazione ambientale e consentire adeguate misure di retroazione
finalizzate a superare le criticita riscontrate;

131. la progettazione degli interventi di compensazione forestale
relativi alle aree di Salbertrand, Chiomonte e Giaglione, che dovra es-
sere prodotta in ottemperanza a quanto disposto dal decreto legislativo
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n. 227/2001 e dalla legge regionale n. 4/2009, dovra essere sviluppata
anche in un’ottica di ricostituzione ¢ di potenziamento dei corridoi eco-
logici e faunistici presenti in Valle Susa;

132. in fase di progettazione esecutiva, dovra essere maggior-
mente definito il piano di monitoraggio delle aree umide, fondando il si-
stema di controllo su uno studio idrogeologico preventivo che consenta
di ottimizzare la disposizione dei punti di misura e consentire la segnala-
zione precoce di eventi anomali, per poter intervenire tempestivamente;

133. il taglio degli esemplari arborei individuati all’interno del
castagneto da frutto (presente a nordest del cantiere attuale in destra
idrografica e nell’area de la Maddalena est, in sinistra idrografica), qua-
lora necessario, dovra essere effettuato con estrema cautela, onde evi-
tare 1’eccessiva perturbazione dei Chirotteri presenti. Dovranno essere
seguiti tutti gli accorgimenti previsti nel documento integrativo, con
particolare attenzione all’area di Maddalena dove i rilievi chirotterolo-
gici realizzati nell’ambito dei monitoraggi svolti per la realizzazione del
Cunicolo esplorativo de La Maddalena in ante operam e corso opera del
cantiere esistente hanno evidenziato elevata attivita oraria di Chirotteri,
relativamente a numerose specie, in relazione alla presenza di molteplici
potenziali siti di rifugio, sia arborei che in edifici;

134. le indicazioni circa gli interventi proposti per la tutela della
popolazione residua delle specie di Anfibi presenti nel fondovalle Cla-
rea dovranno essere approfondite ¢ dettagliate in fase di progettazione
esecutiva;

135. dovranno essere effettuate indagini specifiche per indivi-
duare ulteriori potenziali habitat con presenza della specie nutrice Ari-
stolochia, idonei per la specie Zerynthia polyxena, nell’intorno dell’area
de La Maddalena per valutare la consistenza della popolazione e cer-
tificare la presenza del lepidottero almeno in un intorno di area vasta
(raggio di circa 2,5 km dal cantiere). Solo a seguito di tale evidenza
risulta sostenibile la realizzazione, cosi come presentata, del cantiere
oggetto della variante in sinistra orografica del torrente Clarea che com-
prometterebbe la popolazione individuata a valle della borgata Clarea,
ma che non determinerebbe comunque la scomparsa della specie nel
territorio di interesse.

136. Nel caso in cui nell’intorno dell’area di progetto del cantiere
della Maddalena non venga riscontrata la presenza di Zerynthia polyxe-
na, il progetto esecutivo dovra contenere un piano d’azione per il man-
tenimento nel sito della specie mediante:

la salvaguardia del terrazzo in sponda sinistra Clarea,
la gestione dell’area circostante la borgata Clarea,

il censimento della specie nell’intorno in cui ¢ riscontrabile
la pianta nutrice,

gli interventi previsti nei vigneti abbandonati in cui ¢ presente
la pianta nutrice comprese le forme di valorizzazione, anche in termini
di recupero produttivo e agro ecologico, con particolare riferimento alla
presenza di fauna invertebrata, e di fruizione paesaggistica,

le modalita di raccolta semente e propagazione della specie
nutrice, con la descrizione delle tecniche utilizzate e I’individuazione
dei siti di messa a dimora;

137. in fase di progettazione esecutiva, dovra essere avviato un
censimento in media e bassa Valle di Susa di potenziali siti donatori di
semi di specie erbacee con caratteristiche ecologiche simili ai siti di
ripristino, che dovra essere accompagnato da specifici rilievi floristico-
vegetazionali ¢ da un’indagine presso le aziende che praticano prati-
coltura in valle, che consenta di verificarne la disponibilita e interesse
all’utilizzo delle tecniche ed attrezzature ritenute idonee. Per quanto ri-
guarda I’utilizzo delle tecniche di propagazione di Aristolochia, dovran-
no essere approfonditi gli esiti della ricerca dell’IBIMET di Bologna
in termini di successo riproduttivo della Zerynthia e della possibilita di
ricorso e replica nel territorio in oggetto, con particolare riferimento alla
conservazione nei vigneti mediante approccio agro-ecologico;

Atmosfera

138. per I’individuazione dei punti di monitoraggio (stazioni di
ricaduta, di cantiere e meteorologiche) si dovra prevedere un sopralluo-
go congiunto tra Arpa Piemonte e proponente, come gia previsto con
prescrizioni delibera del Comitato interministeriale per la programma-
zione economica del 2015.

139. per quanto riguarda le analisi delle componenti metalliche,
si ritiene necessario che il proponente proceda ad uniformare i parametri
analizzati e le tempistiche con quelle di Arpa Piemonte in modo che i
dati ricavati siano tra loro confrontabili. Il set di metalli da analizzare ¢
rappresentato dai parametri: Arsenico, Cadmio, Ferro, Nichel, Piombo,
Antimonio, Cromo, Manganese, Rame, Titanio, Vanadio e Zinco.
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140. in accordo con Arpa Piemonte dovranno essere identificate
le stazioni significative sui cui effettuare la caratterizzazione della ma-
trice. L’analisi dovra essere effettuata su campioni compositi mensili (1
campione mensile costituito da aliquote dei filtri di PM10 giornalieri),
in modo che i dati siano confrontabili con quelli determinati da Arpa
Piemonte.

141. per quanto riguarda il monitoraggio degli ossidi di azoto
nelle due porzioni dei SIC (Oasi xerotermica della Val di Susa e Parco
Naturale Gran Bosco), ¢ necessario approfondire 1’adeguatezza delle
tempistiche proposte. Sono infatti previsti nei due punti individuati e
per il corso d’opera, monitoraggi semestrali della durata di 15 giorni
in continuo; tuttavia, se i dati ottenuti saranno utilizzati per verificare
il rispetto del livello critico per la protezione della vegetazione che ¢ su
base annuale, sara necessario prevedere un monitoraggio continuo an-
nuale o valutare la possibilita di effettuare misurazioni indicative come
previsto nel decreto legislativo n. 155/2010, allegato 1.

Suolo e sottosuolo

142. si richiede che, nella fase di progettazione esecutiva, venga
fornita una descrizione esaustiva e dettagliata dei sistemi di impermea-
bilizzazione delle aree di deposito intermedio.

143. si richiede che in fase di progettazione esecutiva, il propo-
nente concordi con Arpa Piemonte e Regione Piemonte un protocollo
specifico di gestione amianto per quelle tratte di scavo in cui dalla mo-
dellistica geologica la presenza di lenti di pietre verdi risulta di difficile
previsione e le tecniche geognostiche al fronte non risultano efficaci.
Cio in particolar modo per quelle tratte in avanzamento mediante 1’im-
piego di esplosivo (D&B).

144. stante la presenza di contesti urbanizzati in superficie, a
scopo precauzionale per il controllo dei possibili cedimenti, si richiede
che, nell’ambito del sistema di monitoraggio geotecnico da redigersi in
sede di progetto esecutivo, siano previste campagne di monitoraggio
preventive dei possibili cedimenti per i settori attraversati da scavo in
depositi porosi interessati da permeabilita primaria (fondovalle Ceni-
schia tra pK 56+0.58 e pK 56+776).

145. in relazione al monitoraggio in corso d’opera da parte della
Societa Musinet Engineering sulla frana della Maddalena, si prescri-
ve che, in fase esecutiva, venga redatto un elaborato che chiarisca il
flusso delle informazioni tra il proponente TELT e la Societa Musinet
Engineering ed evidenzi le azioni che verranno operate nel caso si ve-
rifichino segnalazioni di movimento presunto da parte degli strumenti
installati, eventualmente inserendo tali indicazioni nella pianificazione
di emergenza.

Aspetti relativi alle attivita di cantiere

146. stante la possibilita che dal viadotto autostradale posiziona-
to sopra il cantiere della Maddalena possa cadere oltre alla neve ghiac-
ciata presente sui teloni degli autotreni in transito anche:

materiali, anche di notevole peso e dimensione, proiettati
all’esterno in caso di incidente;

oggetti contundenti od ordigni lanciati da un malintenzionato
all’esterno dell’autostrada sul sottostante cantiere;

frammenti della barriera antirumore rotta a causa di un
sinistro;

carichi dispersi da veicoli per trasporto merci;

fuoriuscita di veicoli pesanti per sfondamento dei new jersey
laterali.

Si richiede la redazione di uno studio per la sicurezza delle mae-
stranze che tenga conto degli aspetti sopra citati.

Piano di monitoraggio ambientale (PMA)

147. si richiede che in fase di progettazione esecutiva venga re-
datto un protocollo operativo ad integrazione del Piano di monitoraggio
ambientale, da concordare con Arpa Piemonte, e parte integrante del
Sistema di gestione ambientale, nel quale vengano specificati, per cia-
scuna componente, gli assetti operativi del monitoraggio (in termini di
sorveglianza, attenzione e intervento) definiti in base alle pressioni atte-
se, le modalita di transizione tra essi e gli eventuali interventi mitigativi
da adottare, secondo I’approccio metodologico consolidato nel corso
del monitoraggio del cantiere de «LLa Maddalenay.

148. i monitoraggi previsti dal PMA, condiviso con Arpa Pie-
monte, dovranno essere flessibili e rimodulabili sulla base dei dati ac-
quisiti e delle criticita eventualmente emerse in corso d’opera, sia in
termini di modifica e/o eventualmente aggiunta di punti di rilievo, sia
per quanto attiene le metodiche e le frequenze di misura.
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149. il monitoraggio ambientale «esterno cantiere», per la fase
realizzativa, dovra essere messo in relazione con il monitoraggio «inter-
no cantiere» (parte integrante del SGA), per i diversi lotti costruttivi e
per le diverse componenti ambientali, sia in termini di scelta delle sta-
zioni, sia in termini di frequenze di monitoraggio. Tale relazione risulta
fondamentale per poter ricostruire la catena degli impatti e permettere
il controllo delle condizioni ambientali in modo da rilevare, tempesti-
vamente, eventuali situazioni critiche nell’area vasta derivanti dalle at-
tivita del cantiere.

150. le procedure per la gestione delle anomalie delle compo-
nenti ambientali dovranno essere concordate con Arpa Piemonte.

151. le modalita e le frequenze di restituzione dei dati di monito-
raggio ambientale dovranno essere concordate con Arpa Piemonte.

Parte quarta

Raccomandazioni per la sostenibilita ambientale dell’intervento e ai fini
dell’intesa sulla localizzazione (Deliberazione della Giunta regionale
2 febbraio 2018, n. 17-6445).

Acque superficiali e sotterranee

1.R Scarichi acque di cantiere. Si ricorda che I’autorizzazione allo
scarico in acque superficiali dovra essere richiesto alla Citta metropo-
litana di Torino.

Geologia
Nuovo cantiere di Salbertrand

2.R 1l nuovo cantiere di Salbertrand ¢ posto in un’area estrema-
mente delicata dal punto di vista geologico geomorfologico, dove la
principale criticita ¢ da ricondursi all’interferenza con le fasce fluviali
di cui, nell’ambito dei lavori della conferenza, si ¢ ampiamente occupata
I"autorita idraulica competente.

Si vuole qui evidenziare che esistono, con una probabilita di
accadimento estremamente modesta, anche altri possibili scenari di ri-
schio, connessi a attivazioni catastrofiche delle adiacenti frane del Cas-
sas, Serre la Voute, Sape, identificate negli studi geologici allegati al
progetto (elaborato PRV_C3B_7400_33-03-75_30_01); una eventuale
attivazione di tali dissesti difatti potrebbe interagire con la viabilita di
accesso ¢ modificare il regime idraulico della Dora. In tal senso si rac-
comanda di realizzare, in fase esecutiva, uno studio sui possibili effet-
ti di eventi rari catastrofici relativi ai suddetti dissesti e di ipotizzare,
nell’ambito della pianificazione di emergenza, le possibili azioni di ri-
sposta a tali eventi.

Il cantiere di Salbertrand al fine di garantire la trasparenza
idraulica prevede importanti opere fondazionali, a fronte di un quadro
conoscitivo geologico-geotecnico esclusivamente basato su scarsi dati
bibliografici, che non escludono la possibilita della presenza di orizzonti
a granulometria fine.

In tal senso si raccomanda di attuare completamente il piano delle
indagini previsto (elaborato C3B0005051001) eventualmente infittendo
le indagini qualora venissero individuati terreni differenti rispetto alle
previsioni, nel caso in cui dalle indagini venissero riconosciuti dei terre-
ni problematici dal punto di vista geotecnico e sismico.

Modifiche all’area della Maddalena nel Comune di Giaglione.

3.R Tra le opere previste viene proposto un rilevato paramassi
finalizzato alla protezione dell’area dalla caduta dei massi provenienti
sia dal versante immediatamente a tergo che dalla retrostante frana della
Maddalena. Concordando con I’esecuzione e necessita di tale opera, si
raccomanda di realizzarla il prima possibile in ragione dell’esistenza di
un’area ampiamente utilizzata a valle.

Dal punto di vista del vincolo idrogeologico ai sensi della legge
regionale n. 45/89 si osserva che nelle modifiche proposte sono pre-
senti oltre al rilevato paramassi, numerosi muri di terrazzamento e una
berlinese. Di queste opere esiste una adeguata verifica ai sensi delle
NTC (decreto ministeriale 14 gennaio 2008) alla sezione di proget-
to C3A264835, ricordando che la maggior parte di queste sussiste in
un’area ampiamente antropizzata e gia modificata da numerosi inter-
venti, si ritiene che le opere previste siano assentibili.

Si raccomanda che nel progetto esecutivo la verifica geotecni-
ca del rilevato paramassi debba comprendere anche le azioni derivanti
dall’impatto dei massi stessi.

Attivita estrattive - Cave
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4.R Si ribadisce che, come gia espresso nei precedenti pareri,
si rimane in attesa dell’attivazione dell’iter procedurale previsto dalla
legge regionale n. 23/2016 artt. 10, 13 e 14 per 1’autorizzazione dei sin-
goli interventi di Caprie e Torrazza Piemonte, in variante ai rispettivi
progetti autorizzati di recupero ambientale delle attivita estrattive gia in
essere, con la trasmissione al settore regionale competente della relativa
istanza e documentazione progettuale definitiva.

In merito al previsto impiego di una quota di smarino per le
necessita delle aministrazioni locali, tale utilizzo potra avvenire previa
comunicazione alla Regione Piemonte dei quantitativi che verranno im-
piegati per tali fini.

Arginatura

5.R Si ritiene opportuno cogliere 1’occasione per addivenire ad
una programmazione coordinata degli interventi di mitigazione dal ri-
schio idraulico gia previsti. Si richiama inoltre 1’esigenza di anticipare
la programmazione degli argini previsti, al fine di allinearsi alle tempi-
stiche ed alle attivita che sta conducendo AIPO nel medesimo territorio.

Aspetti forestali e idrogeologici

6.R Dagli elaborati progettuali non emergono elementi ostativi,
esclusivamente dal punto di vista degli specifici aspetti forestali di com-
petenza, al rilascio dell’autorizzazione ex art. 1 della legge regionale
n. 45/1989 per la realizzazione degli interventi sui terreni correttamente
individuati e perimetrati nelle specifiche planimetrie allegate alla docu-
mentazione progettuale.

Relativamente agli interventi di compensazione forestale che
dovranno essere realizzati in ottemperanza a quanto disposto dal decre-
to legislativo n. 227/2001 e dalla legge regionale 4/2009, si prevede la
compensazione fisica mediante realizzazione di miglioramento boschi-
vo; la stima economica della compensazione viene elaborata in coeren-
za con ["allegato A alle «Disposizioni sulle trasformazioni del bosco ad
altra destinazione d’uso e approvazione dei criteri e delle modalita per la
compensazioney, approvate con D.G.R. n. 23-4637 del 6 febbraio 2017
in attuazione dell’art. 19 della legge regionale n. 4/2009. Le «Relazioni
di compensazione al taglio delle superfici boscate» non forniscono pero
indicazioni chiare circa gli interventi di compensazione, ma rimandano
«alla fase di progettazione esecutiva I’individuazione delle aree sulle
quali saranno effettuati gli interventi di cui sopra e la definizione delle
tipologie forestali».

Si ricorda che ai sensi del comma 4 dell’art. 19 della legge re-
gionale n. 4 del 10 febbraio 2009 ¢ a carico del destinatario dell’autoriz-
zazione la compensazione della superficie forestale trasformata. Come
sottolineato dalle «Disposizioni sulle trasformazioni del bosco ad altra
destinazione d’uso e approvazione dei criteri e delle modalita per la
compensazioney, approvate con D.G.R. n. 23-4637 del 6 febbraio 2017,
la trasformazione del bosco in altra destinazione d’uso non ¢ possibile in
caso di mancato accoglimento o assenza del progetto di intervento com-
pensativo della superficie forestale trasformata e/o mancato versamen-
to del deposito cauzionale ovvero, in alternativa, mancato versamento
del corrispettivo in denaro. Il progetto di compensazione costituisce
requisito indispensabile per la validita e legittimita dell’autorizzazione
paesaggistica. Qualora la compensazione non fosse realizzata, I’atto di
autorizzazione deve considerarsi nullo e gli interventi conseguenti sa-
rebbero realizzati in assenza di autorizzazione e soggetti alle sanzioni
previste dal Codice dei beni culturali e del paesaggio e, per quanto con-
cerne le norme in materia forestale, alle sanzioni previste al comma 1,
lettera L della legge regionale n. 4/2009.

Valorizzazione territoriale

7.R Considerata 1’esigenza di garantire un’ottimale e dignito-
sa dimora per [’ospitalitd delle maestranze e I’assenza di campi base,
Telt sia invitata a valutare ed eventualmente a promuovere soluzioni per
un’ottimale ospitalita delle maestranze sul territorio. Essendo la can-
tierizzazione trasferita a La Maddalena di Chiomonte ed in accordo a
quanto prescritto nel merito dal MATTM si raccomanda di sviluppare
il progetto relativo alla passerella dello spazio visitatori del cantiere di
Chiomonte e le attivita di informazione nel territorio dell’area che ospita
i lavori principali.

Indicazioni dell’Osservatorio Torino Lione - Ufficio commissario di
Governo

8.R Nuovo assetto del cantiere di Chiomonte. Si chiede di valu-
tare la predisposizione di nuovi accessi, che non modifichino il livello di
sicurezza attuale, ai boschi ed alle aree coltivate nella zona sud-est, con
I’accordo delle Autorita competenti in materia di Pubblica sicurezza.

Per I’area della Colombera si richiede di valutare la possibilita
di sosta dei mezzi privati e pubblici oltre al parcheggio per i dipendenti
ed alla pista di elisoccorso.
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Infine si auspica una maggiore integrazione (funzionale e pae-
saggistica) degli spazi e delle opere che si realizzeranno con riferimento
alle nuove installazioni previste-passerella e centro visita rispetto agli
altri siti di interesse nell’area.

9.R Edificio per impianto di ventilazione e camino. Si racco-
manda, come anche richiesto dall’amministrazione di Chiomonte, di
condividere le valutazioni modellistiche sulle emissioni attese nell’arca
della Maddalena nei diversi scenari di rischio.

Aspetti forestali
10.R Si richiede che:

ai sensi dell’art. 4, comma 35, del decreto legislativo
n. 227/2001, le aree sulle quali possono essere realizzati gli interventi
compensativi devono ricadere all’interno del medesimo bacino idrogra-
fico nel quale ¢ stata autorizzata la trasformazione d’uso; in loro assenza
si fa riferimento al bacino idrografico piu vicino;

gli interventi di compensazione eseguiti direttamente non posso-
no godere di sovvenzioni o benefici pubblici di qualunque natura e fonte;

con la compensazione fisica trova applicazione il regolamen-
to forestale (DPGR 8/1/2011 e successive modificazioni e integrazioni);
il progetto di miglioramento boschivo deve essere allegato alla comu-
nicazione semplice o all’istanza di autorizzazione (artt. 4 e 6 del DPGR
8/r/2011 e successive modificazioni e integrazioni) trasmessa al Settore
territorialmente competente in materia di foreste;

gli interventi di miglioramento boschivo devono avere macchia-
tico negativo e avere una superficie minima accorpata superiore a 1 ha;

gli interventi di compensazione fisica devono essere realizzati
entro il termine indicato nell’autorizzazione paesaggistica, comunque
non superiore a cinque anni;

a garanzia della corretta esecuzione degli interventi di com-
pensazione, il richiedente ¢ tenuto a versare una cauzione infruttifera
pari all’importo derivante dal calcolo economico della compensazione
(Allegato A delle «Disposizioni sulle trasformazioni del bosco ad altra
destinazione d’uso e approvazione dei criteri e delle modalita per la com-
pensazione», approvate con D.G.R. n. 23-4637 del 6 febbraio 2017). La
costituzione della cauzione deve avvenire prima dell’inizio dei lavori;

ai sensi delle disposizioni approvate con D.G.R. 23-4637 del
6 febbraio 2017, il calcolo della compensazione e la progettazione e
I’accertamento della corretta esecuzione degli interventi di compen-
sazione fisica sono a cura di un tecnico forestale abilitato. Il progetto
di compensazione forestale dovra quindi essere redatto a cura e firma
di un tecnico forestale abilitato e costituito dagli elaborati specificati
dall’allegato C delle «Disposizioni sulle trasformazioni del bosco ad
altra destinazione d’uso e approvazione dei criteri e delle modalita per la
compensazioney, approvate con D.G.R. n. 23-4637 del 6 febbraio 2017.

18A05332

UNIVERSITA DI MILANO

DECRETO RETTORALE 24 luglio 2018.
Modifiche allo Statuto.

IL RETTORE

Vista la legge 9 maggio 1989, n. 168, con la quale ¢
stato istituito il Ministero dell’universita e della ricerca
scientifica e tecnologica;

Vista la legge 30 dicembre 2010, n. 240, recante «Nor-
me in materia di organizzazione delle universita, di per-
sonale accademico e reclutamento, nonché delega al Go-
verno per incentivare la qualita e I’efficienza del sistema
universitario;

Visto lo statuto dell’Universita degli studi di Milano,
adottato ai sensi dell’art. 2 della legge 30 dicembre 2010,
n. 240, ed emanato con decreto rettorale 15 marzo 2012,
e in particolare I’art. 12;
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VISTO I’articolo 1 della Legge 22 aprile 2021, n. 55, recante “Disposizioni urgenti in materia
di riordino delle attribuzioni dei Ministeri”, pubblicato sulla G.U. Serie Generale n. 51 del 1 marzo
2021 che modifica il comma 1, numeri 8 e 13, dell’articolo 2 del decreto legislativo 30 luglio 1999,
n. 300;

CONSIDERATO che a seguito della modifica di cui al punto precedente il Ministero
dell’Ambiente e della tutela del territorio e del mare cambia la propria denominazione in Ministero
della transizione ecologica ed il Ministero per i beni per i beni e le attivita culturali e per il turismo
cambia altresi la propria denominazione in Ministero della cultura;

VISTO il decreto del Presidente del Consiglio dei ministri, 29 luglio 2021, n. 128, recante
regolamento di organizzazione del Ministero della Transizione ecologica;

VISTO il decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri del 19 dicembre 2019, registrato
alla Corte dei Conti in data 26 gennaio 2022, con il quale ¢ stato conferito all' Arch. Gianluigi
Nocco I’incarico dirigenziale di livello generale di Direttore Generale per le Valutazioni
Ambientali;

VISTO il Decreto Legislativo 30 marzo 2001, n. 165, e successive modificazioni e
integrazioni, recante “Norme generali sull'ordinamento del lavoro alle dipendenze delle
amministrazioni pubbliche” in particolare gli articoli 16 e 17;

VISTO I’articolo 6 comma 1 lettera e) della Legge 7 agosto 1990, n. 241, e successive
modificazioni e integrazioni, recante “Nuove norme sul procedimento amministrativo™;

VISTA la legge 21 dicembre 2001, n. 443 recante “Delega al Governo in materia di
infrastrutture ed insediamenti produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle attivita
produttive”;

VISTO il decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, e successive modificazioni, recante
“Norme in materia ambientale” e ss.mm.ii.;

VISTO il decreto legislativo del 12 aprile 2006, n. 163 recante “Codice dei contratti pubblici
relativi a lavori, servizi ¢ forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE” e
ss.mm.ii. e in particolare il Capo IV, Sezione II che “disciplina la procedura per la valutazione di
impatto ambientale e 1’autorizzazione integrata ambientale, limitatamente alle infrastrutture e agli
insediamenti produttivi soggetti a tale procedura a norma delle disposizioni vigenti relative alla VIA
statale, nel rispetto delle disposizioni di cui all’art. 2 della direttiva 85/337/CEE del Consiglio, del
27 giugno 1985, come modificata dalla direttiva 97/11/CE del Consiglio, del 3 marzo 19977;

VISTO il decreto legislativo del 18 aprile 2016, n. 50 recante “Attuazione delle direttive
2014/23/UE, 2014/24/UE e 2014/25/UE sull’aggiudicazione dei contratti di concessione, sugli
appalti pubblici e sulle procedure d’appalto degli enti erogatori nei settori dell’acqua, dell’energia,
dei trasporti e dei servizi postali, nonché per il riordino della disciplina vigente in materia di
contratti pubblici relativi a lavori, servizi e forniture” e, in particolare, I’art. 216 “Disposizioni
transitorie e di coordinamento”, comma 7;



VISTO il decreto ministeriale n. 342 del 13 dicembre 2017 recante [’articolazione,
I’organizzazione, le modalita di funzionamento della Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto
Ambientale - VIA e VAS;

VISTO il decreto del Ministro dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare, n. 241 del
20 agosto 2019, con cui ¢ stata definita la composizione della Commissione tecnica di verifica
dell’impatto ambientale VIA e VAS;

PRESO ATTO che in data 25 maggio 2020 si ¢ insediata la Commissione tecnica di verifica
dell’impatto ambientale VIA e VAS nominata con decreto ministeriale n. 241 del 20 agosto 2019;

VISTA la Delibera CIPE n. 121 del 21 dicembre 2001, “Legge obiettivo: 1 Programma delle
infrastrutture strategiche” e ss.mm.ii., di approvazione, ai sensi dell’articolo 1 della legge n.
443/2001, del primo programma delle infrastrutture strategiche, che individuava tra gli interventi
strategici e di preminente interesse nazionale nell’ambito dei “Corridori Ferroviari”, il progetto
“Nuova Linea Torino-Lyon”; I’opera ¢ altresi inclusa nell’Intesa Generale Quadro sottoscritta in
data 11 aprile 2003 tra il Governo e la Regione Piemonte;

VISTA la Delibera CIPE n. 130 del 6 aprile 2006 recante “Rivisitazione del programma delle
infrastrutture strategiche (Legge 443/2001)” che ha riconfermato la “Nuova Linea Torino-Lyon” tra
gli interventi strategici e di preminente interesse nazionale;

VISTO il parere della Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale VIA e VAS
(di seguito Commissione tecnica VIA-VAS) n. 566 del 29 ottobre 2010, di compatibilita ambientale
positiva nel rispetto di condizioni ambientali, per il progetto definitivo “Nuovo collegamento
ferroviario Torino- Lione — cunicolo esplorativo de La Maddalena” e la successiva Delibera CIPE
n. 86 del 18 novembre 2010 di approvazione, ai sensi dell’art. 166 del D.Lgs. 163/2006, con
prescrizioni e raccomandazioni, del progetto definitivo sopra citato;

VISTO il parere di compatibilita ambientale della Commissione tecnica VIA-VAS n. 760 del
29 luglio 2011, reso ai sensi dell’art. 165, del D.lgs. 163/2006 e s.m.i., sul progetto preliminare
“Nuovo collegamento ferroviario Torino - Lione, parte comune in territorio italiano”, di esito
positivo nel rispetto di condizioni ambientali, e la successiva Delibera CIPE n. 57 del 3 agosto 2011
di approvazione, con prescrizioni e raccomandazioni, del progetto preliminare “Nuovo
collegamento ferroviario Torino - Lione, parte comune in territorio italiano”, ed in particolare la
prescrizione n. 1 che recita: “[...] stante le risultanze dello studio di fattibilita |[...] circa la
possibilita di realizzare per fasi funzionali successive la “parte comune” della Torino-Lione,
sviluppare tale ipotesi in fase di Progetto Definitivo. Tutte le parti dell'opera che risulteranno
variate rispetto alla configurazione completa del progetto preliminare sottoposto ad istruttoria,
dovranno essere sottoposte a nuova procedura di Valutazione di Impatto Ambientale [...]”;

VISTO il Decreto Direttoriale prot. DVA-2015-1574 del 19 gennaio 2015, reso sulla base del
parere della Commissione tecnica VIA-VAS n.1674 del 12 dicembre 2014, di determinazione della
conclusione, con esito positivo, della procedura di verifica di ottemperanza, ai sensi dell’articolo
185, cc. 4 e 5, del D.Lgs. 163/2006 e s.m.i., del progetto definitivo di prima fase “Nuovo
collegamento ferroviario Torino-Lione. Parte comunme italo-francese. Sezione transfrontaliera:
tratta in territorio italiano”, relativo alle parti variate rispetto al progetto preliminare approvato con



la citata Delibera CIPE n. 57/2011, nel rispetto di condizioni ambientali da verificare nelle
successive fasi di Verifica dell’ Attuazione, e di determinazione “/...J] che il Piano di Utilizzo [...]
dovra essere ulteriormente integrato e aggiornato, anche rispetto agli esiti del cantiere del
Cunicolo Esplorativo de La Maddalena e trasmesso unitamente al Progetto Esecutivo [...]”, nel
rispetto delle prescrizioni rese nel suddetto parere n. 1674/2014;

VISTA la Delibera CIPE n. 19 del 20 febbraio 2015 di approvazione, con prescrizioni e
raccomandazioni, del “Progetto definitivo del Nuovo collegamento internazionale Torino — Lione —
Parte comune italo-francese — Sezione transfrontaliera — Tratta in territorio italiano”;

VISTA la Delibera CIPE n. 67 del 7 agosto 2017 di approvazione dell’avvio della
realizzazione per lotti costruttivi della “Nuova linea ferroviaria Torino-Lione Sezione internazionale
— Parte comune italo-francese — Sezione transfrontaliera”, come di seguito riportato:

1° Lotto costruttivo: Tunnel di base 1" Fase A;

2° Lotto costruttivo: Opere all'aperto Francia;

3° Lotto costruttivo: Tunnel di base (Completamento — Fase B);

4° Lotto costruttivo: Opere all'aperto Italia;

5° Lotto costruttivo: Attrezzaggio tecnologico;

e di autorizzazione dell’avvio dei lavori interessati dai Lotti Costruttivin. 1 e n. 2;

VISTO il parere della Commissione tecnica VIA-VAS di compatibilita ambientale n. 2647
del 16 febbraio 2018, ex art. 167, comma 5, del D.lgs. 163/2006 di compatibilita ambientale
positivo, nel rispetto di condizioni ambientali, per il progetto definitivo di variante “Nuovo
collegamento ferroviario Torino Lione. Sezione internazionale. Parte comune italo-francese.
Sezione transfrontaliera, parte in territorio italiano. Localizzazione alternativa dei cantieri”,
predisposto in ottemperanza alla prescrizione n. 235 della Delibera CIPE n. 19/2015, e di
approvazione del Piano di utilizzo delle terre e rocce da scavo dell’intervento, con la prescrizione
che dovra essere integrato e aggiornato prima dell’inizio dei lavori, e la successiva Delibera CIPE n.
30 del 21 marzo 2018 di approvazione, con prescrizioni e raccomandazioni, del progetto definitivo
sopra richiamato;

VISTA la Delibera CIPE n. 39 del 26 aprile 2018 avente per oggetto “Nuova linea
ferroviaria Torino- Lione. Sezione internazionale - parte comune italo-francese. Sezione
transfrontaliera. Parte in territorio italiano. Approvazione progetto di variante. Modifiche
all’allegato alla delibera n. 30 del 2018” che sostituisce il quadro delle prescrizioni e
raccomandazioni di cui all’ allegato 1 della richiamata Delibera CIPE n. 30/2018;

VISTA la nota prot. 1033 del 28 gennaio 2022, acquisita con prot. MiTE-12570 del 2
febbraio 2022, con cui la Societa Tunnel Euralpin Lyon Turin SAS, (di seguito Proponente), ha
presentato, ai sensi dell’art. 185 del D. Lgs. 163/2006, istanza per 1’avvio della procedura di verifica
di attuazione per il progetto esecutivo “Nuova linea ferroviaria Torino-Lione — sezione
internazionale — parte comune italo francese. Sezione transfrontaliera. Parte territorio italiano.
Cantierizzazione Fase 1. Lotto Costruttivo n. 1” e di approvazione dell’aggiornamento del Piano di
utilizzo delle terre e rocce da scavo della tratta italiana della Sezione transfrontaliera, ai sensi del
D.M. 161/2012;



VISTA la nota prot. MiTE-19583 del 17 febbraio 2022, con cui la Direzione Generale
Valutazioni Ambientali ha trasmesso alla Commissione tecnica VIA-VAS la documentazione
allegata alla predetta istanza del 28 gennaio 2022, ai fini dell’avvio della procedura di verifica di
attuazione per il progetto esecutivo “Nuova linea ferroviaria Torino-Lione — sezione internazionale
— parte comune italo francese. Sezione transfrontaliera. Parte territorio italiano. Cantierizzazione
Fase 1. Lotto Costruttivo n. 17, ai sensi dell’art. 185, del D.lgs. 163/2006 e di approvazione
dell’aggiornamento del Piano di utilizzo delle terre e rocce da scavo del progetto in questione, ai
sensi de D.M 161/2012;

VISTA la documentazione trasmessa nell’ambito del procedimento di Verifica di Attuazione
—ai sensi dell’art. 185, del D.Lgs. 163/2006 per il progetto esecutivo in questione e di approvazione
dell’aggiornamento del Piano di utilizzo delle terre e rocce da scavo, ai sensi del D.M. 161/2012;

CONSIDERATO che la progettazione esecutiva dell’intera tratta transfrontaliera della
Nuova linea ferroviaria Torino-Lione segue la programmazione relativa agli appalti di affidamento
dei lavori di progettazione e realizzazione delle opere la cui suddivisione ¢ stata prevista in dodici
Cantieri operativi, tra cui quelli che interessano la parte italiana sono i cantieri operativi 1, 2, 3-4,
10e12;

CONSIDERATO che il presente provvedimento ha per oggetto I’esame della
documentazione acquisita per la verifica di attuazione del progetto esecutivo “Nuova linea
ferroviaria Torino-Lione. Sezione internazionale — parte comune italo francese. Sezione
transfrontaliera. Parte territorio italiano. Progetto esecutivo di cantierizzazione. Lotto Costruttivo
n. 1”7 e per I’approvazione del Piano di utilizzo delle terre e rocce da scavo, ai sensi del D.M
161/2012, con particolare riferimento:

- All’approvazione dell’aggiornamento del Piano di utilizzo delle terre e rocce da scavo in

esito al quadro prescrittivo del CIPE;

- Alla rispondenza del progetto esecutivo della prima fase di cantierizzazione connessa
all’esecuzione dei lavori relativi alla NLTL parte italiana - Lotto Costruttivo 1 al progetto
definitivo di variante approvato con le richiamate Delibere CIPE n. 30 e 39 del 2018;

- All’ottemperanza delle prescrizioni di cui alle Delibere CIPE n. 19/2015 e 39/2018; nella
tabella di ottemperanza alle pagine dal n. 31 al n. 293 del parere della Commissione
tecnica VIA-VAS viene riportato lo stato di ottemperanza delle prescrizioni con
riferimento sia al progetto esecutivo di cantierizzazione in esame che al piano di gestione
delle terre e rocce da scavo della tratta italiana della Sezione transfrontaliera), con la
precisazione che la verifica ¢ stata svolta con il contributo sinergico della Regione
Piemonte per gli aspetti di propria competenza;

ACQUISITO al prot. MiTE-102647 del 22 agosto 2022 il parere della Commissione tecnica
di verifica dell’impatto ambientale VIA e VAS n. 538 del 5 agosto 2022, costituito da n. 295
(duecentonovantacinque) pagine, che allegato al presente provvedimento ne costituisce parte
integrante;

PRESO ATTO che con il citato parere n. 538 del 5 agosto 2022, la Commissione tecnica
VIA-VAS ha ricordato che la competenza per I’attivita dei controlli e delle ispezioni, ai sensi
dell’allegato 8, parte B del D.M. 161/2012, ai fini della vigilanza, monitoraggio e controllo del



rispetto degli obblighi assunti nel Piano di Utilizzo e dei risultati delle caratterizzazioni in corso
d'opera ¢ in capo all’ Agenzia competente per territorio ARPA Piemonte;



CONSIDERATO che con detto parere n. 538/2022 la Commissione tecnica di verifica
dell’impatto ambientale VIA e VAS ha valutato che:

- “[...] I quadri prescrittivi delle Delibere CIPE n. 57/2011, n. 19/2015 e n. 39/2018 devono
essere verificati e soddisfatti per tutte le opere del Progetto della NLTL, comprendendo
anche il Progetto Esecutivo di cantierizzazione Fase 1 [...] Lotto Costruttivo n. 1 e Piano
di Gestione delle Terre della tratta italiana della Sezione Transfrontaliera (comprensivo
dell'aggiornamento al Piano di utilizzo);

- gli esiti della verifica di ottemperanza ai quadri prescrittivi delle Delibere CIPE n.
19/2015 e n. 39/2018 in relazione al Progetto Esecutivo di cantierizzazione Fase I [...]
Lotto Costruttivo n. 1 e Piano di Gestione delle Terre sono riportati in dettaglio nei quadri
precedenti’’;

esprimendo parere che:

- sussiste una sostanziale coerenza del progetto esecutivo [...] con il progetto definitivo
approvato dal CIPE con le Deliberazioni n.19 del 2015 [...], nn. 30 e 39 del 2018 [...] ",

- per quanto di competenza, é verificata l’ottemperanza del progetto esecutivo “Nuova linea
ferroviaria Torino-Lione — sezione internazionale — parte comune italo francese. Sezione
transfrontaliera. Parte territorio italiano. Progetto Esecutivo di cantierizzazione Fase 1.
Lotto Costruttivo n. 1 e Piano di gestione delle terre della tratta italiana della Sezione
Transfrontaliera (comprensivo dell'aggiornamento al PUT)” alle prescrizioni e
raccomandazioni contenute nelle Delibere CIPE 57/2011, 19/2015 e 39/2018 e pertinenti
per il progetto in esame e per la presente fase di attuazione, come da tabella sopra
riportata;

- per quanto di competenza, si ha positiva verifica del Piano di gestione delle terre della
tratta italiana della Sezione Transfrontaliera (comprensivo dell'aggiornamento al Piano di
Utilizzo ai sensi del DM 161/2012 [...]";

DATO ATTO che il presente provvedimento ¢ stato predisposto dal Responsabile del
Procedimento, ai sensi dell’articolo 6, comma 1, lettera e), della legge 7 agosto 1990 n. 241 e
ss.mm.ii., sulla base degli atti istruttori;

RITENUTO, sulla base di quanto premesso e della proposta del Responsabile del
Procedimento e della Dirigente, di dover provvedere alla formulazione del provvedimento di
verifica di attuazione, ai sensi dell’art. 185, cc. 6 e 7 del decreto legislativo 163/2006 e ss.mm.ii.,
per quanto applicabile ai sensi dell’articolo 216, del decreto legislativo 50/2016, e di approvazione
dell’aggiornamento del Piano di utilizzo delle terre e rocce da scavo ai sensi del D.M. 161/2012 per
il progetto esecutivo “Nuova linea ferroviaria Torino-Lione — sezione internazionale — parte
comune italo francese. Sezione transfrontaliera. Parte territorio italiano. Progetto Esecutivo di
cantierizzazione Fase 1. Lotto Costruttivo n. 1”° comprensivo dell'aggiornamento del Piano di
utilizzo ai sensi del D.M. 161/2012;



DECRETA

Articolo 1
Esito valutazione

Sulla base delle motivazioni espresse nel parere n. 538 del 5 agosto 2022 della Commissione
tecnica di verifica dell’impatto ambientale VIA e VAS, che allegato al presente Decreto Direttoriale
ne costituisce parte integrante, e per le motivazioni espresse nel parere medesimo, in merito agli
aspetti ambientali di competenza:

— Sussiste una sostanziale coerenza del progetto esecutivo “Nuova linea ferroviaria Torino-
Lione. Sezione internazionale — parte comune italo francese. Sezione transfrontaliera. Parte
territorio italiano. Progetto Esecutivo di cantierizzazione Fase 1. Lotto Costruttivo n. 1”
con il progetto definitivo approvato dal CIPE con le Deliberazioni n.19 del 2015, nn. 30 e 39
del 2018;

— Per quanto di competenza, ¢ verificata 1’ottemperanza del progetto esecutivo sopra
richiamato comprensivo dell’aggiornamento del Piano di utilizzo delle terre e rocce da scavo
alle prescrizioni e raccomandazioni di cui alle Delibere CIPE n.57/2011, n.19/2015 e
n.39/2018 e pertinenti per il progetto in esame e per la presente fase di attuazione, come da
tabella riportata dalla pagina n. 31 alla pagina n. 293 del parere stesso, rimandando il
completamento dell’osservanza delle prescrizioni da verificare nelle fasi successive e in
corso d’opera nell’ambito delle successive fasi della verifica di attuazione;

— Per quanto di competenza, ¢ approvato I’aggiornamento del Piano di Utilizzo ai sensi del
DM 161/2012, in esito al quadro prescrittivo di cui alla richiamata Delibera CIPE n.
39/2018.

Articolo 2
Condizioni ambientali

1. La Societa proponente Tunnel Euralpin Lyon Turin SAS provvedera a trasmettere a questo
Ministero la documentazione progettuale per la verifica dell’osservanza alle condizioni ambientali
da attuarsi nelle successive fasi progettuali e di realizzazione dell’intervento nell’ambito delle
successive fasi di Verifica di Attuazione dell’opera, ai sensi dell’articolo 185, commi 6 e 7 del
decreto legislativo 163/2006, per quanto applicabile ai sensi dell’articolo 216, del decreto
legislativo 50/2016.

Articolo 3
Disposizioni finali

Il presente decreto direttoriale corredato del parere n. 538 del 5 agosto 2022 della Commissione
tecnica di verifica dell’impatto ambientale VIA e VAS, che ne costituisce parte integrante, ¢
pubblicato sul portale delle Valutazioni e autorizzazioni ambientali VAS-VIA-AIA di questo
Ministero (Home - Valutazioni e Autorizzazioni Ambientali - VAS - VIA - AIA (mite.gov.it)).

Il presente decreto direttoriale corredato del parere n. 538 del 5 agosto 2022 della Commissione
tecnica di verifica dell’impatto ambientale VIA e VAS, che ne costituisce parte integrante, verra



notificato alla Societd Tunnel Euralpin Lyon Turin SAS, al Ministero della cultura, al Ministero
delle infrastrutture e della mobilita sostenibili, alla Regione Piemonte e ad ARPA Piemonte. Sara
cura della Regione Piemonte comunicare il presente provvedimento alle altre Amministrazioni e/o
organismi eventualmente interessati.

Avverso il presente provvedimento ¢ ammesso ricorso giurisdizionale al TAR o ricorso
straordinario al Presidente della Repubblica, rispettivamente entro e non oltre sessanta e centoventi
giorni decorrenti dalla notifica dell’atto, mentre per i soggetti diversi dal proponente destinatario
della notifica, i termini per I’impugnativa decorrono dalla data di pubblicazione del provvedimento
sul sito internet del Ministero della transizione ecologica.

I1 Direttore Generale
Gianluigi Nocco

(documento informatico firmato digitalmente
ai sensi dell’art. 24 D.Lgs. 82/2005 e ss.mm.ii)
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Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS

Sottocommissione VIA

Valutazione Impatto Ambientale delle infrastrutture e

degli insediamenti produttivi strategici e di interesse nazionale

Parere n. 538 del 5 agosto 2022

Verifica di Attuazione ex Art. 185c. 6 e 7
del Digs 163/2006

Nuova linea ferroviaria Torino - Lione - sezione
internazionale - parte comune italo-francese. Sezione
transfrontaliera. Parte in territorio italiano.

Progetto: . .o
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(Comuni di Chiomonte, Giaglione, Salbertrand, Susa
e Area tecnica di Torrazza Piemonte) Lotto
Costruttivo n. 1 e Piano di Gestione delle Terre della
tratta italiana della Sezione Transfrontaliera
(comprensivo dell'aggiornamento al PUT)
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La Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS

Sottocommissione VIA

Ricordata la normativa che regola il funzionamento della Commissione Tecnica di Verifica
dell’impatto ambientale VIA —VAS, ¢ in particolare:

il D.lgs del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale” ¢ s.m.i. ed in
particolare 1’art. 8 (Commissione Tecnica di Verifica dell'Impatto Ambientale - VIA e VAS),
come modificato dall’art. 228, comma 1, del Decreto Legge del 19 maggio 2020, n.34
recante “Misure urgenti in materia di salute, sostegno al lavoro e all'economia, nonché di
politiche sociali connesse all'emergenza epidemiologica da COVID-197;

il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio ¢ del Mare del 13
dicembre 2017, n. 342 recante Articolazione, organizzazione, modalita di funzionamento
della Commissione Tecnica di Verifica dell’ Impatto Ambientale - VIA e VAS e del Comitato
Tecnico Istruttorio;

il Decreto Ministeriale del 4 gennaio 2018, n. 2 recante Costi di funzionamento della
Commissione Tecnica di Verifica dell'Impatto Ambientale - VIA e VAS e del Comitato
Tecnico Istruttorio;

il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare del 20 agosto
2019, n. 241 di nomina dei componenti della Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto
Ambientale — VIA e VAS;

I’art.5, comma 2, lettera e) del Decreto del Ministro dell’Ambiente ¢ della Tutela del
Territorio e del Mare del 13 dicembre 2017, n. 342;

Ricordata la normativa che regola il funzionamento delle procedure di VIA Speciale, e in
particolare:

il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale” e
s.m.1.;

la Legge 21 dicembre 2001, n. 443 recante “Delega al Governo in materia di infrastrutture
ed insediamenti produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle attivita
produttive”;

il Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n. 163 recante “Codice dei contratti pubblici relativi a
lavori, servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE” e s.m.i. ed
in particolare il Capo IV, Sezione II che “disciplina la procedura per la valutazione di
impatto ambientale e l'autorizzazione integrata ambientale, limitatamente alle infrastrutture
e agli insediamenti produttivi soggetti a tale procedura a norma delle disposizioni vigenti
relative alla VIA statale, nel rispetto delle disposizioni di cui all'articolo 2 della direttiva
85/337/CEE del Consiglio, del 27 giugno 1985, come modificata dalla direttiva 97/11/CE
del Consiglio, del 3 marzo 19977,
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il Decreto Legislativo del 18 aprile 2016, n. 50 recante “Attuazione delle direttive
2014/23/UE, 2014/24/UE e 2014/25/UE sull aggiudicazione dei contratti di concessione,
sugli appalti pubblici e sulle procedure d’appalto degli enti erogatori nei settori dell acqua,
dell’energia, dei trasporti e dei servizi postali, nonché per il riordino della disciplina
vigente in materia di contratti pubblici relativi a lavori, servizi e forniture” e, in particolare,
I’art. 216 “Disposizioni transitorie e di coordinamento”, comma 27;

il D.Lgs. n. 104 del 16/06/2017 recante “Attuazione della direttiva 2014/52/UE del
Parlamento europeo e del Consiglio, del 16 aprile 2014, che modifica la direttiva
2011/92/UE, concernente la valutazione dell'impatto ambientale di determinati progetti
pubblici e privati, ai sensi degli articoli 1 e 14 della legge 9 luglio 2015, n. 1147,

PREMESSO che:

la Societa Tunnel Euralpin Lyon Turin SAS (di seguito Proponente) con nota prot.
1033.TELT PEC OUT.1018.TEC.22 del 28 gennaio 2022 ha presentato, ai sensi dell’art.
185 del D. Lgs. 163/2006, per quanto applicabile dall’art. 216, c. 27, del D. Lgs. 50/2016,
istanza per 1’avvio della procedura di Verifica di Attuazione inerente “Nuova linea
ferroviaria Torino-Lione — sezione internazionale — parte comune italo francese. Sezione
transfrontaliera. Parte territorio italiano. Progetto esecutivo di cantierizzazione Fase 1
(Comuni di Chiomonte, Giaglione, Salbertrand, Susa e Area tecnica di Torrazza Piemonte)
Lotto Costruttivo n. 1 e Piano di Gestione delle Terre della tratta italiana della Sezione
Transfrontaliera (comprensivo dell aggiornamento al PUT in coerenza con il quadro
prescrittivo.)”;

la domanda ¢ stata acquisita dalla Ex Divisione V - Sistemi di valutazione ambientale della
Direzione Generale Valutazioni Ambientali (d’ora innanzi Divisione) con prot. MiTE-12570
del 2/02/2022;

la Divisione con nota prot. MiTE-19583 del 17/02/2022, acquisita dalla Commissione
Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS (d’ora innanzi Commissione) con
protn. CTVA-893 in data 17/02/2022 ha trasmesso, ai fini dei compiti istruttori di
competenza, la domanda sopracitata e la documentazione progettuale e amministrativa
allegata;

con la medesima nota prot. MiTE-19583 del 17/02/2022, la Divisione ha individuato, ail
gruppo istruttore e relativo Referente istruttore per la tipologia di opera: “PNRR E
LINEARI”;

con nota prot. 23914 del 23/06/2022, acquisita al prot. CTVA-4245 del 23/06/2022, il
Ministero della cultura — DG ABAP Servizio V ha espresso “parere tecnico istruttorio
favorevole per il Progetto Nuova linea ferroviaria Torino-Lione — sezione internazionale —
parte comune italo francese. Sezione transfrontaliera. Parte territorio italiano. Progetto
Esecutivo di cantierizzazione Fase 1 (Comuni di Chiomonte, Giaglione, Salbertrand, Susa e
Area tecnica di Torrazza Piemonte) Lotto Costruttivo n. 1 e Piano di Gestione delle Terre
della tratta italiana della Sezione Transfrontaliera (comprensivo dell'aggiornamento al
PUT)” Esecutivo di cantierizzazione Fase 1 (Comuni di Chiomonte, Giaglione, Salbertrand,
Susa e Area tecnica di Torrazza Piemonte) Lotto Costruttivo n. 17 nel rispetto delle
condizioni ambientali specificate nella nota;
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RILEVATO che:

il progetto “Nuova Linea Torino-Lyon” ¢ incluso nella Delibera CIPE del 21 dicembre 2001
n. 121 “Legge Obiettivo 1: Programma delle Infrastrutture Strategiche” (P.1.S.) e s.m.i., tra
gli interventi strategici e di preminente interesse nazionale nell'ambito dei “Corridori
Ferroviari”, riconfermato in seguito con la Delibera CIPE del 6 aprile 2006, n. 130/2006
recante “Rivisitazione programma delle infrastrutture strategiche (Legge 443/2001); I'opera
¢ stata inoltre inclusa tra quelle previste dall'Intesa Generale Quadro sottoscritta 1'11 aprile
2003 tra il Governo e la Regione Piemonte; il progetto ¢ stato annualmente confermato
nell’Allegato Infrastrutture al Documento di Economia e Finanza (D.E.F.); con la
Deliberazione 136 del 21 Dicembre 2012 il CIPE ha approvato I’aggiornamento del P.I.S.
costituente il X Allegato Infrastrutture al D.E.F. e, nella seduta del 1° agosto 2014 ha espresso
parere favorevole sull’XI Allegato Infrastrutture al D.E.F.;

il Progetto Preliminare dell’opera & stato approvato, ai sensi dell’art. 165 del D.Lgs.
163/2006, con prescrizioni e raccomandazioni, dal CIPE con la Delibera n. 57 del 3 agosto
2011, pubblicata sulla G.U.R.I. n. 272 del 22 novembre 2011 avente per oggetto “Programma
delle Infrastrutture Strategiche (Legge N. 443/2001). Nuovo Collegamento Internazionale
Torino-Lione — Sezione Internazionale. Parte comune italo-francese — Tratta in territorio
italiano - Approvazione del Progetto Preliminare”;

in data 1 agosto 2014 ¢ entrata in vigore la Legge dello Stato di ratifica del trattato
internazionale tra Italia e Francia, gia siglato il 30 gennaio 2012 tra il viceministro alle
Infrastrutture Mario Ciaccia e il segretario di Stato ai Trasporti francese Thierry Mariani con
cui viene ridefinito il percorso per realizzare il Tunnel di Base di 57 chilometri e le due
stazioni internazionali di Susa e Saint- Jean-de-Maurienne, piu le interconnessioni con le
rispettive linee storiche;

il collegamento della Nuova Linea Torino Lione comporta una “sezione internazionale™ tra
Saint-Didier-de-la-Tour e il Nodo ferroviario di Torino. La sezione internazionale si compone
di tre parti:

- parte francese, tra 1 dintorni di Saint-Didier-de-la-Tour e i dintorni di Montmelian;

- parte comune italo-francese, tra i dintorni di Montmelian in Francia e di Chiusa S. Michele
in Italia;

- parte italiana, dai dintorni di Chiusa S. Michele al nodo di Torino;

La “sezione transfrontaliera”, secondo la definizione data nell’accordo italo-francese, ¢ la
sezione della parte comune compresa tra Saint-Jean-de-Maurienne in Francia e Susa -
Bussoleno in Italia. Oggetto del presente parere ¢ il progetto di competenza di Lyon Turin
Ferroviarie S.p.a. della nuova linea ferroviaria compresa tra il confine di Stato e la piana di
Susa-Bussoleno, cio¢ la tratta italiana della sezione transfrontaliera;

RILEVATO inoltre che, da un punto di vista amministrativo:
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- con Delibera CIPE n. 86 del 18 novembre 2010 ¢ stato approvato, ai sensi dell’art. 166 del
D.Lgs. 163/2006, con prescrizioni e raccomandazioni, il Progetto Definitivo del Cunicolo
esplorativo de La Maddalena in comune di Chiomonte”;

- con la Determina Direttoriale prot. n. DVA-2012-23635 del 3/10/2012 ¢ stata determinata la
sussistenza delle condizioni per I’approvazione da parte del Soggetto Aggiudicatore, ai sensi
del comma 3, art. 169 del D.Lgs 163/2006 della proposta di Variante relativa al “Progetto di
adeguamento viario strada di collegamento Giaglione-Chiomonte, tratto interferenze
prescrizione n. 56" nell’ambito del Progetto Esecutivo dell’intervento "Cunicolo esplorativo
de La Maddalena in Comune di Chiomonte”;

- con la Determina Direttoriale prot. n. DVA-2013-20828 del 12/09/2013 ¢ stata determinata
la sussistenza delle condizioni per 1’approvazione da parte del Soggetto Aggiudicatore, ai
sensi del comma 3, art. 169 del D.Lgs 163/2006 della proposta di Variante relativa all’
“Adeguamento della strada di accesso al cantiere per il collegamento diretto tra [’area di
cantiere e ’autostrada A32" nell’ambito del Progetto Esecutivo dell’intervento "Cunicolo
esplorativo de La Maddalena in Comune di Chiomonte”,;

- con la Determina Direttoriale prot. n. DVA-2013-20958 del 16/09/2013 ¢ stata determinata
la sussistenza delle condizioni per 1’approvazione da parte del Soggetto Aggiudicatore, ai
sensi del comma 3, art. 169 del D.Lgs 163/2006 della proposta di Variante relativa a
“Realizzazione di un’opera di restituzione delle acque provenienti dall’impianto di
depurazione nella Doria Riparia” nell’ambito del Progetto Esecutivo dell’intervento
"Cunicolo esplorativo de La Maddalena in Comune di Chiomonte”;

- con la Determina Direttoriale prot. n. DVA-DEC-2015-460 del 10/12/2015 ¢ stata
determinata la sussistenza delle condizioni per I’approvazione da parte del Soggetto
Aggiudicatore, ai sensi del comma 3, art. 169 del D.Lgs 163/2006 della proposta di Variante
relativa al “Progetto esecutivo di variazione del piazzale di deposito del materiale di scavo”
nell’ambito del Progetto Esecutivo dell’intervento "Cunicolo esplorativo de La Maddalena
in Comune di Chiomonte”;

- con la Determina Direttoriale prot. n. DVA-2016-0000214 del 26/05/2016 ¢ stata determinata la
positiva conclusione delle attivita di verifica e controllo effettuate nell’ambito della Verifica di
Attuazione (Fase I e Fase II) svolta ai sensi dei commi 6 e 7, art. 185 del D.Lgs 163/2006 nel rispetto
di una serie di prescrizioni relativamente al progetto esecutivo e allo stato di cantiere;

- con la Determina Direttoriale prot. n. DVA-DEC-2017-0000238 del 03/08/2017 ¢ stata determinata
la sussistenza delle condizioni per I’approvazione da parte del Soggetto Aggiudicatore, ai sensi del
comma 3, art. 169 del D.Lgs 163/2006 della proposta di Variante relativa a “Cunicolo Esplorativo
de La Maddalena, comune di Chiomonte (To) - Delibera CIPE 86/2010 - Progetto per terminare lo
scavo del Cunicolo esplorativo a pK 7+0207;

- Il CIPE (oggi CIPESS) nella seduta del 7 agosto 2017, con Delibera n. 67, ha approvato
I’avvio della realizzazione per lotti costruttivi della “Nuova linea ferroviaria Torino-Lione
Sezione internazionale — Parte comune italo-francese — Sezione transfrontaliera come di
seguito riportato:

o 1° Lotto costruttivo: Tunnel di base 1" Fase A 2° Lotto costruttivo: Opere all'aperto
Francia

o 3° Lotto costruttivo: Tunnel di base (Completamento — Fase B) 4° Lotto costruttivo:
Opere all'aperto Italia
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o 5° Lotto costruttivo: Attrezzaggio tecnologico.

La Delibera CIPE n. 67/2017 ha inoltre autorizzato 1’avvio dei lavori interessati dai Lotti
Costruttivin. 1 e n. 2.

Per la parte italiana il Lotto Costruttivo n.1 ¢ composto in percentuale dai seguenti Cantieri
Operativi:

o Cantiere Operativo 2: Rilocalizzazione dell’ Autoporto nei Comuni di San Didero e
Bruzolo;

o Cantieri operativi 3-4: Lavori relativi al Tunnel di base nei Comuni di Chiomonte e
Giaglione (comprensivi dei lavori dello Svincolo di Chiomonte in fase di cantiere e
delle Nicchie di interscambio);

o Cantiere operativo 10: Valorizzazione materiale di scavo (in regime di sottoprodotto)
lato Italia, nei Comuni di Salbertrand, Susa e Torrazza Piemonte (la progettazione
del sito di valorizzazione nel Comune di Caprie ¢ prevista nelle fasi successive di
progettazione esecutiva).

- con la Determina Direttoriale prot. n. DVA-2019-0000369 del 21/11/2019 ¢ stata
determinata la positiva conclusione delle attivita di verifica e controllo per il progetto
esecutivo dell’intervento “Svincolo di Chiomonte in fase di cantiere, nei comuni di
Chiomonte e Giaglione - I Lotto costruttivo”, effettuata nell’ambito della Verifica di
Attuazione (Fase I) svolta ai sensi dei commi 6 e 7, art. 185 del D.Lgs 163/2006
subordinatamente al rispetto delle condizioni ambientali indicate nel parere n. CTVA/3152
del 18/10/2019;

- con la Determina Direttoriale prot. n. DVA-2019-0000359 del 21/11/2019 ¢ stato approvato
ai sensi dell’art. 5, comma 3 del D.M.161/2012, I’aggiornamento del Piano di utilizzo dei
materiali da scavo del progetto esecutivo dell’intervento “Nuova linea ferroviaria Torino-
Lione. Svincolo di Chiomonte in fase di cantiere, nei comuni di Chiomonte e Giaglione. [
Lotto costruttivo”, approvato con la Determina Direttoriale DVA-2015-1574 del 19/01/2015
e con la Delibera CIPE n. 19 del 20/02/2015, subordinato all’osservanza delle condizioni
ambientali del parere n. 3151 del 18/10/2019 della Commissione Tecnica di Verifica
dell’Impatto Ambientale;

- con la Determina Direttoriale prot. n. 163 del 19/06/2020 ¢ stata determinata la positiva
conclusione delle attivita di verifica e controllo per il progetto esecutivo “Cunicolo
esplorativo de La Maddalena in Comune di Chiomonte”, effettuata nell’ambito della
Verifica di Attuazione (Fase I) svolta ai sensi dei commi 6 e 7, art. 185 del D.Lgs 163/2006
subordinatamente al rispetto delle condizioni ambientali indicate nel parere n. CTVA/3283
del 13/02/2020;

- con la Determina Direttoriale prot. n. 523 del 17/12/2020 ¢ stata determinata, sulla base del
parere 94 del 20.11.2020, la positiva conclusione delle attivita di verifica e controllo per il
progetto esecutivo ““Nuova linea ferroviaria Torino-Lione — sezione internazionale — parte
comune italo francese. Sezione transfrontaliera. Parte territorio italiano. Progetto esecutivo
relativo ai lavori di realizzazione delle nicchie di interscambio all'interno del cunicolo
esplorativo de La Maddalena (Lotto Costruttivo 1)” (ID_5340), effettuata nell’ambito della
Verifica di Attuazione (Fase I) svolta ai sensi dei commi 6 e 7, art. 185 del D.Lgs 163/2006
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subordinatamente al rispetto delle condizioni ambientali di cui alle Delibere CIPE di
approvazione delle diverse fasi ed ai precedenti pareri CTVA;

con la Determina Direttoriale prot. n. 501 del 21/12/2020 ¢ stata determinata, sulla base del
parere 96 del 20.11.2020, la positiva conclusione delle attivita di verifica e controllo per il
progetto esecutivo ““Nuova linea ferroviaria Torino-Lione — sezione internazionale — parte
comune italo francese. Sezione transfrontaliera. Parte territorio italiano. Progetto esecutivo
Svincolo di Chiomonte in fase di cantiere, nei comuni di Chiomonte e Giaglione. I Lotto
costruttivo” (ID_4193), effettuata nell’ambito della Verifica di Attuazione (Fase 1) svolta ai
sensi dei commi 6 e 7, art. 185 del D.Lgs 163/2006 subordinatamente al rispetto delle
condizioni ambientali di cui alle Delibere CIPE di approvazione delle diverse fasi ed ai
precedenti pareri CTVA;

con la Determina Direttoriale DEC 2021-0000129 del 3/5/2021 ¢ stata determinata, sulla
base del parere 226 del 6.04.2021, la positiva conclusione delle attivita di verifica e
controllo per il progetto esecutivo ““Nuova linea ferroviaria Torino-Lione — sezione
internazionale — parte comune italo francese. Sezione transfrontaliera. Parte territorio
italiano. Progetto Esecutivo dello Spazio Visitatori provvisorio nel cantiere La Maddalena
(Comune di Chiomonte) — Lotto Costruttivo 1 — Cantiere Operativo CO04” (ID_5712),
effettuata nell’ambito della Verifica di Attuazione (Fase I) svolta ai sensi dei commi 6 ¢ 7,
art. 185 del D.Lgs 163/2006 subordinatamente al rispetto delle condizioni ambientali di cui
alle Delibere CIPE di approvazione delle diverse fasi ed ai precedenti pareri CTVA;

con la Determina Direttoriale prot. n. MITE-VA-DEC-101 del 17/06/2022 ¢ stata
determinata, sulla base del parere 260 del 20.05.2022, in merito agli aspetti ambientali di
competenza, la sussistenza delle condizioni di cui al comma 3, dell’articolo 169, del decreto
legislativo 163/2006 e s.m.i., perché la proposta di variante relativa a “Nuova linea
ferroviaria Torino-Lione - sezione internazionale - parte comune italo-francese. Sezione
transfrontaliera. Parte territorio italiano. Progetto esecutivo nicchie di interscambio
all'interno del cunicolo esplorativo de La Maddalena (Lotto Costruttivo 1). Aggiornamento
del layout di cantiere” sia approvata direttamente dal Soggetto Aggiudicatore.

VISTI:

la Determina Direttoriale DVA-2013-0019709 del 28/08/2013 recante esito positivo della
verifica di ottemperanza della prescrizione n. 196 della Del. CIPE 57/2011, tenuto conto del
parere CTVA n. 1271 del 21 giugno 2013;

il parere n. 1674 del 12/12/2014 della Commissione di approvazione con prescrizioni del
“Progetto Definitivo di I fase del nuovo collegamento Torino — Lione, parte comune italo

francese, relativamente alle parti variate rispetto al Progetto preliminare come da Delibera
CIPEn. 57/2011";

la Determina Direttoriale prot. 1574 del 19/01/2015 con cui la Direzione, tenuto conto del
parere CTVA/1674 del 12/12/2014, ha determinato la positiva conclusione della verifica di
ottemperanza del “Progetto Definitivo di I fase del nuovo collegamento Torino — Lione, parte
comune italo francese, relativamente alle parti variate rispetto al Progetto preliminare come
da Delibera CIPE n. 57/2011" e che “il Piano di Utilizzo presentato, ai fini della definitiva
approvazione ai sensi del D.M. 161/2012, dovra essere ulteriormente integrato e aggiornato,
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anche rispetto agli esiti del cantiere del Cunicolo Esplorativo de La Maddalena e trasmesso
unitamente al Progetto Esecutivo e comunque almeno 90 giorni prima dell 'inizio dei lavori
per la realizzazione dell 'opera”, nel rispetto delle prescrizioni rese nel suddetto parere;

- la Delibera CIPE n. 19 del 20 febbraio 2015 di approvazione del “progetto definitivo del
Nuovo collegamento internazionale Torino — Lione — Parte comune italo-francese — Sezione
transfrontaliera — Tratta in territorio italiano”;

- il parere n. 2647 del 16/02/2018 della Commissione di approvazione con prescrizioni del
“Nuovo collegamento ferroviario Torino Lione sezione internazionale - parte comune italo-
francese - sezione transfrontaliera - parte in territorio italiano. Progetto definitivo di variante
in ottemperanza alla prescrizione n. 235 della Delibera CIPE 19/2015 - Localizzazione
alternativa dei cantieri”;

- la Delibera CIPE n. 30 del 21/03/2018 di approvazione della “Nuova linea ferroviaria
Torino-Lione - sezione internazionale - parte comune italo-francese. Sezione transfrontaliera.

Parte in territorio italiano. Approvazione progetto di variante in ottemperanza alla
prescrizione 235 della delibera CIPE 19 del 2015,

- la Delibera CIPE n. 39 del 26/04/2018 relativa alla “Nuova linea ferroviaria Torino-Lione -
sezione internazionale - parte comune italo-francese. Sezione transfrontaliera. Parte in

territorio italiano. Approvazione progetto di variante. Modifiche all allegato alla delibera n.
30 del 2018”;

RILEVATO che:

Il presente parere ha per oggetto 1’esame della seguente documentazione acquisita per la verifica di
attuazione relativa a “Nuova linea ferroviaria Torino-Lione — sezione internazionale — parte
comune italo francese. Sezione transfrontaliera. Parte territorio italiano. Progetto esecutivo di
cantierizzazione Fase 1 (Comuni di Chiomonte, Giaglione, Salbertrand, Susa e Area tecnica di
Torrazza Piemonte) Lotto Costruttivo n. 1 e Piano di Gestione delle Terre della tratta italiana della
Sezione Transfrontaliera (comprensivo dell aggiornamento al PUT in coerenza con il quadro

prescrittivo.)” cosi come disposto dalla Direzione con la nota sopracitata prot. prot. MiTE-19583
del 17/02/2022:

- Elaborati di progetto esecutivo Fase 1 come da elenco elaborati codice 040CN--O0EREGNO100F
- Relazione di ottemperanza alle prescrizioni delle Delibere CIPE;
- Aggiornamento del Piano di utilizzo terre e rocce da scavo ai sensi del D.M. 161/2012;

- Dichiarazione sostitutiva di atto notorio resa ai sensi dell’art. 47 D.P.R. 445/2000 attestante
la sussistenza dei requisiti di cui all’art. 4, comma 1 del D.M. 161/2012

Per quanto riguarda la rispondenza del progetto esecutivo (PE) al progetto definitivo approvato

(PRY)

La progettazione esecutiva dell’intera tratta transfrontaliera della Nuova linea ferroviaria Torino-
Lione segue la programmazione relativa agli appalti di affidamento dei lavori di progettazione e
realizzazione delle opere la cui suddivisione ¢ stata prevista in dodici Cantieri operativi. I Cantieri
operativi che interessano la parte italiana sono i cantieri operativi 1, 2, 3-4, 10 e 12.
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La presente fase progettuale (Fase 1) ha per oggetto:

- l’aggiornamento di tutta la documentazione relativa alla Gestione delle Terre. In
particolare, ¢ stato aggiornato il Piano di Utilizzo delle Terre in esito al quadro prescrittivo
del CIPE (oggi CIPESS).

- la progettazione esecutiva relativa all’organizzazione generale di una prima fase di
cantierizzazione connessa all’esecuzione dei lavori relativi alla NLTL parte italiana - Lotto
Costruttivo 1.

Tale fase prevede I’avvio di una prima serie di attivita costituite prevalentemente dalle opere
finalizzate alla preparazione dei cantieri, ed in particolare alla recinzione delle aree in coerenza con
la prescrizione n.235 della Delibera CIPE 19/2015. Tali prime attivita interessano i1 seguenti cantieri
operativi:

- Cantieri Operativi nn. 3 e 4 nei Comuni di Chiomonte e Giaglione;

- Cantiere Operativo n. 10 nei Comuni di Salbertrand, Susa e Torrazza Piemonte (Area
Tecnica in coerenza al quadro prescrittivo della Delibera CIPE 19/2015).

CHANTIERS OPERATIONNELS

N T

-"-F

Figura 1 — Schema cantieri operativi

La parte di progetto in esame con questa procedura ¢ localizzato nei comuni di Chiomonte,
Giaglione, Salbertrand, Susa, Torrazza Piemonte, in provincia di Torino.

Le attivita oggetto del presente Progetto esecutivo riguardano:

a) Cantieri operativi CO3 e CO4: Area industriale de La Maddalena e Area di
parcheggio Colombera:

i. Viabilita perimetrale di cantiere e relative opere,
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ii. Impianti elettrici generali e di illuminazione,
iii. Impianti antincendio,

iv. Impianti di video sorveglianza

v. Risoluzione delle interferenze.

b) Cantiere operativo CO10: Area industriale di Salbertrand (sito di valorizzazione
del materiale di scavo qualificato come sottoprodotto), Area tecnica di Susa.

i. Viabilita perimetrale di cantiere e relative opere,
ii. Impianti elettrici generarli e di illuminazione,
iii. Impianti antincendio,
iv. Impianti di video sorveglianza,
v. Risoluzione delle interferenze.
c) Cantiere operativo CO10: Area industriale di Salbertrand:
i. Viabilita di collegamento del cantiere all’ Autostrada A32 e relative opere.

d) Cantiere operativo CO10: Area tecnica di Torrazza Piemonte: tutte le fasi di
preparazione del cantiere e installazione delle strutture per il trasporto ferroviario e su
nastro trasportatore del materiale di scavo e suo conferimento ai fini della
riambientalizzazione del sito di cava esistente.

11 sito di Caprie sara ricompreso nelle fasi successive di Progettazione Esecutiva

La Cantierizzazione di Fase 1 (Comuni di Chiomonte, Giaglione, Salbertrand, Susa) ¢ costituita
prevalentemente dalle opere preliminari finalizzate all’installazione dei cantieri ai sensi della
Prescrizione n. 235 della Delibera CIPE n. 19/2015. A causa delle problematiche legate alla
sicurezza, il Proponente deve procedere ad una fase di acquisizione delle aree e di allestimento e
gestione dei cantieri per le attivitd preliminari e propedeutiche alla fase di consolidamento dei
cantieri stessi e avvio dei lavori per lo scavo del Tunnel di Base.

Per quanto riguarda 1’area tecnica di Torrazza Piemonte, la Delibera CIPE 19/2015 ha approvato il
sito di riutilizzo definitivo per il conferimento delle terre e rocce da scavo, prodotte dallo Scavo del
Tunnel di Base, ubicato in Comune di Torrazza Piemonte all'interno dell'area di cava gestita dalla
societa Co.Ge.Fa e di proprieta della societa FL.LFA. (gia societa Goretta). II Progetto Definitivo
approvato prevedeva che il trasporto dello smarino dall'area di carico, ubicata nella Piana di Susa, al
sito di conferimento definitivo avvenisse via treno, fino alla stazione di Torrazza Piemonte sulla
linea storica Torino-Milano, per poi effettuare un cambio di locomotore, passando alla trazione
diesel con cui i treni percorrono un raccordo ferroviario appositamente realizzato per poi entrare
nell'area di riutilizzo definitivo, dov'era prevista la costruzione di un fascio di binari per lo scarico
dei treni, realizzando un fascio di binari di interconnessione con la linea ferroviaria Torino-Lione,
con funzione di fascio di manovra dei convogli ferroviari in entrata e uscita dall'area del sito di
riutilizzo e un tronchino ferroviario di collegamento fra il suddetto fascio e l'area di deposito
definitivo che necessitava di una galleria artificiale, nel suo tratto terminale, al fine di poter realizzare
l'indispensabile sotto attraversamento della SP9O0.

Il Progetto esecutivo dell’ Area tecnica di Torrazza ¢ stato sviluppato in coerenza alle prescrizioni n°
12, 14 e 96 della Delibera CIPE 19/2015, la cui corretta interpretazione ¢ stata confermata dalla
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Commissione CTVIA nell’ambito della procedura ex art. 9, DM 150/2007, parere n°® 3201 del 22
novembre 2019, condizionandola alle condizioni ambientali che prevedono tra I’altro di inviare il
Progetto Esecutivo in verifica di attuazione ai sensi dell’Art. 185 commi 6 ¢ 7 del DIgs 163/2006.

E’ stata sviluppata una nuova soluzione progettuale, anche a seguito della formalizzazione, da parte
della proprieta, in data 25/9/2018, dell'istanza di parere preventivo relativa allo sviluppo del lotto 2
del PIS contenente, tra l'altro, una proposta di modifica del perimetro di rimodellamento
morfologico che garantisce nel contempo la realizzazione del progetto dell'opera e lo sviluppo
urbanistico del sito.

Il comune di Torrazza, con la Delibera del Consiglio Comunale del 27 dicembre 2019 n. 54 ha dato
parere favorevole alla nuova soluzione progettuale. Inoltre, lo stesso Comune, successivamente con
comunicazione prot. 306 del 17 gennaio 2020 e con Delibera di Consiglio Comunale di Torrazza
Piemonte, n.28 del 31/07/2020, ha ribadito la compatibilita delle attivita con l'attuale destinazione
di PRGC, in merito alla nuova soluzione progettuale, alla nuova collocazione del deposito e
all'eliminazione del tronchino ferroviario.

In data 19.12.2019 il MIC ha espresso parere favorevole n. 38271 con prescrizioni.

In data 23 luglio 2021 Telt ha presentato presso il Settore A1906A - Polizia mineraria, cave e
miniere della Regione Piemonte la domanda per il sub-ingresso parziale con modifica
all’autorizzazione al recupero morfologico ambientale della cava ai sensi della LR23/2016. La
Regione Piemonte in data 22/11/2021 con Determinazione Dirigenziale del Settore Polizia
mineraria, Cave e Miniere della Direzione Competitivita del Sistema Regionale n.
452/A1906A/2021 ha formalizzato il parere favorevole al Subentro.

Nel seguito si riportano le caratteristiche piu significative dei diversi elementi progettuali e la
rispondenza tra PD e PE.

CO 3-4 AREA DI MADDALENA

Il cantiere della Maddalena si sviluppera a partire dalla sua attuale configurazione (che ricomprende
I’attuale cunicolo geognostico in cui ¢ in corso lo scavo delle nicchie di interscambio e il cantiere
per la realizzazione dello Svincolo)); verra ampliato ed integrato con quanto necessario a supporto
delle attivita per lo scavo, I’evacuazione e lo stoccaggio temporaneo dello smarino ¢ la
realizzazione dei rivestimenti dei vari tunnel e dell’area di sicurezza in sotterraneo.

Nel PE in fase di analisi, sono previste le lavorazioni relative all’allargamento delle aree di cantiere
per realizzare la viabilita perimetrale in uso alle Forze dell’Ordine e 1’esecuzione di diverse opere di
sostegno (muri in c.a. e berlinesi) per poter realizzare 1 piazzali necessari allo scavo della
discenderia Maddalena e allo stoccaggio dello smarino e dei conci prefabbricati.

Le viabilita perimetrali complessivamente in progetto sono:

- Viabilita perimetrale — Maddalena Est: per mezzo di un ponte provvisorio, tipo Bailey, il
cantiere occupera anche un’area in sinistra orografica al torrente Clarea, denominata anche
come “Maddalena Est”; il perimetro di questa area di cantiere ¢ protetta da una viabilita che
forma un anello con apertura in corrispondenza del ponte che collega le due aree di cantiere.

- Viabilita perimetrale — Maddalena Ovest — Tratto Nord: a Nord dell’area di cantiere di
Maddalena Ovest, ovvero dell’area in destra orografica al torrente Clarea, ¢ prevista la
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realizzazione di una viabilita che, partendo dalla strada di viabilita interna al cantiere si
sviluppa a monte della paratia di imbocco delle gallerie.

- Viabilita perimetrale — Maddalena Ovest — Spostamento Chiomonte-Giaglione: si tratta
di uno spostamento/adattamento alla nuova situazione di cantiere dell’attuale strada di
collegamento Chiomonte-Giaglione andando a collegarla direttamente con la spalla in destra
orografica del nuovo ponte tipo Bailey.

- Viabilita perimetrale — Variante deponia: si tratta del collegamento dell’attuale strada
Chiomonte-Giaglione lato sito di deponia con la viabilita di cantiere

La realizzazione della viabilita perimetrale comportera lo spostamento della recinzione esterna in
adiacenza a tale viabilita, con I’inserimento di un sistema di illuminazione di tale viabilita
congiunto ad un sistema di videosorveglianza ed illuminazione dell’area esterna se necessario e ad
un sistema di idranti a servizio delle Forze dell’ordine.

Le attivita previste nella presente fase progettuale prevedono un bilancio fra i materiali di scavo e
quelli di riporto prossimo a zero, con 95.720 m? di scavi e 94.700 m> di riporti

Saranno realizzati n. 5 muri di contenimento € n. 4 berlinesi

L’area in orografica sinistra del torrente Clarea sara oggetto di un intervento sia di scavo che di
riporto di materiale per regolarne la superficie ed ottenere un’area pianeggiante su due livelli. Le
quote dei due livelli 659.00 e 656.10 sono state ottimizzate in modo da avere un bilancio di sterro e
riporto all’interno del cantiere di Maddalena pari a zero. I due piazzali sono separati da un muro di
contenimento (Muro 2)

11 piazzale ACM3 di stoccaggio inerti e conci sara protetto da una duna di protezione, sara pertanto
necessario realizzare un muro di contenimento (Muro 4) per lo scavo del piazzale ed il sostegno
della duna.

Poiché la “Strada di collegamento Chiomonte-Giaglione™” attualmente utilizzata come pista di
sorveglianza ¢ realizzata come strada bianca (finitura in misto stabilizzato cementato) e
presenta in alcuni tratti pendenze dell’ordine del 20% e preso atto di come pendenza e tipo di finitura
stiano comportando problematiche manutentive, la realizzazione delle nuove strade di viabilita
perimetrale verra eseguita con una pavimentazione in conglomerato bituminoso. Si prevede inoltre
la finitura di tutte le strade pavimentate con uno strato superficiale di usura realizzato con
conglomerato bituminoso antisdrucciolo tipo SMA con pigmenti di colore naturale ed inerti di
colore chiaro.

La larghezza minima della sezione pavimentata per la viabilita relativa alle sole FF.OO. risulta
essere di 4 m, in questo modo viene garantita la percorribilita ai mezzi anche in presenza di
restringimenti locali.

Il cantiere di Maddalena & situato sui sedimi di due diversi comuni:
- Chiomonte in destra orografica del torrente Clarea (denominata Maddalena Ovest)

- Giaglione in sinistra orografica del torrente Clarea (denominata Maddalena Est)

Lo sviluppo dell’area di Maddalena Ovest ¢ rimasto inalterato rispetto al Progetto Definitivo. E
stata prevista un’ottimizzazione della viabilita perimetrale a servizio delle forze dell’ordine andando
ad eliminare la viabilita che nel PRV era prevista tra la pila del viadotto dell’A32 ed il Clarea. Per
fare questo ¢ stata prevista la demolizione del manufatto ad arco e creata una viabilita alternativa
sulle banche del sito di deponia.
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L’area di Maddalena Est ¢ stata ottimizzata per andare incontro alle richieste delle amministrazioni.
In Figura 2 ¢ riportato il confronto tra I’area di Maddalena Est prevista nel Progetto Definitivo e
I’area concordata con le amministrazioni

Il piazzale su Maddalena est che ¢ in PRV era previsto ad un'unica quota ¢ stato ottimizzato
dividendo il piazzale su due diverse quote al fine di limitare la movimentazione di materiale in fase
di cantierizzazione. Tutte le operazioni di cantierizzazione si chiudono con un bilancio delle terre
pari a zero.

LEGENDA / LEGENDE !

B——————— |

Dimerssians hors lod ce PRY l

- — Ingambes seomes | progeto esectvo {
| Démensiars hats bl seio be projel eatoutt

Figura 2 — Maddalena est - Confronto tra ingombro autorizzato in PRV ed ingombro come concordato con le
amministrazioni allo scopo di ottemperare alle prescrizioni CIPE

CO3-4 AREA DI PARCHEGGIO COLOMBERA

La localizzazione dell'area della Colombera ¢ prevista in sinistra Dora, in Fascia B, nel rispetto della
geometria planoaltimetrica indicata nel Progetto Definitivo di Variante (PRV) approvato con
Delibere CIPE 30/2018 e 39/2018.

Sull’area di lavoro posta a Colombera, in adiacenza all’eliporto, verra predisposto un parcheggio
per i veicoli in quanto gli spazi sull’area di cantiere di Maddalena non sono sufficienti a garantire i
fabbisogni richiesti. Un servizio navetta colleghera internamente tale parcheggio al cantiere della
Maddalena.

Essendo collegata ma fisicamente separata da Maddalena sara strutturata come un piccolo cantiere a
sé stante.

Le lavorazioni previste in queste Progetto Esecutivo di prima fase saranno essenzialmente:
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- Laposa in opera di recinzione perimetrale esterna h=3.0 m (grigliato su new jersey — colore
rosso in Figura 3) sul lato nord ed ovest, mentre sul lato corso d’acqua sara posta in opera
una recinzione perimetrale trasparente all’acqua h=3.0 m (grigliato su cordolo in
calcestruzzo interrato — colore arancione in Figura 3); i grigliati delle due recinzioni sono
identici piatto verticale 30x4 mm, tondo orizzontale 6 mm e con maglia grigliato 120x60
mm.

- La realizzazione dell’impianto di illuminazione dell’intero piazzale date le modeste
dimensioni, dell’impianto di videosorveglianza perimetrale e dell’impianto idranti a servizio
Forze dell’ordine.

- Lasistemazione e finitura dell’intero piazzale

- Larealizzazione dell’impianto di smaltimento delle acque meteoriche.

Figura 3 — Area di parcheggio Colombera — Planimetria di PE

Per quanto riguarda 1’area di Parcheggio di Colombera, il Progetto Esecutivo delle opere di
cantierizzazione non ha modificato quanto presente nel Progetto Definitivo. Non sono state
previste ottimizzazioni in questa fase rispetto a quanto gia previsto ed autorizzato con il
Progetto Definitivo (PRV).

CO10 SALBERTRAND

L’area industriale “Salbertrand” ¢ a supporto dei cantieri per la costruzione delle opere in
sotterraneo ¢ delle opere a cielo aperto per la fornitura degli inerti e si sviluppa nella fascia
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attualmente compresa tra 1’autostrada A32 Torino-Bardonecchia e la ferrovia, in corrispondenza
dell’attuale area di servizio del Gran Bosco di Salbertrand.

Al suo interno saranno presenti I’impianto di frantumazione e valorizzazione per la produzione degli
aggregati, |’impianto per la prefabbricazione dei conci e I’area di carico per I’evacuazione del marino
mediante treno.

L’area, a partire da TO+24 mesi dall’inizio dei lavori, diventera un polo fondamentale per
I’avanzamento delle attivita di scavo dei tunnel a partire dal cantiere della Maddalena.

Le principali attivita da sviluppare su tale area saranno:

Valorizzazione dello smarino in arrivo dal cantiere della Maddalena;

Stoccaggio dell’inerte valorizzato in attesa del fabbisogno previsto sui vari cantieri;

Prefabbricazione e stoccaggio provvisorio dei conci della TBM;

Processo di caricamento su treno dello smarino da inviare presso 1 siti di deposito
definiti.

Caricamento su camion del materiale idoneo a essere riutilizzato per rilevati nella zona di
Susa autoporto e di Bussoleno.

L’area ¢ suddivisa principalmente su due livelli:
- Piano area industriale di estensione circa 110'000 m? posizionata all’attuale quota di
- piano campagna che varia da circa 1001 m a 996 m circa.

- Piano area caricamento su treno di estensione circa 14'000 m? posizionata ad una quota di
circa 1005 m.

La continuita tra le due aree ¢ garantita dalla strada di collegamento posta sul lato Ovest del
cantiere. [.’accesso al cantiere avverra dallo svincolo autostradale di Salbertrand provenendo da
Torino: si accedera all’attuale piazzale dell’area di servizio, adeguatamente configurato, per poi
accedere all’area di lavoro attraversando un ponte bailey di attraversamento della Dora. L’uscita
dall’area avverra percorrendo la medesima viabilita e immettendosi in autostrada in direzione
Torino.
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Figura 4 — CO 10 Salbertrand — Planimetria di PE

Le lavorazioni previste dal Progetto esecutivo sono le seguenti:

realizzazione delle rampe di accesso al cantiere dalle aree di Servizio del Gran Bosco
dell’A32, complete di recinzione perimetrale ed impianto di illuminazione stradale;

costruzione del ponte di scavalco della Dora mediante un ponte di tipo Bailey;

realizzazione della viabilita perimetrale come da pacchetto stradale presente nelle sezioni
tipo;
posa in opera di recinzione perimetrale esterna h=3.0 m (grigliato su new jersey) sul lato

nord ed ovest, mentre sul lato corso d’acqua sara posta in opera una recinzione perimetrale
trasparente all’acqua h=3.0 m (grigliato su cordolo in calcestruzzo interrato);

posa della recinzione interna sul lato Dora e fino all’inizio del muro di sostegno piano
binari;

realizzazione dell’impianto di illuminazione perimetrale, dell’impianto di videosorveglianza e
dell’impianto idranti a servizio Forze dell’ordine.

Il cantiere sara accessibile direttamente dall’ Autostrada A32 Torino-Bardonecchia provenendo da
Torino: i mezzi diretti al cantiere usciranno dalla stessa rampa di accesso all’area di servizio Gran
Bosco est. Il piazzale dell’area verra modificato: verra installato un ponte provvisorio per
permettere alla pista di cantiere di scavalcare la viabilita esistente e il flume Dora Riparia. I mezzi
in uscita dal cantiere percorreranno una rampa che passa sotto il viadotto esistente e si
reimmetteranno in autostrada dalla area di servizio Gran Bosco est.
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Lelaborato 040 2080910 CN-- A 1 E RE GN 0101 descrive I’articolazione delle fasi di
rimozione delle criticita ambientali presenti nell’area di Salbertrand.

Con riferimento alla rispondenza del PE al PRV, i limiti dell’area di cantiere in riva sinistra del
fiume Dora restano inalterati rispetto a quelli previsti nel Progetto Definitivo

Il presente Progetto esecutivo prevede la realizzazione di una tipologia costruttiva di ponte in acciaio
diversa da quella ad arco in acciaio Corten, a via inferiore, indicata in sede di PRV. In particolare. si
prevede di realizzare una struttura reticolare di tipo Bailey in acciaio verniciato. La posizione delle
spalle, delle difese spondali e dell’intradosso dell’impalcato rimangono invariate.

L’allestimento del cantiere industriale di Salbertrand ¢ previsto per fasi allo scopo di rimuovere, nel
rispetto del cronoprogramma, le criticita ambientali presenti, con la necessita di accelerare 1 tempi
di realizzazione della cantierizzazione dell’intera area. A tal fine si ¢ optato per I'utilizzo di un
ponte Bailey, classica tipologia di ponte che, per le sue origini che derivano dall’impiego in ambito
militare, ¢ concepito come assemblato in officina e montato per bocchi in cantiere con la
conseguente minimizzazione delle operazioni in situ, in sostituzione di una soluzione che comporta

operazioni di cantiere piu lunghe-

Nel pieno rispetto delle pregresse autorizzazioni in essere, 1’inserimento cromatico dell’opera nel
contesto ambientale ¢ garantito prevedendo un ciclo di verniciatura dell’acciaio tale da conferire un
aspetto estetico al ponte Bailey del tutto simile a quello dell’acciaio Corten previsto in PRV.

Nelle figure che seguono sono poste a confronto le soluzioni del ponte previste in sede di Progetto
Definitivo di Variante (PRV) e di Progetto esecutivo.

Figura 5 — Ponte ad arco a via inferiore (PRYV)
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Figura 7 — Ponte sulla Dora — Fotosimulazioni soluzioni di PRV e PE

Anche la viabilita della pista di rientro in autostrada in direzione Torino ¢ stata ottimizzata per
migliorare sia il raggio di curvatura subito dopo il passaggio sotto il viadotto esistente sia nella in
Autostrada in direzione Torino con raggio di curvatura piu congeniale ai mezzi per il trasporto dei
conci prefabbricati (vedi Figura 8 e Figura 9)

Tale modifica ha comportato anche il necessario spostamento dell’area pic-nic in area di servizio est
che si veniva a trovare intercluso nella rampa di svincolo.
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Figura 8 — Viabilita di entrata in A32 dal Cantiere Figura 9 — Viabilita di entrata in A32 dal Cantiere
secondo il PRV secondo il PE
CO10 SUSA

Il Progetto definitivo di variante, approvato con Delibera CIPE n°39/2018, prevede che nella Piana
di Susa, ed in particolare nella zona attualmente occupata dall’Autoporto e dalla Pista di Guida
Sicura, nonché nella zona di Traduerivi fino al canale Coldimosso, siano realizzate delle
installazioni di cantiere per la costruzione:

- delle opere della tratta all’aperto in attraversamento della piana stessa,

- dell’area tecnica con la Sottostazione elettrica ed 1 fabbricati tecnici di controllo,
- dell’esercizio e della sicurezza ferroviaria,

- dell’imbocco ovest del tunnel dell’interconnessione di Bussoleno.

In queste aree di cantiere, destinate quindi prevalentemente alle attivita dei Cantieri Operativi CO1 e
CO2, troveranno collocazione anche installazioni del CO10, quali:

- idepositi temporanei di materiale di Cl1 valorizzato (aggregati per cls),
- I'impianto di vagliatura e preparazione del materiale da rilevato CI2,
- idepositi temporanei di questo materiale.

Pertanto, anche I’area della Piana di Susa ¢ qualificata dal Progetto esecutivo approvato come sito di
stoccaggio temporaneo.

Nel Presente PE, le opere previste per ’area di Susa sono:

- Posa recinzione esterna e realizzazione di viabilitd perimetrale con il pacchetto di
pavimentazione indicato in seguito.

- Posa recinzione interna

19



ID_VIP 7987 Nuova linea ferroviaria Torino-Lione — sezione internazionale — parte comune italo francese. Sezione transfrontaliera.
Parte territorio italiano. Progetto Esecutivo di cantierizzazione Fase 1 (Comuni di Chiomonte, Giaglione, Salbertrand, Susa e Area
tecnica di Torrazza Piemonte) Lotto Costruttivo n. 1 e Piano di Gestione delle Terre della tratta italiana della Sezione
Transfrontaliera (comprensivo dell'aggiornamento al PUT)

Verifica di Attuazione ex Art. 185 c. 6 e 7 del DIgs 163/2006

- Sistemazione interna del piazzale fino alla quota definita dagli elaborati grafici, senza
realizzazione della pavimentazione del piazzale.

- Inadiacenza della viabilita provinciale sara previsto un “muro d’unghia prefabbricato”.

- La realizzazione dell’impianto di illuminazione perimetrale, dell’impianto di
videosorveglianza e dell’impianto di idranti a servizio Forze dell’ordine.

Figura 10 — CO 10 Susa - Aree di intervento in PE

Le quote del piazzale sono state ottimizzate prendendo in considerazione le condizioni attuali
dell’area della pista a seguito di un rilievo dettagliato e quindi scegliendo le quote del piazzale finale
che consenta di avere un piano il piu possibile piano ma che al tempo stesso consenta il riutilizzo del
materiale da rilevato presente attualmente sulla pista di Guida Sicura.

Pertanto, le quote del piazzale sono state definite in modo da cercare di portare un bilancio di
movimentazione delle terre all’interno del cantiere di Susa il piu possibile pari a zero, riportato nella
tabella che segue, dalla quale si evince che circa 6.000 mc saranno stoccati in cantiere.

RIEPILOGO BILANCIO DEI VOLUMI DEI MOVIMENTI TERRA VOLUME (m’®)
Materiale proveniente dalla demolizione del fabbricato, classificato come rifiuto e gestito in

conformita all'art. 183 del D. Lgs. 152/2006 600
[Totale scavo 50.975
Materiale scavato, classificato come rifiuto e gestito in conformita all'art. 183 del D. Lgs.

152/2006 18.000
Materiale scavato, riutilizzabile in cantiere ai sensi dell'art. 185 del D. Lgs. 152/2006 32.975
Materiale scavato, riutilizzato in sito ai sensi dell'art. 185 del D. Lgs. 152/2006 26.590
Materiale in esubero, stoccato in cantiere e reso disponibile per le future attivita 6.385

Le aree pavimentate della Pista di Guida Sicura generano circa 18.000 mc di fondazione stradale in
conglomerato bituminoso da trattare come rifiuto.

20



ID_VIP 7987 Nuova linea ferroviaria Torino-Lione — sezione internazionale — parte comune italo francese. Sezione transfrontaliera.
Parte territorio italiano. Progetto Esecutivo di cantierizzazione Fase 1 (Comuni di Chiomonte, Giaglione, Salbertrand, Susa e Area
tecnica di Torrazza Piemonte) Lotto Costruttivo n. 1 e Piano di Gestione delle Terre della tratta italiana della Sezione
Transfrontaliera (comprensivo dell'aggiornamento al PUT)
Verifica di Attuazione ex Art. 185 c. 6 e 7 del DIgs 163/2006

In relazione alla sopravvenuta nuova sequenza temporale dell’Area tecnica di Susa e alla
fasizzazione dell’allestimento del cantiere industriale di Salbertrand (CO10), si rende necessario
procedere, nell’ambito delle aree previste in sede di PRV, all’utilizzo anticipato delle aree di Susa
di pertinenza della Fase 1 fin dall’avvio dello scavo del Tunnel di Base (Cantiere Operativo CO03
4).

L’area di cantierizzazione, oggetto del presente PE, ¢ stata pertanto definita in base al
cronoprogramma delle attivita previste per la realizzazione delle attivita preparatorie per le aree di
Fase 1 (Cantierizzazione di Prima Fase) del cantiere operativo CO10. Nella figura 9 che segue ¢
riportata la planimetria dell’area occupata dal Cantiere operativo CO10 in fase 1 e le conseguenti
attivita previste nel presente Progetto esecutivo.

Le variazioni temporali introdotte non producono variazioni ambientali significative tra quanto
previsto in PRV e quanto esplicitato nel presente PE.-

COI10 TORRAZZA

L’ area Tecnica di Torrazza Piemonte si inserisce nel piu ampio quadro del Piano di Utilizzo dei
materiali di scavo (in regime di sottoprodotto) derivanti dai lavori di realizzazione della Nuova Linea
Ferroviaria Torino-Lione (NLTL). In quest’ottica 1’area di Torrazza Piemonte costituisce un sito di
destinazione presso il quale sara conferito il materiale di scavo in esubero al fine di procedere con il
rimodellamento morfologico dell’area di cava.

Il progetto esecutivo prevede il conferimento sul versante est della cava attestandosi alla quota
sommitale di 193,20 m s.I.m. Il cumulo ¢ realizzato mediante scarpate a pendenza 2:1 e banche
intermedie previste ogni 5,00 m per una larghezza pari a 2,00 m. Il sito accogliera un volume pari a
850.000 mc.

Nel sito di Torrazza per il conferimento del materiale (marino), ¢ prevista la realizzazione di:

- undeviatoio sinistro che si dirama dal binario dispari della linea Torino - Novara in linea fra le
stazioni di Torrazza e Bianze, essendo prevista in relazione all'attivazione del sistema di
comando e controllo della Torino - Padova la trasformazione della stazione di Livorno
Ferraris in fermata;

- un fascio di presa e consegna con tre binari dotati di tronchino di sicurezza;

- due nastri che convogliano in uno solo e che collegano la zona di presa e consegna con la
zona di carico/scarico;

- nove nastri mobili ad unica campata di modulo 60m;
- uno stacker per la distribuzione del materiale nell’interno del sito.

Il trasporto del materiale valorizzato nel sito di valorizzazione CO10 ubicato a Salbertrand avverra
via treno con trazione elettrica fino alla stazione ferroviaria di Torrazza. Dalla stazione sara
realizzato un sistema di nastri trasportatori fino ad entrare nell'area di conferimento.

Come gia riportato, il PE dell’ Area Tecnica di Torrazza Piemonte ha subito delle evoluzioni rispetto
al progetto PRV approvato, in ottemperanza alle prescrizioni di cui alla delibera CIPE 19/2015 e in
accordo con le interlocuzioni sviluppatesi con tutti gli enti preposti-

L'area nella quale era previsto il riutilizzo delle terre, nel progetto definitivo istruito nel 2013, si
trova nel settore sud ovest della cava, in affiancamento alla SP90. Dal punto di vista altimetrico,
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tale progettazione prevedeva che I'abbancamento raggiungesse, a partire dalle quote di fondo scavo
dell'area estrattiva, la quota della viabilita per un'altezza di circa 10 m. II Progetto Definitivo
autorizzato prevedeva che il trasporto dello smarino dall'area di carico, ubicata nella Piana di Susa,
al sito di deposito definitivo avvenisse via treno, fino alla stazione di Torrazza Piemonte sulla linea
storica Torino-Milano, per poi effettuare un cambio di locomotore, passando alla trazione diesel con
cui i treni percorrono un raccordo ferroviario appositamente realizzato per poi entrare nell'area di
riutilizzo definitivo, dov'era prevista la costruzione di un fascio di binari per lo scarico dei treni,
realizzando un fascio di binari di interconnessione con la linea ferroviaria Torino-Lione, con
funzione di fascio di manovra dei convogli ferroviari in entrata e uscita dall'area del sito di riutilizzo
e un tronchino ferroviario di collegamento fra il suddetto fascio e l'area di deposito definitivo che
necessitava di una galleria artificiale, nel suo tratto terminale, al fine di poter realizzare
l'indispensabile sottoattraversamento della SP90.

LEGENDA
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E==1 Frogetto sto a1 imogetamento motalogico
== Fascio d binar di Interconnessione con Inea ferrovania Taring-Lione

f===] Recnzione antrirusions estema

Figura 11 — CO 10 Torrazza - Aree di intervento in PE

La nuova soluzione progettuale prevede una nuova collocazione del deposito e all'eliminazione del
tronchino ferroviario e contiene, tra l'altro, una proposta di modifica del perimetro di
rimodellamento morfologico che garantisce nel contempo la realizzazione del progetto dell'opera e

22



ID_VIP 7987 Nuova linea ferroviaria Torino-Lione — sezione internazionale — parte comune italo francese. Sezione transfrontaliera.
Parte territorio italiano. Progetto Esecutivo di cantierizzazione Fase 1 (Comuni di Chiomonte, Giaglione, Salbertrand, Susa e Area
tecnica di Torrazza Piemonte) Lotto Costruttivo n. 1 e Piano di Gestione delle Terre della tratta italiana della Sezione
Transfrontaliera (comprensivo dell'aggiornamento al PUT)
Verifica di Attuazione ex Art. 185 c. 6 e 7 del DIgs 163/2006

lo sviluppo urbanistico del sito. La nuova soluzione tecnica prevede, oltre alla riduzione del
tronchino, la movimentazione con nastro trasportatore e l’integrazione del nastro con carri-
tramoggia con diversi vantaggi: scarico direttamente su nastro; 1’elettrificazione dei binari; tutte le
movimentazioni saranno effettuate con locomotori elettrici (anziché diesel); evita carroponti e
disturbi connessi; consente tempi di scarico piu brevi.

Il comune di Torrazza, con la Delibera del Consiglio Comunale del 27 dicembre 2019 n. 54 ha dato
parere favorevole alla nuova soluzione progettuale e, con Delibera di Consiglio Comunale, n.28 del
31/07/2020, ha ribadito la compatibilita delle attivita con l'attuale destinazione di PRGC, in merito
alla nuova soluzione progettuale, alla nuova collocazione del deposito e all'eliminazione del
tronchino ferroviario.

In data 22.06.2020, TELT e la Proprieta della Cava nonché il gestore della Cava ed il proprietario
degli impianti, hanno formalizzato un accordo sostitutivo del provvedimento di occupazione
temporanea previsto ai sensi dell'art. 49 del DPR 327/2001 per la disponibilita delle aree interessate
dal ripristino ambientale.

Si riporta una tabella sintetica di confronto, predisposta dal Proponente, delle soluzioni di Progetto
Definitivo e Progetto Esecutivo che comprendono complessivamente il sito di riutilizzo ed il
sistema della logistica.

Elemento progettuale Progetto Definitivo (PRV) PE

Localizzazione Ovest Est

Superficie occupata (mq) 235.800 160.850

Volumi abbancabili (mc) 850.000 850.000

Uso del suolo interferito Agricolo Agricolo / Area estrattiva

binari i press n consegna al it Diesel Elettico
(locomotort) (nastro trasportatore)

di riutilizzo

Inerbimento e realizzazione
Interventi di recupero ambientale di macchie arboree ed Inerbimento
arbustive

Il quadro di confronto rileva una differenza nella localizzazione del sito di deposito, infatti il
Progetto Esecutivo ha sviluppato una soluzione compatibile e coerente con le previsioni dello
sviluppo urbanistico dell'area, localizzando l'impronta del sito di deposito piu a est di quanto
previsto nel Progetto Definitivo, liberando le aree a sud del gia realizzato centro logistico di
Amazon, al fine di garantire una continuita funzionale tra le strutture esistenti e quelle future. La
definizione della soluzione sopra descritta ha determinato la sostituzione del raccordo ferroviario
con un sistema di nastri trasportatori che dal fascio di presa in consegna porteranno le terre
direttamente all'interno del sito, portando un significativo vantaggio di minori interferenze di
carattere ambientale, quali:

- la superficie occupata dal progetto diminuisce del 32%;
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- il sistema di nastri trasportatori garantisce minori emissioni in atmosfera soprattutto in
termini di CO2, PM10 e ossidi di azoto, in quanto 1'alimentazione dei nastri sara elettrica.

Gli interventi di recupero ambientale del sito di riutilizzo nel Progetto Esecutivo sono coerenti con 1
futuri sviluppi urbanistici dell'area che prevedono la realizzazione di un piazzale per il parcheggio
dei mezzi del polo logistico, per il quale ¢ previsto solo I'inerbimento, al fine di garantire il decoro
dell'area ed evitare fenomeni di dilavamento e di diffusione di specie erbacee invadenti.

Il progetto esecutivo (PE) di cantierizzazione Fase 1- Lotto Costruttivo 1 € coerente con il progetto
definitivo approvato (PRV). Le variazioni puntuali introdotte nel progetto esecutivo, in particolare
per il sito di Torrazza, sono il risultato di un affinamento progettuale a seguito anche
dell’ottemperanza alle prescrizioni delle Delibere CIPE e delle interlocuzioni con gli enti locali.

Nel complesso, le variazioni introdotte non comportano variazione negli impatti sulle componenti
ambientali, se non i senso migliorativo.

in merito al Piano di Gestione delle Terre ai sensi del D.M.. 161/2012 e del D.P.R. 120/2017

Il Piano di gestione delle terre ¢ stato redatto in ottemperanza alla prescrizione n. 20 della Delibera
CIPE n. 39/2018, che richiede di “trasmettere secondo le tempistiche definite dalla normativa,
[’aggiornamento di tutta la documentazione relativa alla gestione delle terre e rocce da scavo alla
luce della variante disciplinata dal decreto legislativo n. 152/2006 e successive modificazioni e
integrazioni, dal decreto ministeriale n. 161/2012 e dal decreto del Presidente della Repubblica n.
12072017, che illustri la movimentazione dei materiali, le aree di stoccaggio provvisorio e
definitivo, la valorizzazione e il trasporto dei materiali provenienti dalle operazioni di scavo
prodotte dagli interventi previsti dal progetto della NLTL”.

Al fine di dare una visione unitaria e organica sono stati predisposti 1 seguenti elaborati inerenti la
gestione delle terre prodotte dallo scavo del Tunnel di Base:

- Piano di Utilizzo delle terre ai sensi del DM 161/2012 (gestione complessiva del
sottoprodotto prodotto dallo scavo del Tunnel di Base);

- Piano di Gestione Rifiuti ai sensi del D. Lgs. 152/2006;

- Piano di Gestione in caso di materiali contenenti amianto;
- Piano di lavoro tipologico in caso di presenza amianto;

- Linee guida in caso di materiale radioattivo al fronte;

- Piano di lavoro tipologico in caso di radiazioni ionizzanti.

Il Piano di Utilizzo delle terre (PUT) in regime di sottoprodotto, si pone come obiettivo di
ottimizzare 1 fabbisogni complessivi dei cantieri della Torino Lione (Parte Italiana). Le previsioni
progettuali prevedono di gestire tutto il materiale scavato, in regime di sottoprodotto, internamente
ai cantieri della Nuova Linea Torino-Lione (NLTL).

Gli ulteriori elaborati sono stati redatti per stabilire le modalita operative e di gestione da adottarsi
nel caso in cui in corso d’opera alcune frazioni dei materiali scavati non presentino caratteristiche
idonee ad essere gestite come sottoprodotto.
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Per quanto attiene, invece, alle terre e rocce da scavo contenenti amianto allo stato naturale da
gestire in situ (tra le pk 60+695 e pk 61+076 del tunnel di base) ai sensi del D.P.R. 120/2017 art. 24
comma 3, in coerenza con il Piano preliminare di utilizzo in sito delle terre e rocce da scavo
approvato con Delibere CIPE n. 30/2018 e n. 39/2018, e con la normativa vigente, verranno
eseguite le indagini previste non appena le aree interessate saranno disponibili.

Il Piano di Utilizzo delle terre e rocce da scavo ¢ stato redatto sulla base di quanto previsto dal
punto di vista programmatico nel Piano di Utilizzo del Progetto Definitivo di Variante (denominato
PRV) che ¢ stato oggetto di giudizio di compatibilita ambientale (ai sensi del parere della CTVA
n.2647 del 16/02/2018) ed approvato dal CIPE con Delibere n. 30/2018 e 39/2018.

Nel 2019 sono state svolte indagini ambientaliintegrative. Il documento recepisce inoltre le
indicazioni di ARPA in merito allo studio sui valori di fondo naturale, di cui al parere tecnico di
ARPA Piemonte prot. 11792 del 08/02/2021, nonché quanto emerso nel successivo incontro tecnico
dell’08/06/2021. In merito allo studio sui Valori di Fondo naturale, ARPA ha prodotto il proprio
parere tecnico prot. 8649 del 28/09/2021 con il quale ha definitivamente approvato i Valori di
Fondo Naturale illustrati nel PUT.

Il presente elaborato non modifica in modo sostanziale il PUT ma ¢ stato aggiornato, rispetto a
quanto gia presentato alla CTVIA, in ottemperanza al quadro prescrittivo del CIPE; in particolare:

- si riportano gli esiti delle indagini ambientali integrative condotte da TELT ed il
conseguente studio dei valori di fondo sito-specifici;

- si riportano gli aggiornamenti circa il layout del sito di riambientalizzazione (destinazione
finale dei materiali di scavo) di Torrazza Piemonte;

- si riportano gli aggiornamenti circa i layout dei siti di deposito di Salbertrand e di Susa e
revisione dei flussi di materiale di scavo e dello studio del traffico;

- si fornisce riscontro alle prescrizioni di cui alle delibere CIPE di approvazione del Progetto
Definitivo e del Progetto Definitivo di Variante relative alla gestione dei materiali di scavo;

- si chiariscono i ruoli e gli adempimenti attribuiti ai singoli Cantieri Operativi in funzione di
quanto previsto dal DM 161/12 (tracciabilita, soggetti produttori/esecutori ecc.)

Il documento ¢ sviluppato in coerenza con i contenuti richiesti dall’Allegato 5 al DM 161/12.

Il documento ¢ articolato in SEZIONI (dalla 0 alla G), e fornisce una disaggregazione del PUT nei
singoli Cantieri Operativi oggetto di appalto da parte di TELT:

La Sezione 0 — Premessa, quadro prescrittivo e iter autorizzativo del PUT riporta:
- I'inquadramento normativo in materia di gestione dei materiali di scavo applicato al cantiere;

- una sintesi dell’iter autorizzativo del Piano Utilizzo Terre predisposto da TELT e presentato
alla CTVIA nel 2017;

- una sintesi delle prescrizioni delle delibere CIPE di approvazione dell’opera relative alla
gestione dei materiali di scavo con rimando ai documenti di progetto (il presente elaborato o
altri elaborati di progetto) nei quali le stesse sono state affrontate e le azioni del proponente
proposte per la loro ottemperanza.
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La Sezione A — Parte generale riporta gli aspetti trasversali del PUT che risultano comuni a tutti
1 Cantieri Operativi e nello specifico:

- la descrizione dell’articolazione dei futuri appalti TELT in Cantieri Operativi;
- la sintesi del bilancio materie lato Italia;

- I’individuazione dei siti di produzione dei materiali di scavo e dei fabbisogni complessivi di
aggregati e di materiale per corpo dei rilevati (riutilizzi interni al cantiere di quota parte del
materiale di scavo);

- la descrizione della gestione dei materiali secondo I’art. 185 del D.Lgs. 152/06 e s.m.i.;

- la sintesi dei flussi dei materiali di scavo tra i Siti di produzione, quelli di deposito
intermedio e quelli di Destinazione;

- la durata del PUT;

- le procedure previste per la tracciabilita dei trasporti e adempimenti a carico dei soggetti
produttori del materiale di scavo.

Le Sezioni dalla B alla E contengono un dettaglio della gestione materie riferito ai singoli Cantieri
Operativi, in modo da consentire, in fase di Progettazione Esecutiva e/o nel corso dell’esecuzione
lavori, di predisporre adeguamenti e/o varianti ad una o piu Sezioni, mantenendo valide le restanti.
Tale scelta ¢ frutto dell’articolazione dei futuri appalti lavori in Cantieri Operativi (ciascuno dei
quali vedra svilupparsi una fase di Progettazione Esecutiva dedicata).

Nello specifico, ogni Sezione dalla C alla E contiene le seguenti informazioni:
- Bilancio materie del singolo Cantiere Operativo;

- Siti di produzione dei materiali di scavo del singolo Cantiere Operativo e loro
destinazione urbanistica;

- Fabbisogni di cantiere in termini di riutilizzi (aggregati per cls./conci, materiale per corpi
dei rilevati)

- Caratteristiche ambientale dei materiali estratti;

- Valori di fondo naturale calcolati per il Sito (gia oggetto di approvazione da parte di ARPA
Piemonte, come meglio descritto in ciascuna sezione);

- Cronoprogramma di massima dei lavori del singolo Cantiere Operativo.

La Sezione F contiene la descrizione dei siti di deposito intermedio e dei flussi di materiale tra Siti di
produzione e di destinazione.

La Sezione G contiene 1’aggiornamento dello studio del traffico in funzione dei flussi di
materiale tra Siti di produzione e destinazione di cui alla sezione precedente.
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Figura 12 — Flusso dei materiali di scavo tra siti di produzione e destinazione

In estrema sintesi, il PUT prevede la seguente articolazione tra siti di produzione e
destinazione dei materiali di scavo:

- 2 siti di produzione dei materiali da scavo, rispettivamente:

o Tunnel di Base (Cantiere Operativo 3-4). Produzione totale di materiale da scavo pari
a5.953.205,0t

o Tunnel di interconnessione (Cantiere Operativo 1). Produzione totale di materiale da
scavo paria 1.378.242,0 t

- 3 siti di destinazione finale dei materiali di scavo, rispettivamente

o Torrazza Piemonte (gestione in capo a Cantiere Operativo 10), per interventi di
ripristino ambientale;

o Caprie (gestione in capo a Cantiere Operativo 10) per interventi di ripristino
ambientale;

o Piana di Susa e Bussoleno (gestione in capo a Cantieri Operativi 1 e 2) per
costituzione di corpi dei rilevati.

In Figura 13 ¢ riportato schematicamente il flusso.
Il materiale di scavo generato dai cantieri della Torino-Lione ¢ cosi classificato:

- CIl — materiali idonei alla realizzazione di aggregati per calcestruzzo (previa
valorizzazione nell’impianto industriale di Salbertrand);

- Cl2 — materiali idonei alla realizzazione di rilevati (destinati alla Piana di Susa/Bussoleno);

- Cl3a —materiali da utilizzare per interventi di ripristino ambientale, previa la determinazione
certa sulla presenza o 'assenza d'amianto e del relativo Indice di Rilascio (IR), verificata sul
campione tal quale, non setacciato, come previsto dalla norma UNI10802-pg. 12 e dal DM
del 14/5/1996 (destinati ai siti di riambientalizzazione di Caprie e Torrazza Piemonte);

- CI3b — materiali classificati come rifiuto speciale da conferire fuori sito presso impianto
autorizzato (a seguito delle alte concentrazioni di As, siti di destinazione per il materiale
contente As da individuarsi a carico del produttore dei rifiuti, nello specifico a carico del
CO3-4) e materiali potenzialmente contenenti amianto da gestire ai sensi dell’art. 185 del
D.Lgs. 152/2006 e dell’art. 24 commi 2 e 3 del D.P.R. 120/2017.
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Figura 13 — Schema produzione materiali di scavo e relativi Cantieri Operativi

La tabella in Figura 13 riporta 1 quantitativi totali di materiali da scavo suddivisi tra i due siti di
produzione (CO3-4, e COl, i dettagli sono riportati nelle Sezioni B e C) e per classi merceologico-

ambientali (CI1, C12, ClI3a, CI3b). La produzione totale dei materiali di scavo non ¢ variata rispetto
al PUT presentato alla CTVIA.

In aggiunta ai volumi di scavo sopra descritti, € che saranno gestiti:

- come sottoprodotto ai sensi dell’art. 184 bis del D.Lgs. 152/06 e s.m.i. e del D.M.
161/2012 (materiali di scavo classificati come Cl1, CI2 e Cl3a);

- come rifiuto ai sensi dell’art. 183 del D. Lgs. 152/2006 e s.m.i. (relativamente alla quota
parte dei materiali di scavo classificati come Cl13b, la cui gestione ¢ in capo al CO3-4);

- per riutilizzo in sito ai sensi dell’art. 185 del D. Lgs 152/2006 e dell’art. 24 comma 2 del
D.P.R. 120/2017 (parte dei materiali di scavo classificati come Cl3b provenienti dallo scavo
in rocce verdi) - la cui gestione ¢ in capo al CO3-4;

¢ stata prevista, in tutte le aree dei singoli Cantieri Operativi, una gestione ai sensi dell’art. 185 del

D.Lgs. 152/06 e s.m.i. (non oggetto, pertanto, del PUT redatto ai sensi del DM 161/12) delle seguenti
tipologie di materiale:
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- scotico di uno spessore pari a 15 - 30 cm dei primi orizzonti di suolo attualmente presenti;
tale materiale sara riutilizzato per la realizzazione di dune di terreno vegetale all’interno del
sito stesso e quindi, al completamento delle lavorazioni, per i ripristini ambientali delle aree
di cantiere (ricostruzione orizzonte pedologico).

- materiale estratto in fase di predisposizione delle aree di cantiere di Salbertrand, Caprie e
Torrazza (scavi per viabilita e sottoservizi, ecc.)

Cantieri Cantiere 'Volumetria [m’]
Operativi
CO 1 Predisposizione cantiere Imbocco Est Tunnel di Interconnessione 14 425
Predisposizione cantiere Imt?occo Ovest Tunnel di Interconnessione 52 079
CcO?2 IArea di lavoro nella “zona di Susa Autoporto”
CO 3-4 Maddalena Ovest del torrente Clarea (Comune di Chiomonte) 3300
CO 3-4 Maddalena a Est del torrente Clarea (Comune di Giaglione) 6 400
CO 3-4 Predisposizione cantiere “Imbocco Est Tunnel di Base” 17 000
CO 3-4 Pozzi di Venaus 705
CO 10 Predisposizione cantiere Salbertrand 5705
CO 10 Predisposizione cantiere Torrazza Piemonte 66 990
Totale 166 604

Tabella 1 Volumetria complessiva materiale da scavo in sito ai sensi dell’art. 185 del D.Lgs. 152/06 e s.m.i. (ad
eccezione del CI3b con pietre verdi)

La tabella soprariportata ¢ tratta dal PUT presentato alla CTVIA (PRV_LOM C3B 0084 00-04-
03 10-01, Tabella 11), con I'unico aggiornamento derivante dal materiale da gestire ai sensi
dell’art. 185 relativamente alla predisposizione del cantiere di Torrazza Piemonte (per complessivi
66.990 m®), cosi come definito a valle del completamento della Progettazione Esecutiva di tale
intervento, nonché degli approfondimenti effettuati per il CO3-4.

Si rimanda agli elaborati presentati per i dettagli.

Tutti gli elaborati sono stati oggetto di verifica e valutazione in collaborazione con Regione
Piemonte e ARPA Piemonte nell’ambito del Tavolo Tecnico istituito.

Per quanto riguarda le prescrizioni contenute nelle varie Delibere CIPE con riferimento al PUT e,
piu in generale alla gestione delle terre, si rinvia alla tabella di ottemperanza riportata
successivamente.

La gestione dei materiali di scavo di PE, cosi come presentato, risulta essere coerente con il
progetto Definitivo di Variante in termini di programmazione e di bilancio complessivo delle terre e
rocce da scavo.

Il Piano di Utilizzo delle terre e rocce da scavo ai sensi del DM 161/2012 ¢ stato redatto tenendo
conto e ottemperando a quanto prescritto dalle Delibere CIPE (Delibera n. 57/2011, Delibera n.
19/2015, Delibera n. 39/2018).
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Per _quanto_riguarda la ottemperanza alle prescrizioni di cui_alle delibere CIPE n. 19/2015 e
39/2018

Nella tabella di ottemperanza a seguire si riporta lo stato di ottemperanza delle prescrizioni con
riferimento a quanto presentato con la presente procedura, ovvero:

- Progetto Esecutivo di cantierizzazione Fase 1 (Comuni di Chiomonte, Giaglione,
Salbertrand, Susa e Area tecnica di Torrazza Piemonte) Lotto Costruttivo n. 1

- Piano di Gestione delle Terre della tratta italiana della Sezione Transfrontaliera
(comprensivo dell'aggiornamento al PUT)

La verifica ¢ stata svolta con il contributo sinergico della Regione Piemonte per gli aspetti di
propria competenza nelle attivita istruttorie tecniche, come da nota del 21.06.2022 del Ministero
della Transizione Ecologica
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Verifica di Ottemperanza alle Delibere CIPE 57/2011 - 19/2015 — 39/2018

- Delibera CIPE 57/2011
ID DESCRIZIONE L OREOINT WU A (O] LI LN PACO L VEIIE{%"{SHE OTTEMPERANZA
COMPETENZA PROPONENTE DI RIFERIMENTO
PRECEDENTI
Delibera CIPE 57/2011 — Prescrizioni-

1 Fasaggio: stante le risultanze dello studio di LC1,3,4 OTTEMPERATA:
fattibilita richiesto dalla Commissione PARERE
Intergovernativa, circa la possibilita di realizzare per CTVIA_1674 DEL
fasi funzionali successive la "parte comune" della 12/12/2014
Torino-Lione, sviluppare tale ipotesi in fase di
Progetto Definitivo. Tutte le parti dell'opera che
risulteranno variate rispetto alla configurazione
completa del progetto preliminare sottoposto ad
istruttoria, dovranno essere sottoposte a nuova
procedura di Valutazione di Impatto Ambientale.

2 Svincolo di Chiomonte : con riferimento all'ipotesi LC1 OTTEMPERATA:
progettuale di realizzazione di uno svincolo PARERE
provvisorio sulla A32 in comune di Chiomonte (loc. CTVIA 1674 DEL
la Maddalena), non potendosi accettare il rischio di 12 /f2 12014

notevoli allungamenti delle tempistiche di cantiere,
prevedere il dettaglio del relativo intervento, per il
quale si esprime un'indicazione favorevole alla sua
realizzazione secondo l'ipotesi progettuale n. 3, in
considerazione della maggior salvaguardia rispetto
ai possibili fenomeni franosi che caratterizzano
l'area circostante il cantiere nei pressi del quale &
previsto lo svincolo, e della minimizzazione delle
opere da realizzarsi sul versante, con le seguenti
precisazioni:

- 1) la progettazione dell'opera venga concordata e
approvata in concertazione con tutte le componenti
territoriale, Comune di Chiomonte, Provincia di
Torino ¢ Regione Piemonte, ANAS, Concessionaria
SITAF quale societa di gestione della A32 ¢ Enti
territoriali di tutela Ambientale e Archeologica,
comprendendo nel progetto anche il dettaglio delle
dismissioni e rinaturalizzazioni.
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specialistici, necessari per valutare

opera.

finalita provvisoria di detto svincolo.

- 2) prevedere lo sviluppo del progetto di uno
svincolo autostradale di Chiomonte aperto al traffico
ordinario successivamente al completamento delle
attivita di cantiere. Tale progetto dovra essere
sottoposto a procedura di VIA e dovra pertanto
contenere elaborati grafici a livello definitivo, lo
studio di impatto ambientale e gli eventuali studi
l'assetto
funzionale dello svincolo stesso, la sua connessione
con la viabilita ordinaria e la relativa compatibilita
ambientale. I suddetti elaborati dovranno essere
trasmessi in tempo utile al fine di consentire il
perfezionamento della procedura di VIA prima dei
l'approvazione del progetto definitivo dell'intera

- 3) la realizzazione dello svincolo sia nella
configurazione provvisoria che nella eventuale
configurazione autostradale definitiva, avvenga a
totale carico del Committente sia per la fase di
costruzione, che di manutenzione e successiva
dismissione e rinaturalizzazione, in relazione alla

3 Svincolo di Chiomonte: la funzione principale dello
svincolo autostradale di Chiomonte durante le fasi di
cantiere sara quella di consentire il conferimento ai
siti di deposito anche dello smarino prodotto con lo
scavo del cunicolo esplorativo de La Maddalena,
evitando lo stoccaggio nel sito gia individuato nel
procedimento autorizzativo relativo al cunicolo

stesso.

NON
APPLICABILE
PARERE
CTVIA_ 1674 DEL
12/12/2014

4 Svincolo di Chiomonte: elaborare minuziosi

approfondimenti di tipo geologico. geomorfologico

LC1

OTTEMPERATA:
PARERE
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soltanto la porzione compresa tra il terrazzo e il

barriere paramassi a monte dell'imbocco del

analisi del rischio geologico sia in fase di
realizzazione che di esercizio.

e geotecnico che riguardino l'intero versante e non

cantiere. Le opere di protezione delle infrastrutture e
del cantiere non potranno quindi limitarsi a delle

cunicolo, ma dovranno avere almeno le medesime
caratteristiche di durabilita e efficienza di quelle
poste a protezione dell'autostrada. Ogni ulteriore
ipotesi progettuale riguardante eventuali svincoli,
quindi, non potra prescindere dalle problematiche di
tipo geologico e dovra essere accompagnata da una

CTVIA_1674 DEL
12/12/2014

5 Svincolo di Chiomonte: relativamente all'ipotesi di
svincolo di Chiomonte, si evidenzia che l'intervento,
per la particolare visibilita, per la vicinanza al sito
Archeologico di Ramat, per l'inserimento all'interno
dell'ambito tutelato ai sensi dell'art. 136 del D.Lgs

42/2004 (D.M. 01/08/1985 " Dichiarazione di

Ramat sita nel comune di Chiomonte") gia
fortemente inciso dalla presenza dell'esistente

potranno essere valutate soluzioni localizzative
alternative, ovvero dovranno essere individuate

capaci di coniugare le esigenze funzionali con i
caratteri paesaggistici del contesto e con le
caratteristiche del viadotto esistente.

notevole interesse pubblico di una zona in localita

viadotto, presenta rilevanti e forti criticita. Pertanto,

ipotesi progettuali di elevata qualita architettonica,

LC1

OTTEMPERATA:
PARERE
CTVIA_ 1674 DEL
12/12/2014

6 Svincolo di Chiomonte: sviluppare la progettazione
dello svincolo autostradale di Chiomonte limitando

il piu possibile gli impatti diretti e indiretti sui

LC1

OTTEMPERATA:
PARERE
CTVIA 1674 DEL
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LOTTO DI NOTE / AZIONI DOCUMENTAZIONE ESITO
D DESCRIZIONE COMPETENZA PROPONENTE DI RIFERIMENTO PYR];:RIFICHE OTTEMPERANZA
CEDENTI
vigneti D.O.C. dell'area. 12/12/2014
7 Generale: sviluppare tutti gli interventi di carattere LC1,3E4 OTTEMPERATA: |7
generale e locale indicati dal proponente nello PARERE
Studio di Impatto Ambientale ¢ nella risposta alla CTVIA_1674 DEL
richiesta di integrazioni della Commissione, in 12/12/2014
particolare introdurre nel progetto elementi di
mitigazione e di compensazione in accordo con gli
Enti territoriali di competenza, dettagliandone
localizzazione, tipologia, modalita di esecuzione e
costi analitici.
8 Piano di gestione ed utilizzo dei materiali di scavo: LC1,3E4 Prescrizione  eseguita  per 100_1803510_0O0--
per i materiali fuori dal regime dei rifiuti (quali quanto riguarda gli aspetti - -G RE GE
sottoprodotti come definito alla lettera qq) dell'art. n. ambientali nell’ambito del 3081 D Piano OTTEMPERATA
183 del D.Lgs 205/2010, provenienti dalle attivita SIA e nell’ambito  del di  Utilizzo delle
connesse alla realizzazione dell'opera, prevedere il Progetto definitivo approvato Terre (DM
riutilizzo integrale in tempi certi ¢ definiti secondo con delibera 19/2015 - Parere 161/2012) e Allegati

trattamenti di normale pratica industriale in
riferimento all'art. n. 186 del D. Lgs 4/2008, nel caso
in cui gli stessi materiali non siano contaminati. Il
piano di gestione ed utilizzo dei materiali da scavo
deve contenere tutte le informazioni richieste ai
sensi della normativa nazionale e regionale vigente
in materia, ed essere corredato da un apposito
progetto che preveda l'utilizzo integrale degli stessi
nello stesso sito e per la medesima opera, oppure,
qualora siano dimostrate le condizioni previste alla
lettera f) del comma 1 dell'art 186 anche in siti
diversi da quelli in cui sono stati scavati. L'apposito

CTVIA

12/12/2014;
Per quanto riguarda il Piano
di Gestione dei materiali di

1674 DEL

scavo, si  fornisce un
aggiornamento del
documento rispetto a quello
redatto  nell’ambito  del
Progetto definitivo di

Variante.
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progetto dovra essere corredato da uno studio degli
impatti attesi sul sistema ambientale proprio del sito
di destinazione considerando le componenti biotiche
(vegetazione, flora, fauna, ecosistemi) e le
componenti abiotiche (geologia, geomorfologia,
clima, idrografia) oltreché sui recettori in fase di
trasporto delle terre al luogo di destinazione. I
relativi progetti di riutilizzo dovranno essere
autorizzati dagli enti/amministrazioni competenti per
territorio.

Qualora dai test di caratterizzazione chimico fisica
risulti una contaminazione dei materiali da scavo
superiore ai valori di concentrazione soglia di
contaminazione (CSC) di cui alle colonne A ¢ B,
Tabella 1 Allegato 5, al Titolo V Parte IV del D.Lgs.
152/06 e s.m.i. con riferimento alla specifica
destinazione d'uso urbanistica, questi dovranno
essere trattati con operazioni di recupero, secondo le
procedure di cui al D.M. 5/2/1998 e s.m.i., come
previsto dall'Articolo 184 - ter, comma 3 del D.Lgs.
3 dicembre 2010, n. 205.

Qualora, non effettuando alcuna procedura di
recupero, si intenda smaltire le terre come rifiuti
speciali dovranno essere previste le operazioni di
smaltimento in impianto autorizzato/discarica per
inerti, il piano di cantierizzazione dovra indicare
l'ubicazione delle stesse e la capacita recettiva per le
tipologie di rifiuti ammessi; dovra essere redatto uno
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studio sugli impatti generati in fase di trasporto dei
rifiuti sui recettori e sulle componenti ambientali
interessate. Approfondire e dettagliare lo studio sulla
quantificazione ed utilizzo del materiale inerte non
direttamente reimpiegato per la  costruzione
dell'opera. Attesa la valutazione negativa sulla
originaria proposta di allocazione del marino presso
la Carriere du Paradis si prescrive di prendere in
considerazione anche tutti i siti che sono o sono stati
interessati da attivita estrattiva e/o da impianti
trattamento inerti della bassa Val di Susa, a partire
da quelli piu prossimi alle aree di cantiere, e che:
possano essere serviti da un collegamento
ferroviario esistente, almeno in parte ovvero che il
sedime ferroviario esistente si presti per installare
nastri trasportatori (rigorosamente coperti);

- siano luoghi anche non rilevanti sotto il profilo
quantitativo, ma ove necessiti un recupero
ambientale che si configura come reale opera di
compensazione territoriale;

- possano rappresentare riserve/polmone in caso di
necessita nel complesso processo dello smarino.

Si tenga in considerazione l'esistenza di diverse aree
estrattive, dismesse o in parte ancora in coltivazione,
che potrebbero ospitare volumi significativi di inerti
e che presentano caratteristiche di degrado
ambientale che, previa colmatura con il materiale di
smarino, si presterebbero utilmente ad essere
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recuperate con incremento delle valenze ambientali e
paesaggistiche del territorio. Si preveda un volume
superiore a quello della effettiva necessita,
individuando siti di riserva per l'allocazione del
materiale anche oltre gli ambiti valsusini lungo
I'intero  corridoio infrastrutturale della NLTL.
Estendere la ricognizione valutando la disponibilita
di aree degradate, quali reliquati stradali/industriali o
altro (ad esempio nelle zone adiacenti la discarica
delle Basse di Stura, o nei territori tra Settimo,
Brandizzo e Chivasso).

L'individuazione definitiva dei siti dovra essere
effettuata sulla base di una valutazione comparata tra
possibili ipotesi localizzative. Tale elaborato venga
predisposto tenendo in considerazione i seguenti
punti: specificare a quale tipologia di intervento si
intende fare riferimento nella realizzazione del
deposito definitivo, atteso che, a seconda che si tratti
"miglioramento
ambientale", la norma impone condizioni diverse dal

di  "rimodellazione" o di

punto di vista realizzativo;

fornire un dettagliato protocollo di gestione dei
materiali estratti che specifichi le procedure di
movimentazione, lavorazione, deposito temporaneo
le modalita di
(procedura  di
campionamento, metodiche analitiche, ecc..). Dovra
essere

del materiale estratto nonché

caratterizzazione dei medesimi

consentita all'autorita di controllo la

LC1,3E4

Prescrizione  eseguita  per
quanto riguarda gli aspetti
ambientali nell’ambito del
SIA e nell’ambito  del
Progetto definitivo approvato
con delibera 19/2015 - Parere
CTVIA 1674 DEL
12/12/2014;

Per quanto riguarda il Piano
di Gestione dei materiali di
scavo,  si
aggiornamento del
documento rispetto a quello

fornisce  un

redatto  nell’ambito  del
Progetto definitivo di
Variante.

e 100_1803510_0O--

_G_RE_GE _3081_P
iano di Utilizzo delle
Terre (DM
161/2012) e Allegati

OTTEMPERATA
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rintracciabilita dei singoli "lotti" scavati fino alla
loro messa a dimora nei siti di stoccaggio definitivo
per una verifica della sussistenza dei requisiti
qualitativi richiesti. Allo scopo dovra essere prevista
una procedura di gestione interna ai cantieri dei dati
inerenti la provenienza del cumulo (es. dalla pk "x"
alla pk “y"), I'individuazione e numerazione univoca
di ogni singolo lotto escavato, la data di produzione
del medesimo, la sua volumetria, la data di
campionamento, la posizione del cumulo all'interno
dell'area/e individuate per lo stoccaggio temporaneo,
le caratteristiche qualitative del lotto, la data di
movimentazione verso il sito di deposito definitivo;
descrivere le tipologie di lavorazioni ed i relativi
macchinari (es. frantoi, vagli, ecc.) utilizzati nel
trattamento del marmo.

In merito alla caratterizzazione del materiale
proveniente da gallerie, prevedere campionamenti
ogni 250 m di avanzamento e/o al cambio di
litologia e/o delle tecniche di scavo. Per i metodi di
scavo non in galleria occorrera fare riferimento alle
Linee guida della regione Piemonte (D.G.R. 15
febbraio 2010, n.24-13302).

In particolare, ai fini del riutilizzo dello smarino per
la riqualificazione: Torrazza Piemonte: verificare la
possibilita di operare un modellamento morfologico
propedeutico alla realizzazione del progetto di polo
intermodale  per la  logistica. = Montanaro:
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approfondire 1'individuazione dei siti di Montanaro
come possibile destinazione del materiale derivante
dai lavori, per superare le incertezze sulle garanzie e
sulle tipologie degli interventi cosi come evidenziate
dal Comune interessato con: specifico studio di
approfondimento, che colga in tutti i suoi aspetti
l'eventuale compatibilita del sito individuato, tenuto
conto del forte impatto che avrebbe l'allocazione
dello smarino.

Lo studio dovra altresi prendere in considerazione la
compatibilita delle previsioni di smaltimento dello
smarino con gli eventuali altri progetti di
recupero/riutilizzo dell'area e con le effettive
capacita ricettive di  conferimento  dell'area
medesima, rapportate ai quantitativi di smarino
stimati;

interpello della societa proprietaria della cava, al fine
di specificare sia l'attuale stato dell'attivita estrattiva
in corso unitamente al suo esaurimento, sia se
esistano vincoli dai medesimi concordati con Enti
superiori ovvero progetti di recupero futuro del sito,
di qualsivoglia specie e provenienza (dal recupero
ambientale a quello artigianale ovvero di altro tipo)
riguardanti il sito interessato ed eventualmente
promossi da alcuni degli Enti in indirizzo;
approfondimento particolareggiato sulle reali qualita
e quantita del materiale che eventualmente potrebbe
trovare ricovero nel sito interessato, nonché sulle
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eventuali possibilita di reimpiego del medesimo per
altri scopi, con altri metodi o in altri luoghi;

esatta descrizione e quantificazione dei materiali
nocivi eventualmente presenti sulla tratta interessata
dagli scavi compresi nello smarino da localizzare,
oltre ad un'approfondita analisi sui metodi che si
intendono utilizzare sul luogo di estrazione al fine di
inertizzare totalmente - qualora se ne ravvisi la
necessitd - il materiale di scarto da eventuale
presenza di tracce di carattere tossico/nocivo (fibre
amiantifere e materiali uraniferi o derivati
dell'Uranio);

puntuali e particolareggiati chiarimenti sulle
modalita di stoccaggio e ricovero con le quali
eventualmente si conferird il materiale in deposito,
nonché un'indicazione la piu precisa possibile sul
tempo per il quale detto materiale potrebbe stare in
deposito presso il sito interessato e con quali
modalita e quali saranno gli interventi di recupero
ambientali che si porranno in essere ed in quali
tempi studio di fattibilita sulla logistica di un
eventuale conferimento nel sito, tenuto anche conto
del fatto che la linea ferrata Chivasso - Aosta,
seppure lambisca il sito interessato, ¢ una linea non
elettrificata, monobinario e gia oggi fortemente
congestionata. Nella relazione richiesta, sentite le
parti, si dovra tenere conto anche delle
problematiche che il passaggio di convogli in
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Chivasso potrebbe creare alla stazione di Chivasso
ed alla viabilita ferroviaria di tutte le altre linee che
transitano in  Chivasso, senza escludere la
circostanza per la quale l'abitato di Montanaro
subirebbe notevoli disagi dal passaggio di convogli
merci, siano essi in ore diurne ovvero notturne.

S. Ambrogio: verificare le possibilita di utilizzo dei
4 siti estrattivi alle pendici del Monte Pirchiriano in
parte abbandonati, in particolare di quello piu a
ovest, posto poco pit a valle della partenza della
ferrata per la Sacra di San Michele, che potrebbe
ospitare i volumi piu significativi di inerti.

Caprie: verificare la possibilita di riutilizzare lo
smarino per riqualificare l'area paesaggisticamente;
specificare il sistema di trasporto del materiale dalla
stazione di Chiusa S. Michele sino all'area di cava e
la sua conseguente movimentazione all'interno
dell'area stessa di cui dovra essere predisposto un
piano di rinaturalizzazione dell'area.

10

CAPRIE predisporre di concerto con le autorita
preposte e il Comune, un piano di contenimento e
abbattimento delle sostanze aerodispersibili.

LC1

OTTEMPERATA:
PARERE
CTVIA_1674 DEL
12/12/2014

Sito di Caprie non
oggetto di PE

11

Trasporto via ferro del marino: In considerazione
della valutazione negativa sulla originaria proposta
di allocazione dello smarino, in quanto la scelta di
destinarlo alla Carriere du Paradis comporta un
elevato impatto ambientale paesaggistico e logistico

LC1

TELT ha
progetto del sito di deposito,
traslandone l'impronta verso
est, al fine di renderlo
compatibile con le previsioni

modificato il

100_1803510_0O--

G_RE_GE_3081_Pi
ano di Utilizzo delle
Terre (DM

PARZIALMENTE

OTTEMPERATA

PARERE CTVIA
1674 DEL
12/12/2014

PARZIALMENTE
OTTEMPERATA

(Ottemperata per il
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ID DESCRIZIONE COMPETENZA PROPONENTE DI RIFERIMENTO VERIFICHE OTTEMPERANZA
PRECEDENTI

legato alla necessita di eccessivi trasferimenti su urbanistiche dell'area. Inoltre 161/2012) e Allegati sito di Torrazza
gomma per conferire tutta la grande quantita di con parere CTVIA n. 3201 Piemonte -
materiali a Prato Gio per alimentare una imponente del 22 novembre 2019, ai In merito al sito di
teleferica; si prescrive I'adozione della soluzione di sensi dell'art. 9 DM 150/07, ¢ Caprie non risulta
conferimento del materiale in siti sostitutivi stata condivisa agli atti alcun
mediante l'utilizzo della ferrovia, come presentato l'interpretazione delle documento in merito
nelle integrazioni ripubblicate. In particolare, sono prescrizioni n. 12, 14 e 96 alla disponibilita del
stati individuati i siti estrattivi di Torrazza Piemonte, della Delibera CIPE 19/2015, sito.)
Montanaro, Caprie, S. Ambrogio e Cantalupo in con la quale ¢ previsto,
provincia di Torino e raggiungibili per ferrovia. Il relativamente all'Area
Proponente dovra produrre idonea documentazione Tecnica di Torrazza, il
che dimostri la disponibilita (bonaria o in via mantenimento  del  fascio
amministrativa) delle aree di utilizzo dello smarino binari di presa in consegna in
mediante proposte progettuali concordate con gli affiancamento  della linea
Enti territorialmente competenti. Tale garanzia dovra ferroviaria To-Mi ed il
coprire I’intero periodo di durata dei lavori. trasferimento delle terre e

rocce da scavo al sito di

deposito attraverso il nastro

trasportatore in sostituzione

del raccordo ferroviario.

12 | Mobilizzazione del marino per ferrovia: dimostrare Prescrizione  superata da

la compatibilita dei traffici merci aggiuntivi con la
capacita residua del nodo di Torino. Nel caso in cui
incompatibilita  anche parziali, il
proponente dovra indicare le soluzioni da adottare,
quali, per es.:

I'eventuale diverso utilizzo delle tracce merci negli
scenari temporali futuri o la realizzazione di

risultino

nuova soluzione prevista nel
Progetto Definitivo di PRV
approvato dal CIPE con
Delibere 30/2018 e 39/2018
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atti ad aumentare la
capacita delle tratte ferroviarie interessate;

l'analisi del ciclo del treno con indicazioni sugli
effettivi tempi delle operazioni;

l'organizzazione della circolazione dei treni che
trasporteranno lo smarino, tenendo conto sia delle
eventuali criticitd d'esercizio, quali l'inversione di
banco nella stazione di Chivasso, sia del crono
programma dei lavori di realizzazione delle nuove

interventi  infrastrutturali

infrastrutture gia in corso di progettazione (quali per
esempio "la lunetta di Chivasso") che potrebbero
interferire con le tratte ferroviarie che si intendono
utilizzare;

- llorganizzazione dei siti di destinazione dello
smarino.

13 | Area di carico su ferrovia a Susa: nell'ambito delle
soluzioni alternative individuate per lo smaltimento
dello smarino attraverso la ferrovia all'imbocco est
della galleria di base presso Mompantero si adotti la
soluzione 3 che prevede il riuso dell'area interessata
dal “ex piano caricatore militare di Bussoleno”, su
cui insiste un fascio di binari attualmente adibiti a
deposito carri. L'area, attualmente sedime
ferroviario, risulta pertanto gia infrastrutturata e
direttamente collegata con i binari della stazione di
Bussoleno e non necessita e/o comporta significative
trasformazioni d'uso.

Prescrizione superata da
nuova soluzione prevista nel
Progetto Definitivo di PRV
approvato dal CIPE con
Delibere 30/2018 e 39/2018

SUPERATA

14 | Piana di Susa: si adotti I’alternativa di tracciato
sviluppata nelle integrazioni che prevede uno
spostamento del portale est del tunnel di base volto a

LC4
Prescrizione non
pertinente rispetto

OTTEMPERATA
PARERE
CTVIA_1674 DEL

NON
APPLICABILE
ALLA PRESENTE
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salvaguardare la Cascina Vazone, edificio che al LC1 12/12/2014 PROCEDURA
denota interesse storico-architettonico e, nel
contempo, che si allontana dalla Casa di Riposo San
Giacomo in modo da minimizzare I'impatto della
nuova linea su questo ricettore sensibile. Lo
spostamento comporta la necessita di raccordare la
linea con l'allineamento dei binari all'imbocco del
tunnel dell'Orsiera e determina la traslazione, verso
est della stazione internazionale di circa 20 metri,
nonché alcuni adeguamenti alla viabilita di
collegamento alla stazione stessa
15 | Attivita di Cantiere: Produrre apposito documento di LC1,3E4 OTTEMPERATA
dettaglio dell'analisi di rischio delle attivita di PARERE
cantiere, con riferimento particolare alle attivita di CTVIA_1674 DEL
scavo delle gallerie, relativo a: 12/12/2014

- Rischio di aumento del plafond di radioattivita.
- Rischio di aumento concentrazione gas Radon.
- Rischio di intercettamento di rocce amiantifere.
- Rischio di intercettazione di acque calde.
Articolandolo nelle tre fasi successive di:
- Gestione dell'emergenza (con
riferimento all'impatto sugli addetti).

- Gestione dell'emergenza relativamente all'ambiente
esterno (contenimento e trasporto, comprensivo
dell'analisi dei percorsi).

- Gestione dell'esercizio, con particolare riferimento
agli impianti definitivi delle acque (termali o non),
che possano contenere, anche in esercizio, gas
Radon, fanghi o fibre di amianto, unificando le
indicazioni di cui al Piano di sicurezza e
Coordinamento, su stoccaggio, smaltimento e
conferimento in discarica dei fanghi, e modalita di

particolare
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smaltimento, in esercizio, delle acque, compresa le
vasche di gorgogliamento per la dispersione del gas
Radon.

16 | Dispersione fibre di Amianto: prevedere un efficace
controllo delle attivita attraverso una rete di punti in
prossimita del cantiere (immediato perimetro
esterno) e al suo interno in postazioni strategiche
(stoccaggio marino, uscita galleria, frantoio, ecc.)
con frequenza di campionamento giornaliera e
letture in tempo reale (MOCF 24 ore; SEM 48 ore).
Si precisa che i monitoraggi dell'aria, in ambienti di
vita, dovranno essere effettuati in Microscopia
Elettronica a Scansione, in coerenza con le
indicazioni dell'OMS che propone un valore di
riferimento di 1 /I di amianto determinata in SEM;

LC1,3E4

OTTEMPERATA
PARERE
CTVIA_1674 DEL
12/12/2014

17 | Compensazioni Ambientali storico architettoniche e
archeologiche: recepire e svilupparle, cosi come
proposte nello Studio di Impatto Ambientale come
aggiornato e integrarle alla luce delle presenti
prescrizioni; nel caso di interventi di ingegneria
naturalistica garantire inoltre la manutenzione per
almeno 5 anni, valorizzando le scelte di sviluppo
sostenibile gia effettuate dalle comunita locali
secondo quanto previsto nell'Atto Aggiuntivo
dell'intesa Stato-Regione Piemonte e nel Piano
Strategico della Provincia di Torino per la
valorizzazione delle scelte di sviluppo sostenibile
gia effettuate dalle comunita locali ed il
completamento dell'adeguamento del nodo
ferroviario di Torino.

LC1,3E4

PARERE
MIBACT N. 30262
DEL 02/12/2014

ALTRO ENTE

18 | Impatti Attuare tutte le indicazioni volte al
contenimento degli impatti e contenute nel presente

LCL,3E4

OTTEMPERATA
PARERE
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quadro prescrittivo ai punti 1,16, 21, 24, 26, 27, 53, CTVIA_1674 DEL
57. 12/12/2014

19 | Mitigazioni Impatti in fase di costruzione: inserire LC1,3E4 OTTEMPERATA
nei documenti progettuali relativi agli oneri PARERE
contrattuali dell'appaltatore dell'infrastruttura CTVIA_1674 DEL
(capitolati d'appalto) le prescrizioni relative sia alla 12/12/2014
mitigazione degli impatti in fase di costruzione che
alla conduzione delle attivita di cantiere.

20 | Sistemazione Maestranze: in coerenza con le finalita LC1,3E4 OTTEMPERATA
della legge regionale n. 4/2011 indicare proposte e PARERE
linee guida per la sistemazione delle maestranze CTVIA_1674 DEL
nella ricettivita locale valutandone i possibili costi 12/12/2014
(alla luce delle somme stanziate) e possibili
soluzioni. Prevedere scelte, condivise con le
amministrazioni locali, per l'individuazione di
soluzioni insediative per il personale occupato nelle
diverse fasi di cantiere cosi come per l'insediamento
su aree di nuovo impianto di attivita produttive, non
strettamente connesse con l'attivita di cantiere, ma
indotte dalle stesse, al fine di contenere eventuali
fenomeni collaterali di incremento delle nuove
previsioni urbanistiche sia nei Comuni interessati
dall'opera che in quelli con termini;

21 Cantieri: ¢ necessario che i cantieri, gli impianti e le LC1,3E4 OTTEMPERATA
aree di lavorazione e gestione del materiale di scavo PARERE
vengano progettati a livello definitivo come vere e CTVIA_1674 DEL
proprie opere, individuando soluzioni tecnologiche 12/12/2014

anche innovative volte al contenimento ed alla
mitigazione degli impatti da essi generati, cid
orientandosi verso scelte che tendano ad isolare
completamente  dall'ambiente esterno le loro
componenti impiantistiche soprattutto per quanto
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LOTTO DI NOTE / AZIONI DOCUMENTAZIONE
ID DESCRIZIONE COMPETENZA PROPONENTE DI RIFERIMENTO VERIFICHE OTTEMPERANZA
PRECEDENTI
attiene alla produzione di emissioni inquinanti e di
rumore; il progetto definitivo dovra inoltre contenere
un completo quadro organizzativo che per ogni
cantiere individui quanto necessario
all'alloggiamento delle maestranze nella valle ed ai
loro spostamenti.

22 | Trasporto a Susa: venga garantita adeguata LC1,3E4 OTTEMPERATA
soluzione, da concertare con I'Amministrazione PARERE
comunale di Susa, al problema del trasporto CTVIA_1674 DEL
pubblico durante l'interruzione di non breve durata 12/12/2014
per i lavori di adeguamento della linea ferroviaria
storica Susa -Torino (il servizio si rivolge ad un
rilevante numero di utenti valutabili in 800 unita
ogni giorno).

23 | Qualita dell'aria: Approfondire e sviluppare il LC1,3E4 OTTEMPERATA
rilevamento e la valutazione della qualita dell'aria PARERE
sul territorio con particolare riferimento ai comuni in CTVIA_1674 DEL
cui € maggiore il rischio di inquinamento da 12/12/2014
materiali asbestiformi e/o radioattivi /o di
emissione di gas radon, predisponendo uno studio
anemologico di dettaglio relativo alle caratteristiche
particolari di tali aree, al fine di definire ulteriori
specifiche misure mitigative per evitare superamenti,
imputabili alle emissioni di polveri e degli altri
principali inquinanti dovute alle attivita di cantiere,
dei limiti previsti dalla normativa vigente sia per la
popolazione che per quanto riguarda la protezione di
vegetazione, flora e fauna ed ecosistemi.

24 Radioattivita: effettuare, con riferimento al Decreto LC1,3E4 OTTEMPERATA
Legislativo n. 230/1995 e successive modifiche PARERE
(Capo III-bis), prima e durante le operazioni di CTVIA_1674 DEL
scavo, un monitoraggio sulla radioattivitd derivante 12/12/2014
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dalla presenza di radionuclidi naturali e in
particolare dalla presenza di radon sia all'interno che
all'esterno delle gallerie in costruzione indicando:

-1 livelli di riferimento o di azione, in termini di dosi
efficaci, che si intendono adottare per la popolazione
e per i lavoratori (oltre ad un livello in termini di
concentrazione di attivita in aria, 400 Bq m3);

- I'effettuazione di misure integrate di
concentrazione di attivita di radon in aria per un
congruo periodo di tempo (mesi) anche con
rivelatori di tipo passivo, utilizzando anche
metodologie di misura mediante tecniche di
spettrometria gamma (per la verifica della presenza
di sostanze radioattive naturali) ¢ inserendo
nell'elenco dei radionuclidi da determinare oltre ai
radionuclidi naturali anche i principali radionuclidi
artificiali.

25

Qualita dell’aria: aggiornare l'analisi della qualita
dell'aria, tramite valutazione degli inquinanti
atmosferici derivanti dall'inserimento del nuovo
input emissivo, approfondendo le simulazioni
modellistiche riferite ai parametri temporali presenti
nei relativi valori limite, utilizzando i valori limite
gia previsti dalla normativa clic entreranno in vigore
durante il periodo di esercizio dell'opera. Qualora si
profilassero, nei vari scenari temporali previsti,
condizioni della qualita dell'aria incompatibili con il
quadro normativo di riferimento, dovranno essere
indicate le azioni correttive o compensative atte a
garantire il rispetto dei limiti indicati dalla
normativa. Le azioni correttive/compensative
individuate dovranno trovare adeguato riscontro nel

LC1,3E4

OTTEMPERATA
PARERE
CTVIA_1674 DEL
12/12/2014
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quadro economico dell'opera.

26

Protocollo Operativo: stipulare un Protocollo
Operativo tra Regione Piemonte, Provincia di
Torino, ARPA Piemonte ed Enti Locali interessati
che, in coerenza con quanto previsto dai Piani di
Azione a breve termine previsti dall'art. 24 della
Direttiva 2008/50/CE, contenga i provvedimenti
efficaci per limitare e se necessario sospendere le
attivita che contribuiscono al rischio che i rispettivi
valori limite, valori obiettivo e soglie di allarme di
cui agli allegati VII, XI e XIV della Direttiva, siano
superati. Il Protocollo dovra altresi stabilire, per le
rispettive competenze degli enti territoriali e del
GESTORE, gli interventi e le azioni da attuare per
ridurre le emissioni inquinanti quando il sistema di
monitoraggio afferente alla Nuova Linea (in fase di
cantiere come in esercizio), evidenzi il superamento
dei valori limite di cui all'allegato XI della Direttiva.
I superamenti saranno riferiti alla misurazione di un
sistema di centraline dedicate i cui costi di
acquisizione, messa in opera e gestione dovranno
essere a carico del GESTORE. Le attivita di
controllo e verifica dei dati provenienti dal sistema
di rilevamento saranno gestite da ARPA Piemonte la
quale informa sui superamenti e avvia le procedure,
sulla base di quanto stabilito all'interno del
Protocollo, per l'attivazione degli interventi di
riduzione delle emissioni.

LC1,3E4

PARERE CTVIA
N. 95 DEL
20/11/2020

27

Assetto Idrogeologico: Approfondire il grado di
conoscenza dell'assetto idrogeologico di dettaglio
nei settori dove sono state individuate le principali
situazioni di criticita, in particolare, in relazione alle

LC1,3E4

NON
APPLICABILE IN
QUESTA FASE
PARERE

NON
APPLICABILE
ALLA PRESENTE
PROCEDURA
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preoccupazioni espresse circa le interferenze che lo CTVIA_1674 DEL
scavo delle gallerie potrebbe avere su un'area di 12/12/2014
frana nella zona della Piana delle Chiuse (frana
Vlargara) e nelle aree interessate da fenomeni di
DGPV (area a monte di Vaie), si sottolinea la
necessita e sulla necessita di  prevedere
approfondimenti delle indagini geognostiche in tali
aree e di effettuare un'attivita di "monitoraggio in
continuo pluriennale" prima dell'esecuzione dei
lavori.

28 |Indagini geognostiche: predisporre nel progetto LC1,3E4 OTTEMPERATA NON
definitivo un piano accurato di indagini PARERE APPLICABILE
geognostiche al fine di studiare i possibili CTVIA_1674 DEL | ALLA PRESENTE
accorgimenti progettuali da mettere in atto in fase 12/12/2014 PROCEDURA
esecutiva per la realizzazione delle gallerie senza
alterare lo stato di equilibrio idrogeologico
preesistente.

29 |Zone di faglia: prevedere per i tratti ricadenti in LC1,3E4 OTTEMPERATA NON
zone di faglia c/o di intensa fratturazione, la PARERE APPLICABILE
possibilita di utilizzare sezioni di avanzamento con CTVIA_1674 DEL | ALLA PRESENTE
interventi mirati a conseguire 12/12/2014 PROCEDURA
l'impermeabilizzazione delle gallerie (Tunnel di
Base ¢ Orsiera) attraverso sondaggi sub- orizzontali
in avanzamento al fronte di scavo, per la definizione
delle caratteristiche geomeccaniche
idrogeologiche, delle fasce di fratturazioni e delle
venute d'acqua.

30 |Studio Idraulico: approfondire lo studio idraulico, LC1,3E4 OTTEMPERATA NON
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D DESCRIZIONE COMPETENZA PROPONENTE DI RIFERIMENTO P‘lllli:i‘,lglgl)%ggl OTTEMPERANZA
in modo da definire e dimensionare le relative opere PARERE ADB APPLICABILE
di sistemazione idraulica, sottoponendole a specifico DEL PO' PROT. | ALLA PRESENTE
parere dell'Adb del Po, soprattutto per la verifica 5670/3.3/CM DEL PROCEDURA
metodologica delle ipotesi di moto uniforme in 4/8/2014
taluni casi non ammesse dalla Autorita di Bacino
stessa negli studi di compatibilita idraulica (vedi
Direttiva approvata con deliberazione del CI n.2
dell'11/05/1999, aggiornata con deliberazione del CI
n. 10 del 05/04/2006).

31 Ecosistemi fluviali Verificare che le opere LC1,3E4 OTTEMPERATA NON
provvisionali e le attivita di cantiere non alterino in PARERE APPLICABILE
maniera significativa ¢ permanente gli ecosistemi CTVIA_1674 DEL | ALLA PRESENTE
fluviali; gli eventuali fenomeni transitori di 12/12/2014 PROCEDURA
alterazione delle condizioni idrobiologiche dovranno
essere oggetto di monitoraggio e dovranno essere
mitigate nel corso della realizzazione dell'opera; Il
monitoraggio dovra essere esteso anche alla fase
post-operam, al fine di consentire la verifica degli
effetti quali- quantitativi sulla componente idrica
derivanti dalle opere di mitigazione proposte ed
apportare eventuali correttivi.

32 | Fauna vertebrata: realizzare un monitoraggio dei LC1,3E4 OTTEMPERATA NON
movimenti di fauna vertebrata nei periodi di maggior NELLA APPLICABILE
rischio di interferenza e ridefinire in base alle PRESENTE FASE | ALLA PRESENTE
evidenze, le eventuali superfici cantierizzate PROGETTUALE PROCEDURA
all'esterno delle aree di cantiere propriamente dette PARERE
(piste, aree di trattamento delle acque edotte dagli CTVIA_1674 DEL
scavi, zone di posa delle condotte di scarico ecc..). 12/12/2014
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33 |Parco della Dora: predisporre il progetto della LC4 OTTEMPERATA NON
realizzazione del Parco della Dora, specificandone le PARERE APPLICABILE
peculiarita naturalistiche che si intendono creare ¢/o CTVIA_1674 DEL | ALLA PRESENTE
ripristinare e gli interventi previsti per la 12/12/2014 PROCEDURA
realizzazione, in particolare per in merito agli effetti
sulla connettivita tra i SIC limitrofi, in riferimento al
Parco Fluviale della Dora Riparia, previsto nella
Piana di Susa quale principale opera di
compensazione ambientale della tratta in oggetto e
che quindi dovra essere progettato in raccordo con
gli Enti territoriali interessati. In merito alle modalita
realizzative e progettuali - che saranno dettagliate
nella fase di progettazione definitiva vengano
seguite le indicazioni relative a Rete Ecologica e
Fasce Perifluviali - Corridoi di Connessione
Ecologica delle Norme di Attuazione del PTC2 (artt.

35,46 e 47 delle NdA).

34 |Piana delle Chiuse: nel tratto di attraversamento NON NON
dell'area della Piana delle Chiuse, tra le progressive APPLICABILE IN APPLICABILE
chilometriche 82-83, I'opera intercetta un ecosistema QUESTA FASE ALLA PRESENTE
fluviale con formazioni forestali riparie. In PARERE PROCEDURA
considerazione dell'importanza di tali biocenosi, si CTVIA_1674 DEL
ritiene di prevedere opere di compensazione 12/12/2014
ambientale, finalizzate anche ad un miglioramento
della connettivita ecologica dell'area.

35 | Cantalupo: si preveda una riduzione dell'area di NON SUPERATA
deposito di Cantalupo ai fine di non interferire APPLICABILE IN
(durante nessuna fase di lavoro) con la superficie QUANTO NON
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occupata dall'Habitat 92A0 (al cui interno ricadono RIENTRA PIU
due zone umide), evitandone ogni consumo, cosi NEI SITI DI
come previsto dalla misura mitigativa finalizzata alla DEPOSITO
tutela degli habitat nel SIC di Cantalupo- PARERE
1T1110055. CTVIA_1674 DEL

12/12/2014

36 |Collisione volatili: al fine di mitigare gli impatti LC1,3E4 OTTEMPERATA
causati dalla possibile collisione di volatili con i PARERE
convogli ferroviari, prendere opportuni CTVIA_1674 DEL
provvedimenti lungo il tracciato all'aperto della linea 12/12/2014
ferroviaria, (piantumazioni, siepi alte almeno quanto
le sagome dei convogli ¢/o quanto l'eventuale rete di
recinzione, come '"barriere vegetali", o
provvedimenti) cosi da obbligare gli uccelli e i
chirotteri ad elevare l'altezza di volo.

37 |Piantumazioni: la piantumazione di arbusti e alberi LC1,3E4 OTTEMPERATA
in prossimita degli imbocchi dei sottopassi e dei PARERE
soprapassi dovra assicurare il collegamento fra i CTVIA_1674 DEL
patch di vegetazione arborea ed arbustiva 12/12/2014
preesistente Ante Operam. Affinché siano mitigati
gli impatti per la realizzazione dell'opera su specie
sensibili alla frammentazione (Moscardino, Biacco,

Colubro liscio. Ramarro) e si crei un "continuum"
con le zone boscate o cespugliate presenti nelle
vicinanze.

38 |Lucanus Cervus: al fine di minimizzare l'impatto NON SUPERATA
negativo sulla popolazione di Lucanus cervus dovuta APPLICABILE IN
agli interventi previsti dal progetto nel sito di QUANTO NON
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Cantalupo IT1110055, si ritiene necessario non RIENTRA PIU
asportare alberi vetusti, ceppaie marcescenti e il NEI SITI DI
terreno limitrofo, non effettuare interventi in boschi DEPOSITO
maturi e non ricoprire con materiale il terreno dei PARERE
boschi o in prossimita di alberi vetusti. CTVIA_1674 DEL

12/12/2014

39 | Illuminazione delle strutture: si ritiene necessario LC1,3E4 OTTEMPERATA
minimizzare i punti di illuminazione e utilizzare IN QUANTO LA
lampade al Sodio ad alta pressione, con limitata PROPOSTA E
emissione di UV, schermate affinché il fascio di luce MIGLIORATIVA
sia orientato verso il basso. PARERE

CTVIA_1674 DEL
12/12/2014

40 | Sottopassi: per favorire 1’uso del sottopasso da parte LC1,3E4 OTTEMPERATA
delle specie animali di piccola dimensione ¢ PARERE
necessario vegetare le frange laterali del passaggio e CTVIA_1674 DEL
disporre file di pietre o cumuli di rami sui lati (a 12/12/2014
terra) all'interno della struttura. In prossimita dei
sottopassi, dovranno inoltre essere realizzati piccoli
stagni al fine di favorire l'utilizzo dello stesso da
parte di anfibi (Rospo comune, Rospo smeraldino).

41 |Cantalupo: relativamente agli interventi di NON SUPERATA
mitigazione e ripristino ambientale dell'area di APPLICABILE IN
Cantalupo, prevedere la sostituzione del vigneto con QUANTO NON
specie di tipo autoctono presenti nella serie RIENTRA PIU
vegetazionale dell'area. NEI SITI DI

DEPOSITO
PARERE
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42 | Misure compensative: considerato I'elevato valore LC1,3E4 OTTEMPERATA
ecologico dell'area attraversata dall'opera in progetto NELLA
si ritiene doveroso prevedere misure di PRESENTE FASE
compensativo da realizzarsi eventualmente anche al PROGETTUALE
di fuori dell'area vasta. In particolare, si suggerisce PARERE
la realizzazione delle seguenti tipologie CTVIA_1674 DEL
intervento: - riqualificazione fluviale secondo le 12/12/2014
metodologie e le esperienze del ECRR/CIRF
(Centro Italiano per la Riqualificazione Fluviale),
quali ad es.
- fasce tampone boscate, zone umide, ecc;
- ripristino della connettivita ecologica (cfr. rete
ecologica locale e Piano Tutela delle Acque);
- attuazione misure di conservazione della Rete
Natura 2000 (cfr. Piani di Gestione SIC/ZPS);
Tutti gli interventi dovranno essere necessariamente
individuati e concordati con la Regione Piemonte e/o
con gli altri Enti locali.
43 | Vasche di raccolta: prevedere, per quanto riguarda LC1,3E4 OTTEMPERATA
le vasche di raccolta degli sversamenti accidentali, PARERE
che il sistema vasche- bacini filtro sia dimensionato CTVIA_1674 DEL
in modo da stoccare un volume idrico pari a quello 12/12/2014

drenato dalla superficie di competenza della vasca di
raccolta corrispondente alla portata del giorno pit
piovoso con TR=100 anni; qualora si verificasse

insufficienza di spazio adeguato si potra ridurne la
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superficie massimizzandone comunque il volume.

44 | Edificio tecnico dell'impianto di ventilazione di LC1 OTTEMPERATA
Clarea: essendo il suo impatto visivo sul paesaggio PARERE
pit alto degli altri manufatti architettonici, si CTVIA_1674 DEL
suggerisce lo studio, in sede di progettazione 12/12/2014
successiva, di facciate piu variate, come proposto
per altre facciate

45 | Bilancio delle superfici boscate: quantificare in LC1,3E4 OTTEMPERATA
dettaglio le aree da disboscare e le aree rispettive di PARERE
rimboschimento compensativo in ottemperanza al CTVIA_1674 DEL
D.Lgs. 227/2001 art4 e Normativa regionale 12/12/2014
vigente. Realizzare interventi mirati per
rinaturalizzazione di ambiti degradati, per
creazione di nuove aree con vegetazione autoctona
in continuitd con le macchie boscate esistenti o
I'ampliamento delle formazioni vegetali lineari (siepi
e filari) in grado di svolgere la funzione di corridoi
ecologici.

46 | Rumore: Realizzare una cartografia tematica per la LC1,3E4 OTTEMPERATA
componente Rumore, articolata, per quanto riguarda PARERE
il clima acustico esistente, su mappe acustiche in CTVIA 1674 DEL
scala minima 1:5000, con individuazione dei 12 /f2 12014

ricettori e con I'esposizione dei seguenti dati:
- mappe acustiche dello stato attuale

fase di cantiere con individuazione dei ricettori;

appartenenza del ricettore;

individuazione dei ricettori; - mappe acustiche in

- confronto fra i livelli immessi ed emessi con i
rispettivi limiti di riferimento per la classe di
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- rispetto 0 meno del criterio differenziale secondo
cui la differenza tra il livello di rumore ambientale
ed il rumore residuo (ottenuto "spegnendo"
sorgenti ascrivibili alle attivita di cantiere) deve
essere minore di 5dB nel periodo diurno e 3dB in
quello notturno.

- Mappe acustiche in fase di cantiere con
l'inserimento  degli  eventuali interventi
mitigazione (ove ritenuti necessari).

47 |Rumore - Misure mitigative: prevedere interventi di LC4 OTTEMPERATA
misure mitigative mirate ai ricettori, tipo infissi PARERE
insonorizzati, per le abitazioni piu esposte, nelle CTVIA_1674 DEL
zone dove dovesse essere richiesta deroga ai limiti di 12/12/2014
immissione in alcuni periodi di attivita dei cantieri,
data la durata considerevole (7,5 anni) degli stessi,
per lutti i ricettori per i quali non siano rispettati i
limiti sia notturni che diurni per riportarli nei limiti
di legge.

48 | Circolazione idrica nel mezzo fratturato: per questi LC1,3E4 OTTEMPERATA
aspetti, relativi alla permeabilita secondaria, dovra PARERE
essere effettuato un rilevamento strutturale di CTVIA_1674 DEL
dettaglio finalizzato alla caratterizzazione dei sistemi 12/12/2014

ingenti quantitativi d'acqua, attraverso

di fratturazione principali che potrebbero veicolare

campagna sul terreno che percorra un corridoio
corrispondente alla proiezione in superficie dei
tunnel. Tale approfondimento da un lato ¢ necessario
per valutare quali sorgenti potrebbero subire un
impoverimento quantitativo e stimare l'entita dello
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stesso, dall'altro permette di determinare con piu
dettaglio le caratteristiche quali-quantitative delle
venute d'acqua che si incontreranno durante gli
scavi; ad integrazione dello studio idrogeologico le
sorgenti strategiche ai fini
dell'approvvigionamento idropotabile dei comuni
maggiormente interferiti dall'opera (ad esempio:
Giaglione - come gia richiesto nell'ambito della
procedura riferita al cunicolo della Maddalena,
Mompantero e Vaie) dovranno essere strumentate
per la misura in continuo di livello, conducibilita e
temperatura.

ritenute

49

Piani di approvvigionamento di emergenza dei
comuni per quelli le cui captazioni idropotabili
ricadono nelle aree di influenza delle opere in
progetto sono troppo generici:

sulla base della rideterminazione del rischio che sara
effettuata a seguito dello studio idrogeologico e
dell'effettuazione del monitoraggio sopra prescritto
per i comuni a piu elevato rischio di interferenza in
accordo con il Gestore del S.LI., dovranno essere
redatti specifici piani di emergenza che individuino
delle fonti di approvvigionamento alternativo
permanenti, prevedendo la fattibilita tecnico
amministrativa degli interventi di adduzione e la
relativa sostenibilita ambientale.

LC1,3E4

DA VERIFICARE
IN VERIFICA DI

ATTUAZIONE IN
CORSO D'OPERA

50

Approvvigionamento idropotabile del comune di
Giaglione: si ritiene che il cantiere Clarea e la

LC1

OTTEMPERATA
PARERE
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viabilita connessa possano interferire in modo CTVIA_1674 DEL
evidente con il sistema di approvvigionamento e i 12/12/2014
vincoli di salvaguardia esistenti; ¢ quindi necessario
un approfondito studio per definizione, in accordo
con il Gestore del S.1.I. sostitutivo da perforarsi nella
falda di subalveo del T. Clarea ubicato in posizione
idonea e allacciato alla rete prima dell'apertura del
cantiere.

51 |Geotermia: il progetto definitivo contempli LC1 OTTEMPERATA
l'integrazione di sistemi per il collettamento separato NELLA
delle acque con caratteristiche geotermiche rilevanti PRESENTA FASE
(T>25°C) finalizzato al loro sfruttamento diretto o PROGETTUALE
per il recupero di energia; a tale riguardo dovranno PARERE
essere presentate concrete proposte di utilizzo nel CTVIA_1674 DEL
territorio circostante quale opera di compensazione 12/12/2014
ambientale.

52 | Cantierizzazione: Dettagliare: LC1,3E4 Inserimento, per quanto| e 040 2080910 CN-- | PARZIALMENTE
garantendo il pit possibile I'efficienza della viabilita attinente al PE unitario delle _A_1_E RE_ AM_0 | OTTEMPERATA
locale in fase di cantiere; opere di cantierizzazione, nel 201_Relazione PARERE OTTEMPERATA

specificando la quantita ¢ la qualita delle Piano di Gestione Ambientale generale CTVIA_1674 DEL
immissioni in atmosfera degli inquinanti ¢ delle con I’approfondimento per|e 040 2080910 CN-- | 12/12/2014 (PD2)

polveri e le misure per evitare superamenti,
imputabili alle attivita di cantiere, dei valori previsti
dalla normativa vigente, anche adottando la
stabilizzazione delle piste di cantiere con leganti;

prevedendo l'utilizzo di una rete elettrica dedicata
all'eventuale elettrica

alimentazione aggiuntiva

necessaria alle frese di perforazione al fine di evitare

ogni aspetto ambientale delle
informazioni richieste

A 1 ERE AM 0
202_Piano di
Gestione
Ambientale.

59




ID_VIP 7987 Nuova linea ferroviaria Torino-Lione — sezione internazionale — parte comune italo francese. Sezione transfrontaliera. Parte territorio italiano. Progetto Esecutivo di cantierizzazione
Fase 1 (Comuni di Chiomonte, Giaglione, Salbertrand, Susa e Area tecnica di Torrazza Piemonte) Lotto Costruttivo n. 1 e Piano di Gestione delle Terre della tratta italiana della Sezione

Transfrontaliera (comprensivo dell'aggiornamento al PUT)
Verifica di Attuazione ex Art. 185 c. 6 e 7 del Digs 163/2006

ID DESCRIZIONE

LOTTO DI
COMPETENZA

NOTE / AZIONI
PROPONENTE

DOCUMENTAZIONE
DI RIFERIMENTO

ESITO
VERIFICHE
PRECEDENTI

OTTEMPERANZA

quelli gia previsti in progetto ¢ valutati;

cantieri il rispetto dei limiti differenziali;

specie faunistiche eventualmente presenti,

riproduttiva del ciclo biologico;

discarica dei materiali pericolosi;

ulteriori misure di sicurezza;

che per la produzione di calcestruzzo;

l'installazione di ulteriori gruppi elettrogeni oltre

analizzando il rumore e le vibrazioni del cantiere,
verificando nei ricettori sensibili piu vicini ai

programmando la realizzazione dei lavori in modo
da evitare i periodi di massima sensibilita delle

particolare nella stagione coincidente con la fase

descrivendo compiutamente l'eventuale
movimentazione e provenienza del materiale e/o
inerti afferenti al cantiere, i quantitativi e le
caratteristiche dei materiali di scavo, le modalita di
realizzazione della messa a dimora nel sito, l'invio a

individuando gli approvvigionamenti idrici
garantendo gli scarichi in fase di cantiere nel rispetto
del DMV. Gli impianti di depurazione dovranno
essere dimensionati in modo che le acque immesse
nel reticolo idrografico garantiscano il rispetto dei
valori limite piu restrittivi previsti dal D.lgs
152/1999 e sue s.m.i., prevedendo, se necessario,

prevedendo per tutti i siti dei cantieri la realizzazione
di impianti con riciclo d'acqua completo, sia per la
lavorazione del materiale proveniente dallo scavo
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valutando il fabbisogno d'acqua ad uso industriale
dei cantieri (lavaggio inerti - produzione di
calcestruzzo ¢ altro), privilegiando, nei limiti del
possibile, l'utilizzo dell'acqua presente in galleria;
specificando la quantita e qualita degli scarichi idrici
di tutte le acque di lavorazione, delle acque di
lavaggio piazzali, delle acque di prima pioggia per
ciascuna delle aree di cantiere;

progettando un sistema di collettamento finalizzato
ad allontanare le acque inquinate da oli carburanti, e
altri  inquinanti dal cantiere ed il loro
convogliamento nei siti di trattamento, con le
necessarie volumetrie di accumulo, al fine di non
inquinare le falde e la rete idrica superficiale al
momento della loro restituzione;

specificando le aree destinate allo stoccaggio
temporaneo del terreno vegetale e le procedure atte a
mantenere nel tempo la vegetabilita;

indicando le proposte e linee guida per la
sistemazione delle maestranze nella ricettivita locale
valutandone i possibili costi (alla luce delle somme
stanziate) e possibili soluzioni.

53

Mezzi d'opera: predisporre ¢ un piano di
circolazione dei mezzi d'opera in fase di costruzione,
con valenza contrattuale, che contenga i dettagli
operativi di quest'attivita in termini di:

- Verifica, con gli enti proprietari, della sostenibilita
dei percorsi prescelti sulle infrastrutture.

LC1,3E4

OTTEMPERATA
PARERE
CTVIA_ 1674 DEL
12/12/2014
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- Previsione dei necessari interventi di mitigazione
oltre che il ripristino complessivo (fondo stradale,
opere di corredo, arredo vegetazionale e opere d'arte
esistenti) alle condizioni precedenti la
cantierizzazione, interventi da effettuare
periodicamente e ad opere ultimate;

- Percorsi impegnati;

- Tipo di mezzi;

- Volume di traffico, velocita di percorrenza,
calendario e orari di transito;

- Percorsi alternativi in caso di inagibilita
temporanea dei percorsi programmati.

- Percorsi di attraversamento delle aree urbanizzate,
ove siano specificate, se del caso, le misure di
salvaguardia degli edifici sensibili.

54

Fase di scavo della galleria: prevedere che:

- venga posta particolare attenzione all'assetto
geologico - strutturale dell'ammasso, all'ubicazione
ed estensione dei livelli di rocce potenzialmente
contenenti minerali radioattivi, radon e pechblenda
(ossido di uranio) e minerali d'amianto, per meglio
definire il piano operativo per il contenimento dei
rischi a essi connessi ¢ i problemi derivami dalla
gestione del marino, in particolare nel tratto dove
questa presenza, dai dati disponibili, risulta piu
probabile, indipendentemente dai rilievi e dalle
indagini previste nel Piano di Sicurezza e
Coordinamento;

- in relazione ai problemi relativi a salubrita e
sicurezza delle maestranze impegnate nei lavori nei

LC1,3E4

OTTEMPERATA
PARERE
CTVIA_1674 DEL
12/12/2014
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settori dove sono state stimate possibili venute di
acque calde ad alta temperatura, specificare le
misure previste per abbassare la temperatura e il
grado di umidita degli ambienti di lavoro ove sono
state stimate possibili venute d'acqua a elevata
temperatura, con valori tra i 42° ¢ 47 °C.

55 | Sorgenti di rumore in fase di cantiere: silenziare LC1,3E4 OTTEMPERATA
secondo le migliori tecnologie per minimizzare le PARERE
emissioni sonore in conformita al DM 01/04/04 CTVIA_1674 DEL
“Linee guida per l'utilizzo dei sistemi innovativi 12/12/2014
nelle valutazioni di impatto ambientale"
dovranno essere considerate anche in merito alla
fase di progettazione esecutiva degli impianti.

56 | Utilizzare mezzi d'opera omologati: rispetto ai LC1,3E4 OTTEMPERATA
limiti di emissione stabiliti dalle piu recenti norme PARERE
nazionali e comunitarie alla data di inizio lavori del CTVIA_1674 DEL
cantiere e che tutte le macchine operatrici (off road, 12/12/2014
gruppi elettrogeni), con motori a ciclo diesel, siano
dotate di specifici dispositivi di contenimento del
particolato ad alta efficienza;

57 | Attivare programmi di manutenzione dei mezzi LC1,3E4 OTTEMPERATA
finalizzati al mantenimento di livelli ottimali delle PARERE
prestazioni emissive delle apparecchiature utilizzate CTVIA_1674 DEL
e l'attivazione di misure mitigative per limitare la 12/12/2014
dispersione di materiale particolato.

58 | Fauna: Adottare, durante la fase di cantiere, tutte le LC1,3E4 OTTEMPERATA
misure di mitigazione relative alle interferenze a PARERE

carico della componente fauna con, in particolare per

CTVIA_1674 DEL
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D DESCRIZIONE COMPETENZA PROPONENTE DI RIFERIMENTO PYR]i:Elégll)%ﬁlil OTTEMPERANZA
l'impatto dovuto all'illuminazione, l'utilizzo di 12/12/2014
impianti a luce direzionata, evitando cosi la
dispersione del fascio di luce, installandovi lampade
a basso impatto ecologico (es lampade a spettro di
emissione ridotto).

59 |Opere di mitigazione: anticipare, per quanto LC1,3E4 OTTEMPERATA
possibile, la realizzazione delle opere di mitigazione PARERE
e compensazione ambientale rispetto  alla CTVIA_1674 DEL
realizzazione dell’infrastruttura, ove queste non 12/12/2014
interferiscano con le attivita di cantiere.

60 |Fase di realizzazione delle opere: prevedere, le LC1,3E4 OTTEMPERATA
misure atte ad assicurare che: PARERE
- le attivita di perforazione e di esecuzione delle CTVIA 1674 DEL
opere non _determinin_o l'i_nsor_gere del r_isch@o_ d_i 12/f2/201 4
diffusione di sostanze inquinanti, dovute ai fluidi di
perforazione, nelle falde superficiali;
- l'utilizzazione dei fanghi di perforazione non riduca
la permeabilita nelle formazioni litologiche
interessate.

61 Attivita di cantiere: dovranno essere individuati: LC1,3E4 Inserimento, per  quanto| e 040 2080910 CN--
- La figura di un esperto qualificato per le attinente il PE unitario delle _A 1. ERE AM 0 OTTEMPERATA

valutazioni e i provvedimenti di radioprotezione e/o
di un medico competente o autorizzato per la
prevista sorveglianza sanitaria;

- La figura del responsabile acustico, in possesso
della qualifica di tecnico competente in acustica ex
L. 447/95 e s.m.i. Si dovra inoltre concordare con
Arpa Piemonte:

- un piano operativo nell'ambito del Sistema di

opere di cantierizzazione, nel

Piano di Gestione
Ambientale;

La restante parte della
prescrizione verra

ottemperata in fase di cantiere

202_Piano di
Gestione Ambientale
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Gestione Ambientale;
- le effettive misurazioni da effettuarsi per il
monitoraggio in funzione delle fasi di lavorazione in
cantiere;
- le necessarie risorse finanziarie a supporto di
ARPA Piemonte.
62 | Progetto di Monitoraggio Ambientale dell'opera: LC1,3E4 PMA aggiornato nell’ambito PARZIALMENTE
predisporre, in accordo alle norme tecniche del Progetto Variante di OTTEMPERATA | OTTEMPERATA
dell'allegato XXI del D. lgs. 163/2006 ¢ le Linee Cantierizzazione (PRV) PARERE
Guida redatte dalla Commissione Speciale VIA, a istruito nel 2017 ed approvato CTVIA_1674 DEL
partire dalle informazioni riportate nello Studio di con Delibere 30/2018 ¢ 12/12/2014
Impatto Ambientale e sue successive integrazioni, da 39/2018. ARPA Piemonte:
concordare con I’ARPA Regionale; 1 costi contributo tecnico-scientifico,
dell'attuazione del monitoraggio dovranno essere prot. n. 6876 del 25.01.2018
indicati nel quadro economico del progetto.
63 | Monitoraggio Ambientale ante operam: avviare, gia LC1,3E4 PMA aggiornato nell’ambito NON
nella fase di progettazione esecutiva e prima del Progetto Variante di OTTEMPERATA | OTTEMPERATA
dell'inizio dei lavori, le attivita. Il PMA dovra essere Cantierizzazione (PRV) PARERE
ottimizzato, sulla base di una piu puntuale istruito nel 2017 ed approvato CTVIA_1674 DEL
valutazione degli effetti ambientali di portata locale, con Delibere 30/2018 e 12/12/2014
e coerentemente esteso alle infrastrutture in 39/2018. ARPA Piemonte:
adeguamento, ai principali assi di adduzione verso i contributo tecnico-scientifico,
nuovi nodi di accesso alla rete autostradale prot. n. 6876 del 25.01.2018
modificata, nonché agli interventi sulle viabilita
ordinarie interferite.
64 | Monitoraggio delle risorse idriche: estendere il LC1,3E4 PMA aggiornato nell’ambito NON
monitoraggio a tutte le sorgenti del Progetto Variante di OTTEMPERATA | OTTEMPERATA
utilizzate per 1'approvvigionamento idropotabile, sia Cantierizzazione (PRV) PARERE
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PRECEDENTI
di  utenze private, che di  acquedotti istruito nel 2017 ed approvato CTVIA_1674 DEL
sia potabili che per altri utilizzi (impianti irrigui, usi con Delibere 30/2018 e 12/12/2014
industriali  ecc.), anche in destra Dora 39/2018. ARPA Piemonte:
Riparia, all'interno della fascia ove ¢ prevedibile una contributo tecnico-scientifico,
influenza delle opere da realizzare. prot. n. 6876 del 25.01.2018
65 | Sistema di Gestione Ambientale dei cantieri: entro LC1,3E4 PMA aggiornato nell’ambito NON
la consegna dei lavori adottarne del Progetto Variante di OTTEMPERATA | OTTEMPERATA
uno secondo i criteri di cui alla ISO 14001 o al Cantierizzazione (PRV) PARERE
Sistema EMAS (Regolamento CE istruito nel 2017 ed approvato CTVIA_1674 DEL
761/2001); con Delibere 30/2018 ¢ 12/12/2014
39/2018. ARPA Piemonte:
contributo tecnico-scientifico,
prot. n. 6876 del 25.01.2018
66 | Punti Informativi: realizzare due punti informativi LC1 Prescrizione

accessibili al pubblico (di cui uno dedicato al solo
tunnel di base, con particolare attenzione al maggior
rischio amianto, di cui alle previsioni di progetto, ¢ il
secondo alla restante parte della tratta comprensiva
del tunnel dell'Orsiera), in cui sia possibile esporre e
diffondere le informazioni sullo stato dei lavori, con
illustrazione di rapporti intermedi e finali e
restituzione cartografica dei dati ottenuti, nonché la
risultati delle campagne di
monitoraggio anche attraverso assemblee pubbliche,
appositamente organizzate dalle amministrazioni

comunicazione dei

competenti, al fine di favorire l'informazione e la
trasparenza.

verificata per il PE
Spazio Visitatori
con i pareri:

- Favorevole con
prescrizioni del
MIC n 310 del
12/01/21 del MIC

- favorevole
Regione Piemonte
n. prot. A1812B
del 12/02/2021

- favorevole con
prescrizioni del
MITE n. 226 del

66




ID_VIP 7987 Nuova linea ferroviaria Torino-Lione — sezione internazionale — parte comune italo francese. Sezione transfrontaliera. Parte territorio italiano. Progetto Esecutivo di cantierizzazione
Fase 1 (Comuni di Chiomonte, Giaglione, Salbertrand, Susa e Area tecnica di Torrazza Piemonte) Lotto Costruttivo n. 1 e Piano di Gestione delle Terre della tratta italiana della Sezione
Transfrontaliera (comprensivo dell'aggiornamento al PUT)
Verifica di Attuazione ex Art. 185 c. 6 e 7 del Digs 163/2006

LOTTO DI NOTE / AZIONI DOCUMENTAZIONE ESITO
D DESCRIZIONE COMPETENZA PROPONENTE DI RIFERIMENTO P‘lllli:i‘,lglgl)%ggl OTTEMPERANZA
6/04/21
67 |Opere di sistemazione a verde di ripristino LC1,3E4 OTTEMPERATA
ambientale e di rinaturazione previste in progetto: PARERE
svilupparle assumendo come riferimento: "Linee CTVIA_1674 DEL
guida per capitolati speciali per interventi di 12/12/2014
ingegneria naturalistica e lavori di opere a verde"
Ministero dell'’Ambiente, Servizio VIA, settembre
1997.
68 |Impatti sulle attivitd: implementare le soluzioni di LC1,3E4 I Progetto esecutivo delle | 040_2080910_CN-- PARZIALMENTE | OTTEMPERATA
progetto definitivo con rilievi di dettaglio e opere di cantierizzazione di|_ A 1 E PL_GN_0105_ | OTTEMPERATA
conseguenti soluzioni concordate con le entita prima fase interviene su aree | Piano particellare di PARERE
interessate alla definizione di problemi di accesso a comprese nel Piano | espropri - Planimetria CTVIA_1674 DEL
fondi privati, siano essi sede di residenze, che di particellare di occupazione ed | maddalena 12/12/2014 (PD2)
attivita artigianali o industriali, in particolare curare espropri, gia oggetto di|040_2080910 CN--
che le soluzioni di progetto di dettaglio tengano approvazione, senza laf _A 1 E PL_ GN_0106_

conto delle necessita di:

minimizzare gli impatti sulle singole proprieta
evitando la contemporanea presenza di espropri
definitivi sommati ad ulteriori espropri anche solo
temporanei (aree di cantiere) sulle stesse aree e/o
con piu cantieri sul singolo proprietario;

evitare la localizzazione di vasche di laminazione
e/o fitodepurazione su aree a servizio di realta
economiche o anche agro-industriali di pregio.

creazione di aree intercluse
per I’accesso ai fondi privati.

Piano particellare di
espropri - Planimetria
Colombera
040_2080910_CN--
_A_ 1 E PL_GN_0107_
Piano particellare di
espropri - Planimetria
Salbertrand
040_2080910_CN--
_A 1 E PL_ GN_0107_
Piano particellare di
espropri - Planimetria
Susa
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69

Monitoraggi:

- si raccomanda che contemplino la verifica
dell'effettivo utilizzo dei passaggi, con foto-trappole
all'infrarosso, almeno per tre anni, cioé¢ per il
necessario tempo di adattamento della fauna, e un
censimento periodico delle collisioni con veicoli, in
particolare nei periodi primaverili ed autunnali.

- ¢' necessario monitorare i punti critici sulla rete
stradale e ferroviaria in cui si suppone ci siano
attraversamenti da parte di animali selvatici;

- fra le attivita di monitoraggio per valutare il livello
di bioaccumulo di metalli pesanti;

- oltre al monitoraggio della qualita delle acque
effettuato secondo la normativa vigente (dir.
2000/60/CE), ¢ necessario il monitoraggio della
torbidita e dell’idromorfologia AO e PO), a valle dei
lavori in alveo che verranno realizzati sulla

Dora Riparia per la costruzione della briglia e del
ponte. Inoltre, & necessario il monitoraggio delle
portate dei corpi idrici a valle delle gallerie, per
valutare l'effetto delle captazioni idriche determinate
dai lavori per la realizzazione dell'opera;

- si raccomanda il monitoraggio del livello statico
della falda freatica a monte e a valle del Tunnel di
Base e del Tunnel dell'Orsiera (oltre che agli
imbocchi) per valutare le alterazioni della quantita
delle risorse idriche e agli habitat ed alle specie
associate presenti nei SIC interferiti.

LC1,3E4

OTTEMPERATA
PARERE
CTVIA_1674 DEL
12/12/2014

70

Viabilita: prevedere l'adeguamento ¢ la messa in
sicurezza delle viabilita interessate dal traffico di
cantiere ¢/o interferite in via provvisoria o definitiva

LC1,3E4

Tutte le soluzioni limitano
I’utilizzo di viabilita locale e
urbana in accordo al Progetto

040_2080910_CN--
_A_1_E RE_GN_0101_
Relazione generale

PARZIALMENTE
OTTEMPERATA
PARERE
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PRECEDENTI
dalle nuove opere, con particolare attenzione alle Definitivo Approvato con CTVIA_1674 DEL
ripercussioni finali sulla viabilita locale. Delibera CIPE 19/2015 12/12/2014 (PD2)
71 Analisi Costi-Benefici: il quadro di riferimento LC1,3,4E5 OTTEMPERATA
generale del progetto, vista la complessita dell'opera PARERE
e i diversi ambiti territoriali interessati, dovrebbe CTVIA 2647 DEL
tuttavia considerare e/o approfondire i seguenti 16/02/2018
aspetti:
una definizione dello scenario “senza progetto”
(identificazione delle opere di cui ¢ prevista la
realizzazione o il completamento anche in assenza
del progetto con un'analisi delle implicazioni
connesse alle diverse azioni);
Una definizione dello scenario "con progetto"
(identificando un crono programma specifico delle
fasi di cantiere e delle date di messa a regime delle
tratte considerate come costi di gestione e
manutenzione);
identificazione di un cronoprogramma condiviso per
le opere previste in progetto e un insieme di relative
misure.
72 | Analisi Costi-Benefici: approfondire ulteriori ipotesi| LC1,3,4E5 OTTEMPERATA
relative a: PARERE
la valorizzazione dello smarino estratto nelle fasi di CTVIA_2647 DEL
realizzazioni dei numerosi tratti in galleria della 16/02/2018

NLTL (in particolare un'analisi

delle diverse
quantitd/volumi e tipologie di smarino estratto che
saranno estratte nelle diverse aree previste ed alcune
ipotesi generali di utilizzo e di indicazione dei
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gruppi di beneficiari);

dagli scavi;

elettrica da fonti rinnovabili.

la valutazione delle potenzialita di sfruttamento di
energia geotermica che potrebbe rendersi disponibile

la possibilita di realizzare impianti di energia

73 | Valorizzazione del marino: presentare uno studio
bibliografico, anche in relazione ad esperienze
pregresse (di LTF, ma anche di altre grandi opere
recentemente realizzate o in corso di realizzazione),
sulle caratteristiche del marino, in funzione del tipo
di macchina scelto e delle proprieta petrografiche,
fisiche, meccaniche, tessiturali e dello stato di
fratturazione della roccia in cui avviene lo scavo. In
tale studio dovranno essere analizzati i possibili
miglioramenti apportabili alle caratteristiche del
marino, prevedendo l'ottimizzazione del sistema
accoppiato di scavo e di trattamento dei materiali di
risulta, al fine di massimizzare la quantita di marino
di elevato livello qualitativo, da utilizzarsi per la
produzione di calcestruzzo (classe CL1). Inserire,
nel progetto definitivo, eventuali dati sperimentali di
campo misurati nell'ambito della realizzazione del

cunicolo.

LC1,3E4

OTTEMPERATA
PARERE
CTVIA_1674 DEL
12/12/2014

74 | Viabilita a Susa: produrre analisi del traffico
comprensive dei livelli di servizio ante/in corso/post
operam previsti per la nuova viabilita per la verifica
della funzionalita della stessa e a giustificazione del

dimensionamento delle rotatorie previste.

SUPERATA
PARERE
CTVIA_1674 DEL
12/12/2014

75 | Stazione Internazionale di Susa: venga introdotta
progressivamente, a mano a mano che si rendera
possibile, la funzione di intermodalitd della nuova

LC3

OTTEMPERATA
PARERE
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stazione internazionale di  Susa  fino CTVIA_1674 DEL
raggiungimento della sua configurazione finale con 12/12/2014
la messa in esercizio della nuova linea.

76 |Stazione di Condove: per la stazione ferroviaria NON
della linea storica a servizio di Condove/Chiusa di APPLICABILE
San Michele ripensare il progetto confrontandosi PARERE
con le ipotesi progettuali dell’Amministrazione di CTVIA 1674 DEL
Condove, incentrate su una precisa logica dI -
funzionalita rispetto alla domanda principale e di 12/12/2014
presidio attivo anche attraverso la complementarita
con altre attivita di tipo commerciale e sociale.

77 | Viabilita a Susa: perseguire, con i necessari LC3E4 OTTEMPERATA

approfondimenti, la nuova soluzione studiata PARERE
relativamente alla viabilita locale in particolare al CTVIA 1674 DEL
fine di eliminare l'interclusione di un edificio tra i 12 /f2 12014
rilevati della linea storica e della SS 25 in frazione S.
Giuliano, di mantenere ¢ possibilmente migliorare
gli  accessi di viabilitd esistenti evitando
l'interferenza, in precedenza esistente, con la tettoia
di ricovero mezzi della Croce Bianca in via
Formazione Stellina sempre in frazione S. Giuliano,
di migliorare il collegamento delle aree di S.
Giacomo ¢ Borgata Braide con la nuova Stazione
Internazionale. Inoltre, si richiede che la soluzione
della viabilita locale sia tale da evitare di interferire
direttamente il fabbricato posto in zona Autoporto e
di evitare di intercludere, tra la NTL e la SS n° 24
deviata, il fabbricato di Frazione Traduerivi, non
modificando ulteriormente il tracciato della Strada
Statale 24 rispetto al progetto preliminare.

78 |Interferenza alla S.P 24 in localita frazione LC4 OTTEMPERATA
Traduerivi del Comune di Susa: PARERE
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- il sottopasso dovra essere progettato con sezione CTVIA_1674 DEL

tipo Cl (DM novembre 2001) prevedendo su 12/12/2014

entrambi i lati una pista ciclabile;

- il sottopasso dovra essere attrezzato dei servizi

tecnologici previsti dalle norme (smaltimento acque

meteoriche, Illuminazione, ventilazione ecc);

- il progetto andra adeguato portando la pendenza

longitudinale entro il limite massimo del 7%

adottabile per il tipo di strada C1;

Si chiede di valutare il diametro della nuova

rotatoria posta a servizio tra la S.P n. 24 ¢ la frazione

Traduerivi in quanto nell’ottica dei futuri costi

manutentivi appare eccessivamente grande per il tipo

di interferenza viabile.

79 | Area del cunicolo della "Maddalena”. Sia valutato - LC1 OTTEMPERATA
in termini di costi-benefici un cronoprogramma dei PARERE
lavori per la realizzazione delle infrastrutture legate CTVIA 2647 DEL
a questo cunicolo (fornello di ventilazione di Clarea, 16 /62 12018
camerone di sicurezza ecc.) che consenta di ridurre
1uso dei camion per trasportare gli inerti
dall'imbocco del cunicolo de La Maddalena e
favorendo sistemi a contenuto impatto ambientale.

80 | Gestione del marino: dettagliare le modalita di LC1,3E4 Allo stato attuale sono stati | 040_2080910_CN-- PARZIALMENTE
gestione dei materiali di scavo da identificare come individuati i potenziali siti| A 1 E RE GE 5001_| OTTEMPERATA
"rifiuto” (es. luogo e modalita di stoccaggio, ecc..) autorizzati ad accogliere le | Bilancio materiali_di sc PARERE
dalla fase di pr_oduzu_)ne SIno al lorq confel_'m_lent(_) varie tipologie di materiali |avo_e da costruzione; | CTVIA_ 1674 DEL
presso soggetti autorizzati alla gestione dei rifiuti. . .

provenienti dal cantiere ¢ ne | 040 2080910 _CN-- 12/12/2014

definite e
Sara
dell’ Appaltatore acquisire le
necessarie autorizzazioni.

sono state

modalita. cura

A 1 E RE GE 5003
Piano Gestione Rifiuti.
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81 Inerti: si ritiene che la complessita e la dimensione LC1,3E4 OTTEMPERATA
del problema degli inerti richiedano una specifica PARERE
attivita di studio e approfondimento che accompagni CTVIA 1674 DEL
il progetto nel suo sviluppo per cogliere tutte le 12/1’2 2014
possibilita di diminuzione delle pressioni e/o di
mitigazione degli impatti. Per tale ragione si
ribadisce l'esigenza di redigere un progetto di
fattibilita tecnica e procedurale per il riutilizzo dei
materiali in esubero ed idonei ad impieghi industriali
da parte di terzi, con un piano di attivita di prova e
valorizzazione tecnica e merceologica del marino.

82 | Materiale proveniente dallo scavo: si richiede che la LC1,3E4 OTTEMPERATA
sua permanenza sulle piane di Susa e delle Chiuse PARERE
sia limitata allo stretto uso locale del progetto, CTVIA 1674 DEL
prevedendo che la parte non strettamente necessaria 12 /f2 12014
sia invece allontanata verso i siti di stoccaggio,
lavorazione e deposito definitivi.

83 |Carico dei materiali da immettere nei circuiti LC1,3E4 OTTEMPERATA
produttivi di pianura, senza stoccaggio in loco: PARERE
individuare e adottare tecnologie innovative e capaci CTVIA 1674 DEL
di minimizzare gli impatti (ambienti e strutture di 12/;2 12014
lavoro chiuse, appositamente studiale ¢ dotate di
sistemi di controllo dell'atmosfera e di sistemi di
captazione ¢  abbattimento  delle  polveri,
realizzazione di idonee opere di protezione a tutela e
salvaguardia delle preesistenze urbane pit prossime
alle zone di lavoro, e metodologie di trasporto con
mezzi a basso impatto ambientale che non
interessino la viabilita urbana).

84 | Lavorazione dei materiali nei cantieri previsti nelle LC1,3E4 OTTEMPERATA
piane valsusine: limitatamente ai quantitativi che PARERE

verranno usati localmente per l'opera, si richiede

CTVIA_1674 DEL
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