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Durante le attivita di cantiere come lungo la viabilita ad essi connessa, occorrera verificare
periodicamente che la polvere generata dal passaggio dei mezzi non vada ad imbrattare il
fogliame della vegetazione maggiormente esposta e in caso occorrera prevedere alla
bagnatura delle strade interessate dal fenomeno.
Durante la preparazione del cantiere, le piante dovranno essere abbattute con direzione di
caduta sempre interna al cantiere stesso. I tagli dovranno essere effettuati a perfetta regola
d’arte secondo i dettami selvicolturali siano essi di abbattimento che di potatura.
I cedui, se possibile (soprattutto al di sotto delle teleferiche), dovranno essere tagliati nei
periodi consentiti per legge e tali da non compromettere la vitalita delle ceppaie stesse.
Nelle aree agricole, durante la preparazione dei cantieri, non dovranno essere interrotti i canali
irrigui, comunque non nei periodi estivi e, se occorresse, solo per brevi periodi in modo da
non compromettere i raccolti nei terreni posti a valle del cantiere.
Terminata la funzione del cantiere stesso, nella fase di ricostituzione del suolo prima delle
eventuali nuove piantumazioni, dovranno essere realizzate le stesse operazioni gia indicate
come interventi mitigativi della componente suolo.
Laddove siano presenti impianti di specie forestali (rimboschimenti), queste dovranno essere
di provenienza locale e, in tal senso, sarebbe opportuno verificare la possibilita di effettuare
accordi di forniture con i vivai forestali regionali e programmare la piantumazione di
esemplari di 2/3 anni di eta.
La conoscenza delle formazioni vegetali interessate nelle singole tratte ¢ pertanto un passo
necessario per proporre interventi congrui e sostenibili. E opportuno, infatti, progettare
interventi che ripropongano le specie presenti piu caratteristiche e costruttrici di determinate
serie vegetazionali.
Piu nel particolare, a seguito dei rilievi effettuati nelle diverse tratte - ad esclusione dell’area
del deposito di Cantalupo dove occorre far riferimento ai progetti definitivi di APR si
suggeriscono i seguenti interventi:
Area dell'imbocco Val Clarea - E opportuno procedere alla messa a dimora di specie arboree
quali frassino e acero di monte e secondariamente sorbi e nocciolo, per ricostituire il lembo di
acero-frassineto di invasione che verra interessato dal cantiere.
Dovra inoltre essere previsto un inerbimento in corrispondenza del prato-pascolo con una
miscela tipo adatta, che potrebbe essere composta da:

- Agrostis capillaris;

- Arrhenatherum elatius,

- Bromus erectus s.str.;

- Cynosurus cristatus;

- Dactylis glomerata *;

- Festuca pratensis s.str.;

- Festuca rubra;

- Lotus corniculatus;

- Poa pratensis *;

- Trisetum flavescens.
* in piccole percentuali

Eventualmente aggiungendo specie gia presenti come Achillea millefolium e Trifolium
montanum.

Area dell'imbocco della Maddalena - In tale area si alternano praterie in parte abbandonate, a
tratti invase da arbusti, e formazioni boschive vere e proprie (castagneto, acero frassineto). Si
consiglia pertanto di prevedere la ricostituzione:
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- Dei castagneti arricchendoli con latifoglie, tra le quali in particolare Quercus petraea,
Quercus pubescens oltre a sporadici Prunus avium e Tilia cordata.

- Dell’acero-frassineto, con Fraxinus excelsior, Acer pseudoplatanus, Tilia cordata,
Prunus avium e secondariamente Acer opulifolium e perastro (Pyrus pyraster), gia
presenti;

- Delle praterie, prevedendo eventualmente macchie di arbusteti di invasione, gia
presenti, a prevalenza di Prunus mahaleb, P. spinosa, P. avium, Cornus sanguinea,
Crataegus monogyna.

Area di Prato Gio - La formazione piu estesa e maggiormente interessata dall'intervento ¢ un
castagneto, che presenta tuttavia sintomi di deperimento avanzato, con individui morti in piedi
o con seccumi diffusi.

A meno che non vi siano esigenze particolari di ricostituire castagneti da frutto, si suggerisce
di favorire il processo di rinaturalizzazione dell'area, che vede il formarsi di una boscaglia di
latifoglie miste, tendenti all'acero-tiglio-frassineto e pertanto di mettere a dimora le specie
costruttrici.

Tratta “Piana di Susa - Imbocco Tunnel di Base e Stazione Internazionale” - La tipologia di
bosco maggiormente interessata dall'opera ¢ il querceto xerobasifilo di roverella: si consiglia
pertanto di prevedere la messa a dimora di tale specie, accompagnata nello strato arbustivo da
specie termofile, basifile e (meso)xerofile, gia presenti nell'area.

Le formazioni predominanti sono tuttavia quelle di carattere agricolo, con particolare
riferimento ai prati stabili di pianura. Potrebbe essere utilizzata una miscela tipo, ad esempio
quella presentata per 1’area dell’imbocco Val Clarea.

Tratta "Piana di Susa - Traduerivi ed imbocco tunnel dell'Orsiera" - Si tratta di un'area ove
predominano i terreni agricoli con prati in parte abbandonati e con invasione di elementi dei
Prunetalia, inframmezzati a frutteti (in parte coltivazioni di ciliegie) e arboreti. Si ritiene
opportuno ripristinare tale situazione, con la messa a dimora di macchie di arbusti delle specie
sopraelencate e la ricostituzione degli arboreti, oltre che delle superfici a prato con specie
adatte.

Nelle aree “Piana di Susa - attraversamento della Dora” e “Piana di Susa - Zona tecnica
e di Sicurezza” le formazioni vegetali sono ovviamente quasi del tutto assenti e comunque di
scarsa rilevanza; potra essere eventualmente eseguito un inerbimento delle aree dismesse dai
cantierl.

Tratta “Piana delle Chiuse” - In tale zona si ha la maggior superficie di formazioni vegetali,
per un totale di quasi 50 ettari. La maggior parte sono ascrivibili a seminativi e prati stabili di
pianura, con impianti per arboricoltura da legno sparsi (noce o pioppo). Si consiglia pertanto
di ripristinare 1'esistente effettuando inerbimenti con specie idonee tipo Lolium multiflorum,
Festuca gr. rubra, Phleum pratense, Dactylis glomerata, Trifolium repens, Trifolium
pratense, Lotus corniculatus. Occorrerebbe infine ripristinare il lembo di saliceto-pioppeto
interessato dall'opera, prevedendo la messa a dimora di Salix alba, Populus nigra quali specie
principali, accompagnate da Fraxinus excelsior, Ulmus minor, Quercus robur, Alnus
glutinosa nello strato arboreo e Corylus avellana, Cornus sanguinea in quello arbustivo.

Tratta 1 della teleferica - Le formazioni maggiormente intercettate sono i castagneti, seguiti
dai querceti di rovere e dagli acero-frassineti. Trattandosi di tagli a fessura e quindi di
interventi che interessano superfici dalla forma molto stretta, si consiglia di ripristinare le
specie presenti.
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Tratta 2 della teleferica - In questa area predominano 1 lariceti e le faggete, con superfici ad
acero-frassineto e pinete di pino silvestre. Nel caso delle faggete, I'apertura di una fessura di
20 m ¢ da ritenere favorevole alla rinnovazione naturale, grazie all'ombreggiamento delle
piante adulte limitrofe. Tuttavia, in considerazione della lentezza dell'accrescimento del
faggio e della probabile colonizzazione da parte di specie erbacee, si consiglia di realizzare
delle piantumazioni con latifoglie a rapido accrescimento pioniere (Fraxinus excelsior, Acer
pseudoplatanus, Sorbus spp.), da effettuare a gruppi in corrispondenza di piante rilasciate sul
letto di caduta o di ceppaie, al fine di garantire nel piu breve tempo possibile la
ricolonizzazione della tratta e di ripristinare la stabilita del versante.

11.4.11FAUNA ED ECOSISTEMI

Le misure di mitigazione per la fauna sono di tipo molteplice e toccano diversi aspetti di
notevole importanza ai fini di minimizzare o comunque ridurre gli impatti permanenti e/o
temporanei.

Recupero ambientale delle aree non utilizzate a titolo definitivo dalle opere di progetto
L’analisi degli impatti ha evidenziato in modo chiaro come la modifica delle aree per
sistemazione di cantiere o abbancamento dello smarino siano le attivita che generano gli
impatti piu pesanti. Conseguentemente, la principale azione di mitigazione ¢ quella del
maggior recupero possibile delle superfici naturaliformi precedentemente modificate per
esigenze costruttive.

Contenimento del livello delle vibrazioni e delle emissioni acustiche

Le pressioni sonore ¢ le vibrazioni sono fonti di disturbo importanti per la fauna, in grado di
generare impatti significativi. Dovranno essere adottate, sia in fase di costruzione sia di
esercizio, tutte le migliori tecnologie che consentano il maggior abbattimento possibile del
livello delle vibrazioni e delle emissioni acustiche previste o prevedibili.

Riduzione delle emissioni degli inquinanti atmosferici

I mezzi e gli impianti di cantiere nonché il traffico veicolare indotto in fase di costruzione
sono fonte di emissione in atmosfera di gas inquinanti. Per tal motivo, dovranno essere
adottati tutti gli accorgimenti tecnici necessari per ridurre il piu possibile 1 valori di
concentrazione in atmosfera di tali composti, mediante I'utilizzo di soli mezzi ed attrezzature
di ultima generazione e, in fase di cantiere, anche di adeguata rotazione oraria dei mezzi in
movimento.

Trattamento chimico-fisico delle acque reflue di cantiere

I cantieri producono importanti quantita di acque reflue che possono provocare
danneggiamento della fauna acquatica presente nei corpi idrici recettori. Dovranno
necessariamente essere trattate con appositi impianti di depurazione fino a raggiungere valori
allo scarico tali da non comportare peggioramento della qualita del recettore.

Trattamento chimico-fisico delle acque di venuta

Gli scavi possono produrre importanti quantita di acque di venuta, che possono provocare il
danneggiamento della fauna acquatica presente nei corpi idrici recettori: i danni sono connessi
alle diverse caratteristiche fisiche e chimiche. Tutte le acque eventualmente scaricate
dovranno non comportare peggioramento della qualita del recettore.

Passaggi per fauna

La presenza di rilevati o trincee profonde costituisce spesso un ostacolo insormontabile per la
fauna. Si dovra quindi prevedere, in tali tratti, ove tecnicamente possibile, la costruzione di
idonei passaggi per fauna mediante posizionamento di sotto o sovrappassi utilizzabili dalle
specie target.
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11.4.12PAESAGGIO, PATRIMONIO STORICO-CULTURALE E ATTIVITA
RICREATIVE

Fermo restando che un’attenta gestione del cantiere e della vegetazione influisce
positivamente nella mitigazione degli impatti sul paesaggio, sono state proposte misure di
accompagnamento specifiche, che si elencano di seguito per la fase di cantierizzazione:
- Ripristino delle aree di cantiere occupate;
- Interventi di ingegneria naturalistica per ripristino di versanti e inserimento di adeguati
sostegni;
- Utilizzo di viabilita esistente che impatti meno rispetto alla costruzione di nuova
viabilita;
- Stoccaggio materiali di scavo in fase di cantiere per stratificazioni successive;
- Collocamento di schermi acustici opportuni o dune inerbite/vegetate;

Per la fase di esercizio sono previsti interventi di mitigazione dell’impatto paesaggistico
consistenti, ove necessario. Tra questi si evidenzia la sistemazione architettonica degli
imbocchi di galleria, I’installazione di impianti tecnici in aree interessate da reti viarie
esistenti, la creazione nella stazione di Susa di aree verdi favorendo 1’uso di materiali naturali,
la costruzione del ponte sulla Dora il piu possibile leggero e rispettoso dell’aspetto naturale
dell’area fluviale.

Si enumerano diversi interventi con inserimento di specie vegetali su aree sensibili, dal punto
di vista della visuale paesaggistica prevista. Tra questi interventi si prevedono flari arborei
frangivento, rivegetazione spondale della Dora e di altri torrenti, piantumazioni di aree
limitrofe alle infrastrutture, inserimento di sequenze boschive a mitigare I’inserimento degli
edifici tecnici.

Per 1 siti di deposito definitivo delle terre di scavo e dei rifiuti, si mettono in pratica 1 progetti
di ripristino approvati dalle Amministrazioni interessate dagli iter autorizzatori dei siti. Per il
Carriere du Paradis si cogliera I’occasione per valorizzare il volume di conferimento come da
progetto delle opere a verde.

11.4.13 ULTERIORI INTERVENTI DI RIQUALIFICAZIONE AMBIENTALE

Ulteriore intervento di riqualificazione ambientale individuato dal Gruppo degli Architetti
paesaggisti ¢ il Parco della Dora, che si estende nella Piana di Susa, a monte dell’autostrada
lungo la Dora. Il progetto definitivo sara 1’occasione per sviluppare il progetto in modo
dettagliato. Rimandando alle diverse trattazioni sul tema, fatte in altre sedi, si riportano le
principali linee guida di progettazione paesaggistica.

Scopo del Parco della Dora sara di rivalorizzare gli argini dei corsi d’acqua e dei loro
affluenti, al fine di ridare continuita spaziale alla Dora Riparia ed ai suoi affluenti, ma
mantenendo una continuita paesaggistica tra la zona della Stazione Internazionale e la zona
della ex Polveriera. In questo modo, la valorizzazione spaziale dovrebbe minimizzare le
fratture trasversali create dalle infrastrutture presenti, offrendo, al tempo stesso, un quadro
attrattivo per gli usi pedonali e ciclabili lungo il corso d’acqua.

11.4.14BUONE PRATICHE DI CANTIERE

Per buona pratica si intende “un’azione, esportabile in altre realta, che permette ad un
Comune, ad una comunita o ad una qualsiasi amministrazione locale, di muoversi verso
forme di gestione sostenibile a livello locale” (definizione ISPRA, ex APAT).

Segue un’elencazione delle Buone Pratiche applicabili alle attivita di cantiere che I’impresa
costruttrice pud svolgere in contraddittorio con la Pubblica Amministrazione competente
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oppure informando debitamente la PA stessa dei risultati e dei documenti, a titolo di controllo
e verifica.

La principale buona pratica ¢ 1’applicazione a tutti i cantieri del Sistema di Gestione
Ambientale da parte dell’ Organizzazione che attua 1’attivita di costruzione.

Alla base del sistema volontario, infatti, ¢’¢ una valutazione sugli obiettivi di miglioramento
che ci si prefigge un constante monitoraggio. In pratica, nell’applicazione delle norme ISO
14001 non ¢ sufficiente il raggiungimento uno standard minimo di rispetto delle leggi
ambientali, ma occorre dimostrare prospettive di miglioramento della performance
ambientale. L’ingresso dell’Organizzazione responsabile della costruzione in tale circolo
virtuoso rappresenta la principale evidenza di applicazione di sistemi ambientalmente
sostenibili.

Applicare il Sistema di Gestione Ambientale significa applicare un meccanismo tracciabile e
registrabile del ciclo virtuoso seguente di attivita gestionali, che si doti di adeguata
manualistica e procedure operative (per il dettaglio si rimanda al Quadro di Riferimento
Progettuale).

Tabella 10 - Sistema di Gestione Ambientale.

PIANIFICARE Definire la Politica Ambientale di riferimento della Societa che gestira il cantiere, che
impegni il Top Management nel raggiungimento del miglioramento continuo nella
salvaguardia dell’ambiente e nel rispetto della legislazione ambientale.

Pianificare le i target e gli obiettivi i cui si traduce la Politica Ambientale.

Svolgere I'analisi aspetti ed impatti ambientali per prioritizzare gli impatti dell’attivita di
cantiere.

Ratificare e diffondere procedure, piani e programmi di attuazione degli obiettivi, del
raggiungimento dei target annuali e di controllo operativo degli aspetti ambientali
significativi.

IMPLEMENTARE | Implementazione delle procedure, piani e programmi facendo attenzione ad assegnare
risorse, struttura e responsabilita.

Individuazione di programmi di formazione — addestramento -sensibilizzazione sui temi
ambientali, processi di comunicazione e gestione documentale - registrazioni,
programmi di manutenzione, procedure di preparazione e risposta alle emergenze.

CONTROLLARE Attuazione del monitoraggio e delle misurazioni di sorveglianza; svolgimento di audit
interni ed ispezioni di campo; attuazione di attivita correttive e preventive.

REVISIONARE Revisione di registri, trattamento egestione di non conformita, target ed obiettivi e
ridefinizione di target e risorse a budget con I’Alta Direzione.

In seconda battuta, ¢ una buona pratica prevedere le BAT ed i presidi di mitigazione negli
elaborati progettuali successivi, fino al dettaglio di progetto costruttivo, fornendo per le
componenti ambientali delle WBS specifiche, cui il Management possa riferirsi per allocare
risorse e dettagliare il planning del cantiere in termini di logistica, fabbisogno di installazioni,
collocazione corretta ed efficace dei presidi ambientali.

11.4.1SL’ESEMPIO DELLA DEMARCHE GRAND CHANTIER

L’organismo della Demarche, finanziato in Francia, ha sfruttato la messa in atto dell’opera
oltr’ Alpe, per trarre vantaggio sociale ed economico.
Un riferimento istituzionale simile in territorio italiano, potrebbe determinare:
- L’aumento dei posti di lavoro, fornendo la formazione specifica a personale da avviare
a nuovi impieghi, agendo utilmente per le imprese di costruzione;
- La messa a disposizione di strutture locali, quali punti di ristoro per i pasti delle
maestranze di cantiere,
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- L’individuazione delle strutture recettive utili per gli alloggi di personale in trasferta
presso i siti di lavoro,

- L’approvvigionamenti di materiali e beni presso realta aziendali locali distribuite
lungo I’intera tratta (per uffici oppure per servizi di trasporto, oppure servizi di
catering, alberghieri, facchinaggio, segreteria e comunicazione, approvvigionamenti
di carburante ed energia, ecc.);

- Il recupero di beni immobili disponibili per le amministrazioni da rifunzionalizzare a
fine lavori;

- La diffusione delle conoscenze tecniche sul territorio ed in ambito scolastico;

- La diffusione dell’informazione su tempi di esecuzione, calendario di realizzazione
per la Cittadinanza;

- Il coordinamento tra le imprese esecutrici e 1 portatori di interessi;

- Il supporto per mobilita e logistica;

- Il coordinamento e borsino rifiuti e sottoprodotti, per mettere in contatto il cantiere con
le e imprese locali disposte al riutilizzo di interessanti volumi di materiali ove non
recuperabili in sito.

11.4.16BEST AVAILABLE TECHNIQUES E BREF

In base alla Direttiva 96/61/CE sulla prevenzione e la riduzione integrata dell’inquinamento —
c.d. Direttiva IPPC che prevede le BAT, rientrano in questa definizione anche le modalita di
progettazione, costruzione, manutenzione, esercizio e dismissione di un impianto. Nel caso
dell’opera in esame, si ha a che vedere con strutture di cantierizzazione, per loro natura mobili
e temporanee. | cantieri di opere pubbliche ospitano attrezzature, strumentazioni, serbatoi,
macchine su aree delimitate e per tempistiche stabilite, gestite, anche solo temporaneamente,
con logiche industriali. Tali strutture non definitive possono essere riguardate come un
sistema impiantistico al quale applicare tecniche disponibili sul mercato traslabili dalla
documentazione di BREF comunitaria — Best Reference Techniques, per alcuni processi
specifici e settori di attivita normati accuratamente in ambito [PPC.

In altre parole, anche per talune attivita di cantiere, data I’'importanza dell’Opera, ¢
auspicabile la verifica dei documenti di BREF e I'individuazione di BAT applicabili come
definite a livello comunitario e ravvisabili in settori industriali specifici non afferenti
direttamente al settore costruttivo.

11.4.170PERE A VERDE E RECUPERO DI AREE CANTIERIZZATE

La progettazione degli interventi a verde ha cercato di mantenere un inserimento dell’opera
nel contesto ambientale-paesaggistico preesistente, al fine di ridurre al minimo le interferenze
con I’ambiente circostante, mantenendo la duplice funzione di inserirsi all’interno delle
formazioni vegetali esistenti e di assolvere, per quanto possibile, il compito di mascheramento
dell’opera infrastrutturale con quinte verdi.

Il progetto di opere di mitigazione ambientale, infatti, ha 1’obbiettivo principale di rendere
meno conflittuale il rapporto tra I’opera in costruzione ed il contesto territoriale in cui essa si
inserisce, prendendo in considerazione diversi aspetti che sarebbe limitante considerare in
maniera singola ed univoca, al di fuori di una visione sistemica degli stessi.

Gli interventi proposti sono stati definiti considerando quindi i seguenti punti chiave:

Rispetto della situazione naturalistica e paesaggistica del territorio: in particolare si ¢ tenuto
conto della caratterizzazione forestale ed agraria del paesaggio oggetto di studio,
dell’importanza delle attivita antropiche sul modellamento del territorio e sulla sua
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conservazione ed evoluzione verso forme meno naturali dello stesso, in funzione delle attivita
agricole;

Mantenimento e riqualificazione delle componenti paesaggistiche presenti: si ¢ quindi tenuto
conto dei “segni” presenti nel paesaggio, come linee guida di una corretta introduzione delle
opere di mitigazione;

Cura nella scelta delle specie vegetali da impiantare: la corretta individuazione delle specie
vegetali ¢ stata dettata dalle esigenze di carattere manutentivo,dalle garanzie di attecchimento
delle specie, e dalla reperibilita delle essenze;

Contenimento dei livelli di intrusione visiva: gli interventi si inseriscono come in grado di
ricongiungere gli elementi gia presenti sul territorio, al fine di ottenere, ove possibile, una
continuita naturalistica ed ecosistemica;

Rispetto delle condizioni di sicurezza dell’infrastruttura e degli ambienti di contorno:
I’inserimento delle opere di mitigazione ¢ stato studiato tenendo anche conto delle future
esigenze di sicurezza della linea ferroviaria e delle altre infrastrutture stradali.

In definitiva, gli interventi di mitigazione proposti sono il risultato della necessita di
minimizzare I’impatto ma anche di riqualificazione di alcuni ambiti territoriali degradati o
caratterizzati da frammentazione.
I tratti di paesaggio agrario di particolare interesse (sia naturalistico che paesaggistico)
attraversati dalla ferrovia o interessati dai cantieri, sono stati assoggettati ad interventi di
“restauro paesaggistico ed ambientale delle colture arboree” volti a “ricucire” la continuita
paesaggistica determinata dalle attivita antropiche. Gli imbocchi delle gallerie e/o i tratti in
rilevato o a raso del piano di campagna saranno soggetti ad interventi di “sistemazione
paesaggistica e vegetazionale”.
Per quanto riguarda le aree intercluse tra la NLTL e le altre infrastrutture viarie presenti sul
territorio, si prevedono degli interventi di mitigazione ambientale minimi o caratterizzati
essenzialmente da fasce vegetate di tipo lineare (siepi arbustive e formazioni arboreo-
arbustive), a seconda del loro sviluppo all’interno del paesaggio.
Per gli approfondimenti si rimanda all’elaborato specifico; di seguito si riassumono gli
interventi di progetto.
L’infrastruttura progettata, essendo per la maggior parte in sotterraneo, comporta
interferenze, inoltre, in corrispondenza degli imbocchi dei tunnel e nelle zone in cui il
tracciato sbocca all’aperto si posso quindi individuare eventuali interventi di ripristino
ambientale nelle zone:

- Cantiere di Clarea;

- Cantiere delle Maddalena;

- Imbocco del tunnel di base;

- Piana di Susa e cantieri vicini;

- Imbocco ovest tunnel dell’Orsiera;

- Imbocco est tunnel dell’Orsiera;

- Chiusa San Michele.

Per le sistemazioni fluviali si prediligono le tecniche di ingegneria naturalistica utili a calare
I’opera finita nel territorio di riferimento, senza perdite di specificita.

Tabella 11 — Sintesi delle opere a verde di cantiere.

Imbocco Est Tunnel di Base Rimboschimento (imbocco) ed inerbimento alla
scarpata.

Rilevato area Susa Ovest Prato-pascolo - recupero giardino.
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Area industriale di Susa Autoporto

L'area di Susa Autoporto in fase di esercizio sara
occupata da diversi edifici a servizio della linea
ferroviaria. Tra un edificio e I'altro sono state previste
delle aree a verde che, opportunamente inerbite,
verranno anche utilizzate come giardini interni al
complesso.

Area di lavoro di Susa

Rpristino minimale, che a valle della ricostituzione del
suolo con terreno vegetale, prevede la ricostituzione
di un manto erboso.

Rilevato area Susa Est

Arbusteto e arboreto.

Imbocco Ovest Tunnel Orsiera

Ripristino boschivo sull'imbocco vero e proprio sulle
future scarpate del rilevato, verra usato un tipologico
ad arbusti.

Sistemazione Piana delle Chiuse

L'intervento di mitigazione di Piana delle Chiuse si
basera su due sistemazioni lineari, una lungo la pista
ciclabile a monte della linea ed una a valle, lungo la
nuova strada che verra realizzata sulla vecchia linea di
sedime della ferrovia storica.

Inerbimento diffuso nelle ex aree di cantiere.

Imbocco di Clarea

Ripristino a verde” di buona parte del piazzale dove
sorgera |'edificio di ventilazione della galleria.

Area industriale di imbocco Maddalena

Praterie, a tratte invase da arbusti, e formazioni
boschive.

Area industriale di Prato Gio

Bosco e area di radura a prato, al fine di favorire la
vocazione faunistica.

Area della teleferica

Impianti di Castanea sativa, Quercus petraea, Fraxinus
excelsior, Tilia cordata, Acer pseudoplatanus.
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12 CRONOPROGRAMMA DELLA FASE DI CANTIERE

Relativamente alla vita dei cantieri si rimanda al planning di dettaglio. Segue un abreve
indicazione delle tempistiche riguardanti i lavori di realizzazione:

- Imbocco di Clarea — cantiere: 7 anni e 10 mesi;

- Scavo della galleria di ventilazione Clarea: 5 anni;

- Imbocco della galleria di ventilazione Clarea: 1 anno e 8 mesi;

- Scavo del Tunnel di Base: 11 mesi;

- Soprapassi e sottopasso nella Piana di Susa: 2 anni e 9 mesi;

- Viadotto e sottopasso A32: 2 anni;

- Stazione di Susa: 2 anni;

- Imbocco ovest del tunnel dell’Orsiera: 11 mesi;

- Scavo del tunnel dell’Orsiera — da Susa verso Chiusa: 4 anni;

- Scavo del tunnel dell’Orsiera — da Chiusa verso Susa: 3 anni € 6 mesi;

- Imbocco est del tunnel dell’Orsiera: 1 anno e 6 mesi;

- Area di lavoro di Chiusa San Michele per la sola interconnessione: 6 anni € 6 mesi.
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13 GLOSSARIO

Il seguente glossario intende fornire definizioni ed indicazioni sintetiche in merito ad ogni
voce enumerata ai soli scopi divulgativi e di facilitazione della lettura generale dell’intero
Progetto proposto.

Maggiori e piu complete informazioni sono presenti nella vasta letteratura di settore, pertanto
si consiglia di consultare pubblicazioni specialistiche e la normativa di riferimento qualora
occorrano informazioni piu esaustive e comunque di approfondimento.

Abrasivita

Capacita di una roccia di consumare gli utensili. La determinazione di questo parametro
permette di valutare la possibilita di riutilizzare le rocce per realizzare calcestruzzo o rilevati.
Accelerometro

Strumento di misura del fenomeno vibrazionale indotto su superfici.

Acque di piazzale

Acque dilavanti i piazzali di lavoro per opera di lavaggio dei piazzali di origine naturale o
svolta dall’uomo.

- Acque meteoriche di dilavamento

- Acque di prima pioggia di lisciviazione dei piazzali di lavoro.

Acque reflue domestiche

Acque reflue provenienti da insediamenti di tipo residenziale e da servizi e derivanti
prevalentemente dal metabolismo umano e da attivita domestiche. Nel caso del cantiere sono
acque assimilabili a domestiche quelle dei servizi igienici delle aree amministrative, dei
dormitori e dei refettori.

Acque reflue industriali

Qualsiasi tipo di acque reflue scaricate da aree ed installazioni in cui si svolgono attivita
industriali. Ad esempio, sono le acque di separazione dalla presa delle miscele cementizie
scaricate a norma nella fognatura comunale, previo trattamento.

Acque sotterranee

Tutte le acque che si trovano al di sotto della superficie del suolo, nella zona di saturazione e
in diretto contatto con il suolo e il sottosuolo.

Acque superficiali

Acque interne — correnti o stagnanti, che scorrono in superficie. Nel caso del cantiere
s’intendono fiumi, torrenti, laghi, rivoli anche non regimentati o canalizzati nonché
canalizzazioni a pelo libero.

Inquinamento Introduzione diretta o indiretta, a seguito di attivita umana, di sostanze o di
calore nell’aria, nell’acqua o nel terreno che possono nuocere alla salute umana o alla qualita
degli ecosistemi acquatici o degli ecosistemi terrestri che dipendono direttamente dagli
ecosistemi acquatici, perturbando, deturpando o deteriorando 1 valori ricreativi o altri legittimi
usi dell’ambiente.

Acquifero

L'acquifero ¢ costituito dall’acqua che si trova nel sottosuolo, per esempio nelle alluvioni in
pianura o nelle rocce in montagna.

Acquiferi di fondovalle

Si tratta di acquiferi presenti nel fondo delle valli. La permeabilita dei terreni, costituiti
principalmente da alluvioni, permette la circolazione dell'acqua.

Acquiferi di versante

Si tratta di acquiferi presenti nei versanti delle montagne. L'acqua circola grazie alla
permeabilita dei terreni di superficie o alla fratturazione della roccia.
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Alluvioni

Si tratta di depositi di materiali fluviali (sabbia, ghiaia, ecc.), principalmente nelle zone di
pianura.

Ambiente

(rif. Terminologia in ISO 14001:2004)

Contesto nel quale un’organizzazione opera, comprendente 1’aria, 1’acqua, il terreno, le risorse
naturali, la flora, la fauna, gli essere umani e le loro interrelazioni.

Analisi chimica

Prove di laboratorio eseguite per identificare la composizione chimica dell'acqua o dei terreni
su campioni prelevati in sito.

Analisi isotopica

Prove di laboratorio eseguite su campioni d'acqua per identificare particolari elementi presenti
(per esempio il carbonio 14) e per definire 1'eta e le vie di circolazione dell'acqua(da dove
viene l'acqua).

Analisi radiometrica

Prove di laboratorio eseguite su campioni d'acqua per definirne la radioattivita naturale.
Armamento

E un componente essenziale della piattaforma ferroviaria, ove i treni transitano. L’armamento
¢ composto da rotaie, traverse ed attacchi. Poggia su ballast e sub-ballast.

Aspetto ambientale

(rif. Terminologia in ISO 14001:2004)

Elemento delle attivita o dei prodotti o dei servizi di un'organizzazione che puo interagire con
I'ambiente. (es.: emissioni in atmosfera, scarichi idrici, produzione di rifiuti, consumo di
materie prime, consumo di energia, consumo di risorse naturali, produzione di rumore,
produzione di odori, produzione di vibrazioni, ripercussioni su traffico, produzione radiazioni,
modifica del paesaggio, ecc).

Gli aspetti ambientali possono essere diretti ed indiretti:

- Aspetti diretti: gli aspetti che sono sotto il totale controllo dell’organizzazione

- Aspetti indiretti: quelli che sono sotto il controllo solo parziale dell’organizzazione. In
caso di aspetti ambientali indiretti un’organizzazione deve esaminare 1’influenza che essa puo
avere su questi aspetti e le possibili misure per ridurne I’impatto”.

Assetto litostratigrafico

In un sondaggio, ¢ la descrizione della successione verticale delle strutture geologiche.
Assetto stratigrafico

Sinonimo di "assetto litostratigrafico".

Basamento

Si tratta della roccia presente sotto 1 terreni alluvionali superficiali.

BHTYV ("Bore Hole Tele Viewer")

Tecnica che consiste nel calare all'interno di un sondaggio un dispositivo che ne fotografa le
pareti, al fine di ricostruire le strutture del terreno.

Binario Ferroviario

E la struttura di base composta da due profilati metallici in acciaio (rotaie), la cui sezione &
una trave "a doppia T" asimmetrica. [ binari sono montati parallelamente su una struttura
portante detta traversina per mezzo di sistemi di fissaggio di diversa natura.

Brecce tettoniche carbonatiche

Roccia formata da frammenti angolosi, ricca in carbonato di calcio, caratterizzata da una
struttura caotica (in seguito a particolari eventi tettonici).

Calcescisti

Rocce di origine calcarea che derivano dalla trasformazione "metamorfica" (a pressioni e
temperatura molto alte) di terreni sedimentari. Sono caratterizzati da molti livelli scistosi.
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Calcestruzzo

Conglomerato artificiale costituito da una miscela di cemento, acqua e aggregati (sabbia e
ghiaia) e con I'aggiunta, secondo le necessita, di additivi, e/o aggiunte minerali che migliorano
la performance e le caratteristiche fisiche-chimiche dello stesso. E il materiale da costruzione
piu impiegato nel mondo.

Calibrazione della strumentazione di misura

L’operazione in cui uno strumento di misura viene regolato in modo da migliorarne
I’accuratezza. L’operazione richiede il confronto con delle misure di riferimento prodotte
utilizzando uno strumento campione. Gli Enti preposti alla calibrazione degli strumenti di
misura rilasciano un certificato di taratura che attesta I’avvenuta regolazione.
Caratterizzazione geologica

Processo d'identificazione della natura delle rocce.

Caratterizzazione geomeccanica

Processo geotecnico d'identificazione delle caratteristiche di resistenza e deformabilita delle
rocce.

Caratterizzazione idrogeologica

Processo d'identificazione della natura, della geometria e della circolazione degli acquiferi.
Carota

Campione di roccia cilindrico estratto da un sondaggio per perforazione.

Cemento

S’intende una varietd di materiali da costruzione polverulenti, noti come leganti idraulici,
poiche miscelati con acqua sviluppano notevoli proprieta adesive.

Condizioni normali

Condizioni di routine, necessarie per il consueto svolgimento dell'attivita lavorativa.
Condizioni anomale o straordinarie

Condizioni di esercizio non routinarie, che possono essere programmate e che si ripetono
periodicamente, e.g. avviamento/arresto di un impianto, manutenzione di un macchinario, ecc.
Condizioni di emergenza

Condizioni non volute di crisi, di pericolo per l'ambiente o di incidente (es.: incendio,
sversamenti di sostanze pericolose, contaminazione di acque superficiali o di falda,emissione
fumi, ecc.), da affrontare con tempestivita e risolutezza.

Deposito temporaneo

II raggruppamento dei rifiuti effettuato prima della raccolta, nel luogo in cui gli stessi sono
prodotti. Le regole del deposito temporaneo vengono elencate nella presente procedura.
Depositi quaternari

Si tratta di materiali sciolti che derivano da accumuli di diverse origine (fluviale, glaciale,
lacustre, ecc.), principalmente nelle zone di fondovalle e pianura.

DHI -Drawdown hazard Index

E in italino I’indice di pericolo di isterilimento/depauperamento della sorgente idrica o punto
d’acqua. E dato dalla somma opportunamente pesata delle seguenti quantita:

Frequenza di fratturazione; permeabilita del massiccio; spessore della copertura; ampiezza
della zona plastica; distanza di tunnel; intersezione con canali di permeabilita elevata; tipo di
sorgente; effetto topografico.

Diaframmi o paratie

Struttura prefabbricata o gettata in opera, utilizzata per sostenere scavi artificiali di natura
provvisoria o definitiva, generalmente ammorsata nel terreno fino ad una certa profondita al
di sotto del piano di scavo in modo da ottenere un supporto sufficientemente robusto per
contrastare le spinte del terreno, dell'acqua e di eventuali sovraccarichi.

Diagrafie
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Registrazione dei parametri fisici del terreno e dell'acqua (temperatura, ecc.) con varie sonde
calate nei sondaggi.

Diffrattometria a raggi X

Tecnica di laboratorio che ha l'obiettivo di identificare i minerali sulla base della diffrazione
dei raggi X su un campione di roccia.

Emissione in atmosfera

Qualsiasi sostanza solida, liquida o gassosa introdotta nell’atmosfera proveniente da un
impianto o da attivita che possa produrre inquinamento atmosferico.

Falda idrica

Sinonimo di "acquifero".

Fonometro

Strumento di misura del livello di emissione sonora.

Formulario Identificativo del Rifiuto — FIR

Formulario che accompagna, completo in tutte le sue parti e firmato da tutti i soggetti li
definiti, il rifiuto stesso durante la fase di trasporto; redatto in 4 esemplari, la 1" e la 4" copia
ritornano al Produttore; nella Commessa la compilazione ¢ svolta dal trasportatore e
controfirmata per ogni viaggio dal Produttore.

Frantumabilita

Capacita di una roccia di frantumarsi. La determinazione di questo parametro permette di
valutare la possibilita di riutilizzare le rocce per realizzare calcestruzzo o rilevati.
Fratturazione

Sistema di fratture presenti nella roccia.

Fratturazione idraulica

Prova nei sondaggi che consiste nel provocare la rottura della roccia con forti pressioni
d'acqua. Serve per misurare le pressioni naturali nella roccia.

Galleria

La galleria naturale o “a foro cieco” ¢ costruita in sotterraneo con scavo di terreno e roccia e
messa in opera di strutture di sostegno. In terreni poco consistenti si scava con mezzi
meccanici (escavatori, pale, ecc.); in terreni rocciosi si usano le mine alloggiate sul fronte di
scavo in fori orizzontali paralleli all'asse della galleria, e fatte brillare a gruppi con brevissimi
intervalli di tempo. Per terreni consistenti si impiega un escavatore a fresa frontale, che scava
l'intera sezione della galleria.

La galleria artificiale invece, detta anche “a cielo aperto”, puo essere costruita in due modi:
(1) scavando in trincea, costruendo le pareti con cemento armato e fissando il solaio di
copertura; (2) costruendo dei diaframmi verticali dal piano campagna, collegandoli con un
solaio e scavando successivamente il terreno tra diaframmi stessi e solaio.

Geotecnica

La geotecnica ¢ la disciplina che si occupa di studiare la Meccanica delle terre e la sua
applicazione nelle opere di Ingegneria. Comprende numerose aree di studio tra cui vale la
pena citare — nel presente contesto - le indagini conoscitive sui terreni (suolo e sottosuolo), le
opere di presidio, tra cui anche opere di ingegneria naturalistica, studi previsionali di stabilita
di pendii e fronti di scavo.

Gestione dei rifiuti

La raccolta, il trasporto, il recupero e lo smaltimento dei rifiuti, compreso il controllo di
queste operazioni nonché il controllo delle discariche dopo la chiusura.

Granulometria

Misura delle dimensioni delle particelle che compongono un terreno.

Impatto ambientale

(rif. Terminologia in ISO 14001:2004)

Sintesi non tecnica 111/118

C3C 01 00031001 0105



Groupe de pmjet. — Gruppo di pmgetto.

Qualunque modificazione dell’ambiente, negativa o benefica, causata totalmente o
parzialmente dagli aspetti ambientali di un’organizzazione (es.: inquinamento di aria o falda o
terreno, esaurimento di risorsa ambientale non rinnovabile, riscaldamento dell’ambiente,
variazioni climatiche, disagi o inconvenienti per i residenti locali, ecc).

Impianto di trattamento delle acque reflue

Installazione autorizzata in cui avvengono le trasformazioni chimico-fisiche in grado di
portare la qualita delle acque influenti a concentrazione dei componenti chimici al di sotto dei
valori limite tabellari di normativa.

Incidente ambientale

Evento indesiderato ed inatteso che puo provocare un impatto negativo sull’ambiente.
Indagini di gravimetria

Misura delle variazioni di gravita terrestre mediante un rilevatore portatile.

Indagini geoelettriche

Misura con elettrodi delle variazioni di corrente elettrica immessa nel suolo.

Inquinamento atmosferico

Ogni modificazione dell'aria atmosferica, dovuta all'introduzione nella stessa di una o di piu
sostanze in quantita e con caratteristiche tali da ledere o da costituire un pericolo per la salute
umana o per la qualita dell'ambiente oppure tali da ledere i beni materiali o compromettere gli
usi legittimi dell'ambiente.

Limiti di Atterberg

Valori limite determinati in laboratorio (come da Standard ASTM D4318-00 e ASTM D2487-
00) del contenuto d'acqua di un campione di terra (per esempio un’argilla) che definiscono
una cambiamento di stato fisico. Serve a determinare il comportamento del suolo in funzione
del contenuto d’acqua.

Livello di rumore ambientale

Livello di pressione sonora continuo equivalente, ponderato, prodotto da tutte le sorgenti di
rumore esistenti in un dato luogo e durante un determinato tempo. Il rumore ambientale ¢
costituito dall’insieme del rumore residuo e da quello prodotto dalle specifiche sorgenti
Metabasiti

Rocce "metamorfiche" derivanti dalla trasformazione (a pressioni e temperatura molto alte) di
rocce magmatiche basiche. Sono anche chiamate “rocce verdi”. Possono in alcuni casi
contenere minerali fibrosi.

Micromulinello

Strumento con piccola elica, utilizzato in un sondaggio, per misurare la velocita della
circolazione dell'acqua di falda nel terreno circostante.

Micropali

Opera di presidio - Palo di fondazione avente dimensioni comprese tra 90 ed 300mm di
diametro e lunghezze variabili da 2 fino a 50 metri.

Microscopia ottica

Analisi al microscopio di sezioni sottili di roccia al fine di definire la mineralogia del
campione analizzato.

Monitoraggio ambientale

Attivita di misura da effettuare su una matrice ambientale specifica, su determinati punti/siti,
con una idonea frequenza, strumentazione standard, personale qualificato e metodi di misura
standardizzati.

Opere a verde

Realizzazione di interventi a verde tramite piantumazione di specie autoctone ai fini di : (7)
ripristino di un’area verde successivamente all’intervento di cantierizzazione e costruzione,
come nela caso di un’area disboscata e successivamente rimboschita ex post; (2) mitigazione
dell’impatto visivo e miglioramento dell’inserimento paesaggistico di del costruito e dei
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manufatti; (3) compensazione con piantumazioni aggiuntive rispetto allo stato ex ante come
per esempio nel caso in cui per ogni pianta asportata se ne preveda I’inserimento di di un
numero maggiore di quell’essenza o di essenze compatibili.

Packer

Nel caso si eseguano sondaggi di campo ad esempio per trivellazione, il p. ¢ 1’elemento
gonfiabile per isolare una parte del foro di perforazione. Si usa per eseguire prove
idrogeologiche.

Palo o pali

Tipologia di fondazioni profonde (o fondazioni c.d. indirette) che hanno lo scopo di
trasmettere il carico della struttura sovrastante ad uno strato profondo e piu resistente del
sottosuolo, oppure di distribuire il peso della costruzione su strati di terreno piu spessi.
Particolato

Il particolato, o particolato sospeso, o pulviscolo atmosferico, o polveri sottili, o polveri totali
sospese (PTS), sono termini che identificano l'insieme delle sostanze sospese in aria (fibre,
particelle carboniose, metalli, silice, inquinanti liquidi o solidi), con un diametro che va da
pochi nanometri fino ai 0,5mm ed oltre.

Piezometro

E' uno strumento che viene inserito in un sondaggio per misurare il livello della falda. Il piu
semplice ¢ costituito da un semplice tubo fessurato.

PM10

Il materiale particolato (PM) con un diametro aerodinamico medio inferiore a 10 micron
(1um = 1 millesimo di millimetro). Analogamente ¢ definito il PM2,5.

Preparato

Una miscela o una soluzione composta di due o piu sostanze.

Prova di taglio

Prova di laboratorio che consente di determinare la resistenza al taglio di un campione di
roccia.

Prova dilatometrica

Prova eseguita in un sondaggio per definire la deformabilita della roccia, con le stesse
modalita della prova pressiometrica.

Prova edometrica

Prova di laboratorio che consente di determinare la compressibilita di un terreno.

Prova pressiometrica

Prova eseguita in un sondaggio per definire la deformabilita dei terreni. Consiste nel dilatare
una sonda cilindrica contro le pareti del foro di sondaggio, misurandone 1'aumento di volume
indotto.

Prova sonica

Prova eseguita in un sondaggio per definire la densita del terreno, misurando la velocita di
propagazione di onde soniche.

Prova triassiale

Prova di laboratorio che consente di determinare le caratteristiche geotecniche dei terreni.
Quarziti

Roccia "metamorfica" formatasi (a pressioni e temperatura molto alte) in seguito alla
ricristallizzazione di un'arenaria (sabbia cementata) ricca in quarzo.

Raccolta differenziata

La raccolta idonea a raggruppare 1 rifiuti urbani ed assimilabili in frazioni merceologiche
omogenee, destinate al riutilizzo, al riciclaggio ed al recupero di materia prima.

Recettore

Il sistema/la struttura che viene investito da un impatto ambientale. Ad esempio il recettore
edificio puo essere investito dall’emissione sonora.
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Recupero

Le operazioni che utilizzano rifiuti per generare materie prime secondarie, combustibili o
prodotti, attraverso trattamenti meccanici, termici, chimici o biologici, inclusi la cernita o la
selezione e, in particolare, le operazioni previste nell’all. C alla parte IV del D. Lgs 152/2006.

Il recupero c.d. “in procedura semplificata”, deve portare all’ottenimento di materie aventi
caratteristiche merceologiche conformi alla normativa tecnica di settore o, comunque, nelle
forme usualmente commercializzate.

I1 DM 5 febbraio 1998 e s.m.i. individua i RNP sottoposti alle procedure semplificate di
recupero e disciplina le attivita di recupero di ciascuna delle tipologie di rifiuto.

Recupero ambientale

Consiste nel rimodellamento morfologico di aree degradate a mezzo di terre di scavo affinché
queste possano essere restituite ad usi produttivi o sociali. E I’operazione di recupero
autorizzata con procedura semplificata individuata dal codice R10, lecita nel caso di RNP,
previa approvazione del progetto da parte dell’ Autorita competente.

Registro di carico e scarico - RCS

E il registro il cui il Produttore del rifiuto annota le informazioni sulle caratteristiche
qualitative e quantitative dei rifiuti.

Rifiuto

Qualsiasi sostanza od oggetto che rientra nell’allegato A della Parte IV del D.lgs 152/2006 e
s.m.1. ossia il Catalogo Europeo dei Rifiuti (CER) e di cui il detentore si disfi o abbia deciso o
abbia 1’obbligo di disfarsi.

Rifiuto pericoloso RP

Rifiuto classificato tale perché appartiene a classi di pericolo oppure indicato come pericoloso
per provenienza (vedi elenco CER).

Rifiuto non pericoloso RNP

E il rifiuto non appartenente alla precedente categoria.

Rifiuti speciali

Rifiuti derivanti da attivita produttive, commerciali e servizi.

Rifiuti urbani

Rifiuti prodotti in ambito domestico e negli edifici ad uso amministrativo assimilabili ad
urbani secondo il Regolamento del Comune del sito di produzione.

Rilievo geologico strutturale

Analisi visuale di un ammasso roccioso, il quale viene descritto in termine di tipi di roccia e
di caratteristiche (fratture, ecc.).

Rumore

Il rumore ¢ il suono non desiderato (Fonte: OMS). A livello giuridico si pud distinguere
I’emissione sonora, che realizza comunque un'interruzione del silenzio, dal rumore, inteso
come una perturbazione della quiete, dall’inquinamento acustico o fonico, quale insieme dei
rumori prodotti in un determinato contesto, idoneo a porre in pericolo la salute di chi li
percepisce ed a compromettere la qualita dell ambiente.

Scarico idrico

Qualsiasi immissione di acque reflue in acque superficiali, sul suolo, nel sottosuolo ¢ in rete
fognaria, indipendentemente dalla loro natura inquinante, anche sottoposte a preventivo
trattamento di depurazione.

Sistema di Gestione Ambientale

(rif. Terminologia in ISO 14001:2004)

Parte del sistema di gestione di un’organizzazione utilizzata per sviluppare ed attuare la
propria politica ambientale e gestire 1 propri aspetti ambientali.

Un sistema di gestione comprende la struttura organizzativa, le attivita di pianificazione, le
responsabilita, le prassi, le procedure, 1 processi e le risorse.
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Smaltimento

Ogni operazione finalizzata a sottrarre definitivamente una sostanza, un materiale o un
oggetto dal circuito economico e/o di raccolta e, in particolare, le operazioni previste nell’all.
B alla parte IV del D. Lgs152/2006.

Sorgente sonora fissa

E la sorgente di emissione sonora che opera fissa nello spazio in cui avviene I’attivita. E
I’impianto o la macchina operante, per una data fase di lavoro, nello stesso luogo. Interessano
sempre lo stesso insieme di recettori fissi.

Sorgente sonora mobile

E la sorgente di emissione sonora che si muove nello spazio in cui avviene 1’attivita mentre
opera e produce I’emissione sonora. Sono ad esempio i veicoli che per una data fase di lavoro
si spostano da un luogo ad un altro, interessando recettori fissi sempre differenti.

Sostanza chimica

Gli elemento chimico o suoi composti, di derivazione naturale o sintetica, compresi gli
additivi necessari per mantenere la stabilita dei prodotti e le impurezze.

Sostanza pericolosa

La sostanza pericolosa si differenzia da altre sostanze chimiche in quanto presenta
caratteristiche tali da creare danni a persone o cose esposte a certe concentrazioni.

La sostanza pericolosa presenta un’etichettatura in cui le frasi R ed S sono indicate, con
accanto il pittogramma relativo.

Nel Regolamento (CE) n. 1907/2006 c.d. REACH europeo (acronimo di Registration,
Evaluation, Authorisation of Chemicals) a classificazione della sostanza come pericolosa
verra resa piu esplicita per il consumatore, visto che le aziende produttrici devono svolgere
una valutazione di rischio chimico da registrare presso 1’Ente comunitario competente.

SPT (""'Standard Penetration Test'")

Prova eseguita in un sondaggio che consente di valutare la compattezza dei terreni. Consiste
nel misurare il numero di colpi che fanno scendere di 30 cm un piolo nel fondo del sondaggio.
TBM

La Tunnel Boring Machine ¢ da tenere in considerazione per scavare in materiali sciolti o
molto degradati. E composta da diverse parti meccaniche che rendono lo scavo suddivisibile
per cicli produttivi. Per le TBM scudate, la testa dello scudo, ruotando, scava la terra del
fronte della galleria. Questa ¢ raccolta e miscelata in modo da raggiungere la consistenza
necessaria a sostenere la parete di scavo e consentire il mantenimento della pressione.
Procedendo nell’avanzamento, la parte posteriore dello scudo a mezzo di erettori, posiziona i
conci di cemento armato per il rivestimento della galleria che, collegati tra loro, consentono di
realizzare una struttura tubolare. Il volume tra il terreno scavato e il rivestimento viene
riempito da malte cementizie iniettate a pressione durante 1’avanzamento della macchina. Il
trasporto dei conci di rivestimento e di tutti i materiali, nonché 1’uscita dalla macchina delle
terre di scavo (smarino), avviene tramite trenini o nastri trasportatori.

Tecnico competente in acustica

La figura professionale idonea ad effettuare le misurazioni, verificare I’ottemperanza ai valori
stabiliti dalle vigenti norme, redigere i piani di risanamento acustico, svolgere le relative
attivita di controllo. La L. 26/10/1995 n. 447 ne definisce requisiti e precisa che 1’attivita di
tecnico competente pud essere svolta previa presentazione di apposita domanda
all’assessorato regionale competente in materia ambientale corredata da documentazione
comprovante 1’aver svolto attivitd, in modo non occasionale, nel campo dell’acustica
ambientale da almeno 4 anni per i diplomati e da almeno 2 anni per i laureati o per i titolari di
diploma universitario” (art. 2, comma 7).

Trasporto del rifiuto (delle terre di scavo)
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E la fase della gestione del rifiuto (della terra di scavo) che prevede la movimentazione dello
stesso su veicolo autorizzato ed iscritto all’Albo gestori Ambientali (di proprieta del
trasportatore individuato), in uscita dalle aree consegnate di cantiere, accompagnato da FIR
(da documento di trasporto a norma regionale).

Valore limite al recettore (acustica)

Valore massimo tollerabile per legge nell’ambiente, in prossimita dei ricettori, immesso da
tutte le sorgenti. Operativamente, ¢ il livello di dB in facciata registrato da fonometro di classe
A. 11 D.P.C.M. 1/03/91 istituisce la classi di zonizzazione acustica di riferimento per zona di
utilizzo delle aree, da implementare in ogni Comune.

Valore limite allo scarico

Concentrazione limite di legge di sostanze chimiche e caratteristiche chimico — fisiche delle
acque di scarico in pubblica fognatura o su corpo idrico recettore
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RESUME/RIASSUNTO

Aprés 1'abandon du tracé de la Turin-Lyon
rive gauche de 1a Dora, qui n'a pas été partagé
par le territoire, la mise au point du tracé a été
réalisée dans le cadre d'unc consultation avec
les représentants du gouvermement local et
central, lancée en 2006 par le Gouvernement
avec la création de I'Observatoire pour la
NLTL, qui a réalisé¢ plus de 20 réunions en
plus de 6 ans d'activité,
L'Observatoire, réumi
“Pracatinat™ pour faire un résumé du travail
depuns e début de son activité, a défini dans
ce contexte une nouvelle hypothése de
couloir, qui a constitué la base pour le
développement du Projet Préliminaire, sur la
hase des principes suivants:
« renforcement infrastructurel de la ligne
de « Bassa Valle »;
o développement des interconnexions
adéquates ¢t fonctionnelles avec la
ligne historique de « Alta Valle »,

Suite aux indications ci-dessus, et aprés un
intense  processus  de  gouvemance  par
I'Observatoire, le Projet Préliminaire en
variante et son FEwmde d'Impact sur
'Environnement ont éé publiés le 10 aodt
20010. En Juwllet 2011 le Ministére de
I"Environnement a approuvé I'Etude d'Tmpact
Environnementale  movennant  certaines

prescriptions et le 3 aolGt 2011 le CIPE a

approuvé le Projet Préliminaire également
muoyennant certaines prescriptions.

Le  Projet  Définiif de fIa  Section
transfrontaliére de la NLTL est développé,
dans I'hypothése de réalisation par phases tel
que préva par le nouvel accord intermational
du 30 janvier 2012, pour la sculc premiére
phase fonctionnelle, qui est constituée par la
section St. Jean de Maunenne - Susa -
Bussoleno, et comme indigué dans la Delibera
CIPE N.23 du 23 mars 2012,

La mise 4 jour de I'Etude d'Impact
Environnementale conceme la zone située
entre la téte est du Tunnel de Base jusgu’a la
connexion avec la ligne historique Torino-

PO2 CAC (M&T 0100184 1005 _Sinnesd oon o B

en Juin 2008 &

Dopo I'abbandono del tracciato della Torino-
Lione in sinistra Dora, non condiviso dal
territorio, la messa a punto del tracciato &
avvenula successivamente nel quadro di una
concertazione con 1 rappresentanti  delle
amministrazioni locali e centrali, avviata ncl
2006 da parte del Governo con la creazione
dell’Osservatorio per la Nuova Linea Torino
Lione, giunto ormai ad oltre 200 riunion: di
avoro in piu di 6 anni di attivitd.

L'Osservatono, riunito nel giugno 2008 a
“Pracatinat” per fare una sintesi del lavoro
svolto dall’inizio della sua attivita, ha definito
in tale sede una nuova ipotesi di corridoio, che
ha costituito Ja base per lo sviluppo del
Progetto Preliminare, sulla base dei seguenti
principi:

Potenziamento infrastrurturale della Linea
di Bassa Valle;

Sviluppe di  adeguate interconnessiom
funzionali con la linea storica di Alta
Valle.

A seguito delle indicazioni di cui sopra,c dope
un mtenso processo di governance da parte
dell’Osservatorio, il Progetto Preliminare in
Variante ¢ il relative Studie di  Impatto
Ambientale sono stati resi pubblici i1 10 agosto
2010, Nel luglio2011 i1  Ministero
dell’Ambiente ha approvato il S.1LA. con
preserizioni ¢ il 3 agosto dello stesso anno il
CIPE ha approvato il Progetto Preliminare con
prescrizioni,

Il progetto definitivo della Sezione
Transfrontaliera della Nuova Linea Torino-
Lione wviene sviluppato, nell’iporesi di

realizzazione per fasi prevista dal nuovo
accordo internazionale del 30 gennaio 2012,
per la sola prima fase funzionale, che ¢
costituita dalla tratta StJean-de-Maurienne-
Susa-Bussoleno, ¢ come indicato nella
Delibera CIPE N.23 del 23 marzo 2012,

L'aggiomamento dello  Studio  d'Impatto
Ambientale (SIA) ¢ relativo all'intera tratta
dall’imbocco  del Tunnel di Base fino
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Modanc avant la gare de Bussoleno,
conformément & la prescription nl de la
Délibération CIPE d'approbation du Projet
Préliminaire, qui exigeait “Towufes les parties
de 'owvrage qui seront modifiées par rapport
a la configuration compléte du  Profet

Préfiminaire soumis a ['instruction, devront |

étre soumises a une nouvelle FEvaluation
d"'Impact Environnementale.”

Pour ce qui concerne le Tunnel de Base, qu
n'est pas modifi¢ par rappert au Projet
Préliminaire, le cadre des analyses et des
résultats  de  Pémde  d'impact  sur
I'environnement n'a pas éé modifié; les
prescriptions du CIPE ont éé recensées dans
la «relazione di ottemperanza » document
dans lequel on démontre la cohérence entre le
« progetio definitivo » et les prescriptions du
Projet Préliminaire pour ce qui concerme cetie
composante du projet.

Ce rapport représente donce la “Synthése non
Technique™ de  'étude  d'impact  sur
I'environnement des wvariantes du  projet
prévues pour répondre aux prescriptions et
recommandations de la Déliberation CIPE n”
57 du 3 wmolt 2011 d'approbation du
« progetto preliminare ». Ce document qui a
une finalité de diffusion est prévu selon la
réglementation italienne en matiére d'étude
d'impact environnementale (Annexe VIl au
D.lgs 1522006 avec les meodifications et
intégrations ultéricures).

Le but de ce document est de résumer, d'une
facon le plus possible accessible aux
personnes non spécialisés dans le domaine des
infrastructures et de 1'environnement, les
éléments saillants de I'Etude d'Impact sur
I'Environnement  développés dans les trois

cadres de référence qui le  constitucnt
(programmatique, conception et
environnemental ),

les variantes objet de I'Etude d'Impact sur
I"Environnement, dérivent soit des
prescriptions  techniques  auxquelles il est

nécessaire de se conformer, soit de la décision |

lcoerenza del  progetto  defimtivo  con

all’innesto con Ia Linea Storica Torino-
Modane prima dell'impianto di stazione
Bussoleno, in ottemperanza alla prescnzione
n.! della Delibera CIPE di approvazione del
Progetto Preliminare, che nchiedeva che
“Tutte le parti dell'opera che risulteranno
variate rispette alla configurazione completa
del progerto  preliminare  sottoposto  ad
istruttonia, doveanno essere sottopaste a nuova
procedura i Valwlazione di  Impatio
Ambiemaie.™

Per quanto riguarda i Tunnel di Base, che
rimane sostanzialmente mvanalo nspetto al
Progetto Preliminare, non € stato modificato il
quadro delle analisi di impatto ambientale cosi
come emerse nel SIA 2010, ¢ le prescnziom
del CIPE su questa componente di progetto
sono state recepite nell’ambito della relazione
di otemperanza, documento che evidenzia la
le

| preserizioni stesse.

1l presente e¢laborato costituisce quindi la
'Sintesi Non Tecnica dello Stwdieo di Impatto
' Ambientale delle varianti di progetto introdotte
a recepimento  delle  prescrizioni e
raccomandazioni di cui alla Delibera del CIPE
n® 57 del 3 agosto 2011, approvativa del
Progetto Preliminare. Il documento, avente
finalita divulgativa, ¢ previsto dalle nome
vigenti in materia di VIA (Allegato VII al
D.Lgs. 1322006 ¢ successive modifiche e
integrazioni).

Scopo del documento ¢ quello di riassumere,
in modo quanto pit possibile accessibile ad
uteni  non  specializzati  in campo
infrastrutturale ed ambientale, gl elemenn
salienti delio Studio di Impatto Ambientale
sviluppati nell’ambito dei tre quadri &
rifenimento che lo COMPONZono
{programmatico, progettuale ed ambicntale),

Le vananti oggetto dello Smdio di Impatto
Ambientale, oltre che dalle prescrizioni
tecniche a cui ottemperare. derivano dalla

scelta della realizzazione dell’opera per fasi
secondo le modalitd indicate nella pia recente

de réaliser le projet selon le phasage prévu en| Delibera CIPE n° 23 del 233.12 ¢ somo

[talic sclon la Délibération CIPE n® 23 du

PO CMC ONET_00-0-04_JO01_Sintesi mon iecmcn_ B
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23.3.12 ot concernent les typologies suivantes
d'interventions et zones du territoire

La synthése non technique se termine avec un |
plan illustrant les interventions prévues dans
la plaine de Susa,

Plaine de Susa : tous les travaux prévus |
dans la plaine de Susa (ferroviaires. |
routiers, équipements et bédtiments) de
la téte du tunnel de base jusqu'a
I"interconnexion de Bussoleno ont été
considérés, dans leur ensemble, comme
variante globale du projet, Il n'est pas
en cffet possible de séparer les
¢léments modifiés par rapport  aux
¢léments qui sont restés les mémes
pour une correcte analyse
environnementale),

Sites de dépét de Caprie et Torrazza
Piemonte. La nouvelle solution de
transport sur le réseau ferroviaire des |
déblais a engendré la nécessité de|
changer dans leur intégralité les sites de
depit, L'étude a donc inclus ces
nouveaux élémeats du projet et les
territoires concerndés dans 1'analyse.
Centrales de ventilution de Maddajena
et Clarca, objet de modifications et
amc¢horations  d'insertion  dans e
territoire,

Liasion en cable entre Venaus et Susa, |

objet d'optimisation du trecé avec
I"objectif d'éliminer des interférences
ponctuelles avec certains batiments

Autres truvaux _sous compéence de
I'exploitant  de  'autoroute  A32,
représentés  par  I'échangeur  de
Clhiomonte et par les  ouvrages
autoroutiers dans la Plaine de Suse.

POZ CIMC DIGT D000 04 HIO0L_Sintesi nan recaies B

ambiti temitoriali:
‘ e Piana di Susa. Tutte le opere previste

nella piana di Susa (ferroviarie, viarie,
impiantistiche ed edili) dall’imbocco del
tunnel di base sino all’interconnessions
a Bussoleno sono state considerate, nel
loro insieme, quale vanante di progetto
non nsultando separsbili le parti varate
da quelle inalterate ai find di una corretta
analisi ambientale.

Siti_di deposito di Caprie ¢ Tomazza
Pigmonte. La  nuova  soluzione
progettuale del trasporto tramite ferrovia
dei materiali di scavo ha determinato la
necessitd di sostituire integralmente i siti
di deposito, Lo studio ha pertanio
incluso questi  nuovi  clementi  di
progetto e i rispettivi ambiti territoriali
fra quelli oggetto di analisi.
Centrali di ventilazione di Maddalena ¢
Clarea, oggetto di modifiche progettuali
¢ d miglioramenti nell'serimento
territariale.

Cavidotto fra Venaus ¢ Susa, oggetto di
ottimizzazione del tracciato al fine di

climinare interferenze puntuali con
I'edificato.
It ere di pertinenza del gestor

dell’autostrada A32, rappresentate dallo
svincolo di Chiomonte ¢ dalle opere
autostrudali della Piana di Susa.

La sintesi non tecnica si conclude con una
planimetria illustrativa degli interventi previsti
nella piana di Susa.
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I. PREMESSA
La Sintesi non Teenica dello Studio di Impatto Ambientale della Nuova Linea Torino-Lione
si propone di essere uno degh elaborati pil importanti nella comunicazione del progetio in
guanto ad essa ¢ demandata un'ampia informativa nei confronti del pubblico,
Per svolgere tale finalith i requisiti che il presente claborato si pone sone sostanzialmente i tre
seguenti:
» completezza di esposizione nel rispetto della sintesi;
« utilizzo di un linguaggio divulgativo e di semplificazioni tali da rispettare 1 documenti
progetiuali senza incorrere in banalizzazioni ¢ limitazioni;
+ utilizzo di schede, immagini ¢ visualizzazioni grafiche tali da favorire la comprensione
degli aspetti pin significativi del progetto e dei suoi riflessi sul temtorio
In cocrenza con questi principi la struttura del documento & stata organizzata nel seguente
modo:

« ottemperanza ¢ valutazione di impatto ambientale nell’iter del progetto: preserizioni ¢
le raccomandazioni del Comitato Interministeriale per la Programmazione Economica,
studi della realizzazione per fasi:

e attori di progetto nella fase della progettazione definitiva;

o individuazione ¢ definizione delle varianti di progetto;

« studio delle alternative per le vananti di progetto;

« lince guida alla base della progettazione definitiva;

e aspetti programmatici ¢ di pianificazione;

» sintesi del progetto: la fase di esercizio;

« sintesi del progetto: la fase di costruzione;

e aspetti-impatti ambientali defle vananti di progeto;

o clementi di progettazione ambicntale,
Allegato:

o planimetria del progetto su ortofotocarta nella piana di Susa.
Per chiungue volesse approfondire le tematiche oggetto del documento di sintesi sono stati
inoltre citati, nel corse della trattazione, | riferimenti ai principali claborati di Progetto
Definitivo ¢ dello Studio di Imparto Ambientale al fine di facilitarne il reperimento all’interno
dell’elenco elaborat:
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2. ACRONIMI E ABBREVIAZIONI

Nella trattazione del presente documento viene fatto uso degli acronimi ed abbreviazioni che
sono divenutt lessico comune fra 1l personale dei van gruppi di tecnici impegnati nells
progettazione definitiva e dei loro principali interlocutori {proponente, Osservatorio Tecnico ¢
specialisti terzi). Per ovviare alla necessiti di ricercarne il significato in documenti progettuali,
&1 € cercato i ogmi caso sia di imitarne 'atilizzo sia di ricordarne il significato anche in varie

partt del testo

Un ulteriore supporto viene infine fornito dal presente capitole riportando di scguito il
significato degli acronimi utilizzati sia nella Sintesi non Tecnica che nei var claborati di
progetto:

PDI L

AF = Autostrada Ferroviaria

APR =Avant Projet de Référence

ARPA =Agenzia Regionale per la Protezione dell' Ambiente
AV = Alta Velocita

AT = Alta Tensione

A32 = Autostrada Torino-Bardonecchia

BD « Binario Dispari
BP = Binario Pan

c.4. = cemento armato

o

= campi elettromagneticl

CER = Codice Europeo Rifiuts

CRM = Centro Raccolia Mezzi

ClG = Commissione Intergovernativa

CIPE = Comitato Interministeriale per la Programmazione Economica

CSC = Concentrazioni Soglie di Contaminazione

DPAE = Documento di Programmazione delle Attivita Estrattive (regione Piemonic)
- sigla del raggruppamento di imprese incaricato dal proponente LTF per la

redazione delle linec guida architettoniche ¢ pacsaggistiche

ELF = Extremely low frequency (campi elettromagnetici a bassa frequenza)

EPB = Earth Pressure Balance (tipologia di fresa per scavo meccanizzato)

FSA = Fabbricati Servizi Ausiliari

ISPRA= Istituto Superiore per 1a Protezione ¢ la Ricerca Ambientale

sigla del raggruppamento di imprese vincitore del concorso di progettazione ¢

incancato dal proponeate LTF della progettazione della nuova stazione intemazionale
di Susa

LN = Linca Nuova

LS = Limea Storica

LTF = Lyon TurinFerroviaireS.A.S- soggetto proponente della NLTL

MT = Media Tensione
IC_H&T_ 010164 19-0]_Sintes mon tecnica_B 15183
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NLTL = Nuova Linea Torino Lione
OT = Osservatorio per la Torino-Lione o Osservatorio Tecnico
PAL= Piano di Assetto Idrogenlogico
P.C. = prano campagna
PCC = Posto di Comando ¢ Controllo
PD2 =« Progetto Definivo (fase attuale)
P/D = Pari/Dispari
PdA = Posto di Alimentazione
PE = Progetto Esecutivo
PFT = Pianmi Forestali Territoriali (regione Picmonte)
Pk = progressiva del tracciato, identificativa del suo sviluppo a partire dal chilometro di
inizio 0+000, La pk 36+125 BP identifica, ad esempio, il punto al chilometro 36 ¢ 123
metri del binario pari. Le progressive partone da zero all’inizio del tracciato in Francia
(Saint-Tean de Maurienne), € crescono andando verso 1" ltalia
PMA -~ Progetto di Monitoraggio Ambicntale
POC = Posto Ongine Catenaria (punto di cambio della tensione della trazione eletirica)
PP2 = Progetto Preliminare in Variante del 2010
PPR = Piano Pacsaggistico Regionale (regione Piemonte
PTA = Piano di Tutela delle Acque (regione Piemonte)
PTC2 = secondo Piano Territoriale di Coordinamento (provineia i Torino)
PTR = Piano Temitonale Regionale (regione Piemonic)
8
-
RME = arce a Rischio idrogeologico Molto Elevate (PAT)
SGA = Sistema di Gestione Ambientale
SIA = Studio di Impatto Ambientale
SIC = Sito di Importanza Comunitaria (arce protetie della rete curopea Natura 20(X))
SNT: Sintesi Non Tecnica
SSE « Sottostazione eletirica
SVTM = Stazione di Trattamento ¢ Valorizzazione del Matenale di scavo
TBM = Tunnel Boring Machine (fresa per lo scavo meccanizzalo)
TdB = Tunnel di Base
[d] = Tunnel dell”Interconnessione
TE = Trazione elettrica
-- sigla del raggruppamento internazionale di imprese vincitore del bando di gara
per 1a progettazione ¢ lo Studio di Impatto Ambientale incaricato dal proponente LTF
VIA = Valutazione di Impatto Ambientale
VIS = Valutazione di Impatto Sanitano.
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3, IL PROGETTO DEFINITIVO DELLA NLTL: LE PROCEDURE DI
OTTEMPERANZA E DI  VALUTAZIONE DI IMPATTO
AMBIENTALE

[1 primo aspetto rilevante al fine di comprendere la natura deghi elaborati oggetto dello Studio
di Impatto Ambientale in fase di progettazione definitiva della NLTL & rappresentato
dall’avere chiara la distinzione fra le due procedure parallele a cui il progetto stesso verra
sottoposto u valle della sua pubblicazione;

« la procedurn di verifica di ottemperanza rispetto alle prescrizioni e raccomandazioni
contenute nella delibera approvativa del Progetto Preliminare. Nel caso specifico il
documento rispetto al quale il progetto definitive deve garantire totale conformita é
rappresentato  dalla  Delibera n. 57 del Comitato Interministenale per la
Programmazione Economica {CIPE) del 3 agosto 2011. Oggetto di questa procedura ¢
il Tunnel di Base, che & considerato come non variato rispetto al Progetto Preliminare,

 la procedurs di Valutazione di Impatto Ambientale. La redazione e pubblicazione di un
secondo Studio di Impatto Ambientale in fase di progettazione definitiva, con nuova
procedura di Valutazione di Impatto Ambientale (VIA), si rende necessaria in merito
alle varianti localizzative intercorse fra le due fasi progettuali, Oggetto di questa
procedura & 'intera tratta tra 1'imbocco est del Tunnel di Base e I'innesto alla Lines
Storica Torino-Modane prima dell"impianto di stazione di Bussoleno.

[I primo punto si basa sulla redazione di una relazione (detta, per I'appunto, “relazione di
ottemperanza”) nella quale deve essere illustrato il recepimento nel progetto definitivo di
quanto prescritto in fase di progettazione preliminare, In considerazione dell iter antorizzative
del progetto (a1 sensi dell'art. 165 del D.Lgs. n. 163/2006 - “Legge Obiettive™) la verifica di
ottemperanza nsulterebbe sulficiente, senza necessita a priori di un nuovo Studio di Impatto
Ambientale, per completare il percorso autorizzativo anche sotto il profilo della VIA in caso
di assenza di varianti localizzative,

La NLTL necessita di una nuova fase di VIA per le varianti di progetto, accanto
all'ottemperanza, in considerazione della presenza di varianti localizzative e per coerenza con
la prescrizione n.] del CIPE della Delibera 57/2011 sul fasaggio (o0 realizzazione per fasi
funzionali) riportata di seguitn:

"Fasaggio: stante le risultanze dello studio di fattibilita richiesto dalla Commissione
Intergovernativa, circa la possibilita di realizzave per fasi funzionali successive la "parte
comune” defla Torino-Lione, sviluppare fale ipotesi in fase di Progetio Definitivo, Tutte le
parti dell'opera che risulteranno variate rispetto alla configurazione completa del progetto
preliminare sottoposte ad istrutioria, devranno essere sottoposte a nuova procedura di
Valutazione di Impatto Ambientale”

Quindi, con nferimento alle prescriziont CIPE:
« parte delle prescrizioni sono state affrontate ed ottemperate nel progetto definitivo e,
non comportando varianti di tipo localizzative o di significativa medifica di funzioni in
aree di progefto gia in precedenza studiate, non costituiscono oggetto dello Studio di
Impatto Ambientale (tunnel di basc).
« parle delle prescrizioni, unitamente alle decisioni circa la realizzazione per fasi
dell’opera, hanno comportato varianti di tipo localizzativo che costituiscono viceversa
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I'oggetto dello Studio di Impatto Ambientale (parte delle opere all'aperto ¢ tunnel
dell interconnessione a Bussoleno),

Da cib scaturiscono le seguenti ulteriori considerazioni:

per indistinguibilita fra varianti ed clementi di progetto non modificati nella piana di
Susd (sotto il profilo dell'impatto ambientale), tutta I'arca interessata dall’imbocco del
tunnel di base sino all’interconnessione a Bussoleno ¢ stata inclusa nello Studio di
Impatto Ambientale e comprende ogni tipo di opera prevista, principale e connessa, in
fase di costruzione ed esercizio.
i siti di deposito di Caprie ¢ Torrazza costituiscono un elemento ex-novo del progetto &
sostituzione integrale dei siti proposti in fase di progetto preliminare; |'analisi
ambientale per questi siti & stata condotta all’interno degli stessi ¢ in un’area di
potenziale influenza circostanic;
le modifiche progettuali di tipo edile-architettonico ¢ della viabilita di accesso alle
centrali di ventilazione di Clarea ¢ Maddalena sono state ritenute significative sotto il
profilo dell'inserimento territoriale e pertanto anch’esse sono state incluse nello Studio
di Impatto Ambientale;
le opere connesse alla NLTL di pertinenza —
(svincolo di Chiomonte ¢ opere autostradali della Piana di Susa) sono state oggetto di
progetiazione ed analisi ambientale coordinata con il proponente LTF e trattate in
specifici documenti,
La linea elettrica di alimentazione, necessaria per il funzionamento della Nuova Linea
trazione dei treni, impianti, ¢cc.) e costituita da un cavidotto interrato tra la Stazione
_di Venaus ¢ la sottostazione elettrica posta nell’area teenica di Susa, é stata
posta esclusivamente al di sotto di strade gid esistenti per una hunghezza complessiva di
circa 8§ km,

POZ O3 0F&7 010004 1041 _Sintesa non tevasca_EH 167163



Reésome noo wchnique © Sinmesi som oesica

4. GLI ATTORI DEL PROGETTO NELLA FASE DELLA
PROGETTAZIONE DEFINITIVA

Gli atteri del progetto della NLTL comprendono, in modo importante, pressoché tutti i
soggetts comunemente indicati con il termine di “stakeholder™ in iniziative analoghe ¢ ben
rappresentati nella seguente immagine, tratta dal Manuale ISPRA T78.1/2012 “Glossario
dinamico per I'ambiente e il Pacsaggio™:

POLITICH

RESPONSABILI DI PROCEDIMENTO

SPECIALISTI

TECNICI MELLE P SSI0MSTI
AMMINISTRAZIONI WOFE

TECNICI
RICERCATOR!  AZENDALI

RICERCATOR| PROGETTISTI
INTERDISCIPLINARI  yALUTATOR!
GIORNALISTI
PUBBLICO INTERESSATO
ONG ASSOCAZION
i CATEGORW
INEEGNANT! ecc

Figura 1 - Stkefralder del progetio (fonte: elaborazione dal manuale ISPRA 75 172012

Fra i soggetti politici ¢ di governo del territorio possiamo individuare il ruolo fondamentale

» dell'Unione Europea che ha approvato ¢ supportato 1'accordo italo-francese del 2001 ¢
che svolge tuttora wn ruole particolarmente rilevante mon solo nell’ambito del
finanziamento dell’opera ma nella governance generale delle strategie trasportistiche in
cul 'opera € inserita;

» dei due governi, francese e italiano i guali, ribadendo piu volte la centralita dell*opera,
sono giunti, con Maccordo del summit bilaterale di Lione del 3 dicembre 2012, a
valorizzare ancor pit il ruolo di quests nuova infrastruttura quale stramento teso a
favorire 'avvicinamento e |'integrazione sia sociale che economica fra i due Paesi in
un momento storico particolarmente delicato per I’ Europa;

o della CIG, ossia della Commussione Intergovernativa italo-francese che controlla
I'avanzamento del programma degli studi e dei lavori di ricognizione affidati al
propomente LTF, La C1G & costituita da rappresentanti di Ministeri det due paesi e il cui
operato € rivolto principalmente alle questioni tecniche ed alla sicurezza dell’opera,
nonché alla gestione di problematiche di carattere economico, giuridico ¢ finanziario
refative al trasferimento modale, che ¢ il trasferimento del traffico merci ¢ passeggeri
dalla gomma (modalita stradale) alla rotaia (modalita ferroviana);

o della Commissione Valutazione Impatto Ambientale del Mimmsstero dell’ Ambiente ¢
della Tutela del! Termitorio e del Mare. con la quale il proponente LTF ha attivato una
procedura assistita per la redazione dello Studio di Impatto Ambientale delle variand di
progetto definitivo;
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« dell'Osservatorio Torino-Lione istituito dalla Presidenza del Consigho dei Ministri ¢con
DPCM | marzo 2006 che, presieduto da un commissario straordinario di governo, ha
proseguito nel proprio lavoro avviato nel 2006 per twia la fase intercorsa fra la
progettazione preliminare del 2010 ¢ quells definitiva attuale, . perseguendo senza
soluzione di continuitda la govermamce del progetto con il concarso atiive del
rappresentanti tecnici dei territori, Rappresenta di fatto il principale soggetto di
governance per il progetto, sempre teso alla ricerca del valore agginnto terntonale da
parte di questa nuova opera in grado di perseguire un progetto infrastrutturale quale
progetto di territorio. Le comunita locali (direttamente attraverso ghi Amministraton e
con i loro esperti) sono state partecipi di un confronto continuo, a pii voei, lungo
IMintero processo ideativo, dalle prime ipotesi di tracciato fino al progetto definitivo
delle opere ¢ del loro contesto. L'Osservatorio ¢ stata la sede principale di questo
confronto con oltre 200 sedute di lavero (dal 12 dicembre 2006 all"inizio del 2013), 10
gruppi di lavoro sui temi principali ed oltre 300 audizioni di cui 65 mternazionali. Tl
Tavolo Istituzionale di Palazzo Chigi con le sue 7 riunioni ha di volta involta definito
"evoluzione degli obiettivi e 1 tempi di lavoro per I'Osservatorio,

« degli enti di governo del territorio: dalla Regione Piemonte alla Provincia di Tormo
sine ai comuni interessati{in quest’ultimo caso con espressione di posizioni anche
contrapposte di opinioni ¢ valutazioni ¢ parntccipazione © meno alle altivita
dell"Osservatorio Torino-Lione);

Il proponente del progetto & LTF sas (LyonTunnFerroviaire) | cul sBoi azionisti in parti ugual
S0OnoO

eli sviluppi progetiuali, i seguenti raggruppament! internazionali

« il gruppo di progetto - costituito da tre raggruppament intemazionali di imprese,
appiudicatari di altrettanti lotti di gara (Cl-sicurczza, C2-esercizio ed impianti ¢ C3-
coordinamento, ingegneria civile, geologia e ambiente). Per quanto di riferimento al
genio civile, alla geologia ¢_agli studi ambientali (lotto C3) il raggruppamento ¢

formato da sette societd/'studi

La mandataria & la socict: || G

il raggrup di

ossla
vincitore del concorso di idee
per la progettazione della stazione internazionale di Susa ¢ del polo d'interscambio,
ritenuto quello meglio in grado di soddisfare non solo un'alta qualita archilettonica
dell’edificio, ma anche la massima integrazione nell’ambito locale. La figura di
riferimento & quella del noto architetto

amento  inlernazionale Mprese

o il mggruppamento -:muricuu_r della redazione delle linee guida architetioniche e
paesaggistiche, avente quali principali riferimenti gli studi di architettura -_1i
Pangi e i Torino;

e il raggruppamento internazionale di imprese - 0ss1a _

incaricato del Coordinamento della Sicurezza in fase di Progettazione;

« il raggruppamento incaricato della validazione del progetto.
Protagonisti del progetto sono poi, per definizione nella procedura di VIA, 1 cittadini, le
associarzioni € | gruppi d'interesse con i relativi strumenti di opimone ¢ comunicazione (nel
caso specifico un attivo contributo di opinione & stato anticipato nel corso della progettazione
da parte di alcune associaziom di categona)
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[nfine sono sempre da segnalare | media, sia a livello internazionale e nazionale (con
particolare riferimento a testate ¢ televisioni italiane ¢ francesi) sia a livello locale, m
particolare a mezzo della stampa valsusina, che possono incidere in modo sensibile, i
relazione ai contenuti ¢ alle modalita della comunicazione, sulle percezioni dell’opinione
pubblica.
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5. INDIVIDUAZIONE E DEFINIZIONE DELLE VARIANTI DEL
PROGETTO DEFINITIVO

Come gid accennato in precedenza le varianti che caratterizzano la progettazione definitiva
rispetto alla fase preliminare derivano principalmente:

e dalla Delibera CIPE n® 57 del 3 agosto 2011 con le relative prescrizioni ¢
raccomandazioni relative al progetto preliminare;

o dagh studi di fasageio dell'opera condotti nel corso del 2011 e che trovano conferma
finale nella Delibera CIPE n® 23 del 23 marzo 2012 che stabilisce definitivamente
I"oggetto del progetto definitivo per la sola prima fase funzionale che si completa con il
racecordo della nuova linea con la linea storica a Susa-Bussoleno;

o dalla governance di progetto svolta da parte dell’Osservatorio Teenico in avvio ¢ nel
corso della progettazione definitiva.
Queste modifiche traggono inoltre 12 loro origine da due motivazioni principali:
o di carattere economico-finanziario (la realizzazione per fasi in particolare),
o di carattere ambientale (in particolare la prescrizione n.l1 defla Delibera 57/201!

relativa al trasporto del materiale di scavo a mezzo ferrovia, a maggiore tutela, nspetto
alle proposte del progetto preliminare. del sistema antropico e di quello naturale)

Per quanto sopra indicato, le varianti ntrodotte in conseguenza della procedurz VIA e delle
sessioni di Conferenza di Servizi regionale sono esse stesse risultate migliorative a hivello “di
sistema” (ad esempio per minori emissioni da inquinanti da traffico) ma hanno aperto, nel
contempo, ulteriori opzioni decisionali che sono pertanto state oggetto di analisi comparativa
in fase di avvio della progettazione definitiva,

5.1 Analisi delie alternative

1l tema delle opzioni di progefto in fase di progettazione definitiva risulta solitamente meno
rilevante per il territorio rispetto alla progettazione preliminare, fase nella quale vengono
definite tutte le decisioni di fondo.

Nel caso specifico della NLTL le modifiche intercorse fra le due fasi progettuali hanno
tuttavia comportato importanti percorsi decisionali “ex-novo™, principalmente per tre aspetu:

o le ahiernative di tracciate ferroviario all'intermo dells pians di Susa. non solo
oltimizzato in conseguenza delle prescrizioni CIPE ma integrato dall’interconnessione
a Bussoleno al fine di garantire la funzionalith dell'opera a seguito della decisione della
realizzazione per fasi;

o le alternative per i siti di deposito. completamente sostituiti in considerazione della
decisione del trasporto delle terre e rocee da scavo a mezzo della ferrovia;

« la stazione intemazionale di Susa che, per quanto mantenuta inalterata nella sua
localizzazione sul territorio ¢ nelle funzionalita wasportistiche, ¢ stata oggetto di un
concorso internazionale in cw le 5 altemative selezionate per la progettazione
preliminare hanno costituito 1'oggetto della decisione.

Tutte l¢ altre opzioni studiate ¢ comparate in fase di progettazione definitiva sono invece da
ritenersi di ottimizzazione ¢ di canttere maggiormente puntuale ¢ locale nell’ambito di un
contesto decisionale gia risolto nella sua globalitd in fase di progetio preliminare (viabilita
connessa, opzioni di materiali, architettura ¢ tipologie di fabbricati ¢ manufatti, alternative nei
di layout dei cantieri ecc.).
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S 01 Alternative di tracciato

In conscguenza della decisione del fasaggio. gli studi di fatibilith che hanno condotto alla
scelta sviluppata in sede di progetto definitivo si sono basati su un percorso decisionale in due
fasi:

o la prima fase, definibile di “modalith del fasaggio™ ha confrontato due opzioni
alternative: la pima opzione consisteva nella realizzazione dell’opera in tutto il suo
sviluppo ma realizzando in prima fase una sola canna del tunnel di base ¢ del tunnel
dell'Orsiera. La seconda opzione prevedeva viceversa la realizzazione in prima fase del
solo tunnel di base (completo delle due canne) e anticipazione dell’interconnessione in
comune di Bussoleno, Questa seconda opzione & risultata prescelta anche per
considerazioni ambientali connesse allo spreco di risorse dovute ad opere provvisionali
nella fase 1 e non pi necessarie nella fase 2.

» la seconda fase del percorso decisionale, una volta prescelta |"opzione 2 di fasaggio. ha
riguardato la comparazione di 4 altemative di tracciato per 1'interconnessione a
Bussoleno, ossia le soluzioni denominate 2a, 2b, 2¢ ¢ 2d riportate nella successiva
Figura 2,

Figura 2 — Inquadramenta delle alternarive di fracctalo per i fasaggio

La compamazione delle alternative & avvenuta mediante una metodica multicriteri semplificata
(tabellare con somme ponderate) ma scaturita da un'analisi di dettaglio di vantaggi e
svantaggr di ogni opzione sotto il profilo tecnico-realizzative, economico-finanziario, delle
prestazioni trusportistiche e dell'impatto ambientale.

Da tale analisi fa soluzione 2d & risultata quella prescelta in quanto limita pit delle altre le
interferenze con |"ambiente naturale € costruito rendendo minime, ad esempio, sia il disturbo
nei confronti della popolazione che "occupazione di suoli fertili. Tale soluzione non prevede,
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inoltre, opere provvisorie in fase | e si configura come soluzione definitiva eliminando quind)
ogni esigenza dell’interconnessione a Chiusa San Michele prevista nel progetto preliminare
non fasato. Le soluzioni 2a ¢ 2b, per contro, sono risultate maggiormente gravose sulle
componenti ambientali, sia per le carattenstiche del territorio interessato dalle opere
all’aperto, sia a causa della necessita di demolizioni in fase 2.

5.1.2 Alternative per la scela dei siti di deposito

Alla scelta di operare con il fasaggio ¢ stata abbinate, in fase d'istruttoria, una seconda
prescrizione di fondo tesa a modificare radicalmente lo scenario della fase di costruzione. Si
tratta, in particolare, della richiesta di trasportare il marino via ferrovia precludendo in tal
modo la possibilith di utilizzo del sito di cava gid ndividuato al deposito della “Carriére du
Paradis”, ubicato in territorio francese oltre il confine del Moncenisio e collegato a mezzo di
teleferica nell"ambito del progetto preliminare,

Sotto il profilo ambientale, la modalitd di trasporto su ferro & senza dubbio maggiormente
sostenibile di quella su gomma in termini di consumi ed inquinamento, ma presenta anche
svantaggi in termini di flessibilita. Pur potendo allargare il raggio termitoriale della ricerca sifi
(per | minoni vincoli di distanza del treno) & infatti necessario che essi siano facilmente
raggiungibili, al massimo con brevi raccordi di canticre, al fine di non pregiudicare con
ulteriori puove opere @ benefici ambientali dovuti al tipo di trasporto. E inoltre necessario che
non venga limitato 11l normale esercizio ferroviario.

La possibiliti di trasportare i volumi di materiale di scavo tramite ferrovia, fesa alla
minimizzazione degli impatti da traffico stradale ed emissioni in atmosfera, ha previsto
pertanto uné tueva selezione di aliemative ¢ una loro comparazione nella logica del
collegamento ferroviario. I siti analizzati da questo punto di vista sono stati cinque ovvero
quelli che costituiscono oggetto di prescrizione ai punti n. 8 ¢ 9 della delibera CIPE n® 57 del
20011

« Cantalupo:
«  Sant"Ambrogio;
» Capric;

« Tormazza Piemonte;
«  Montanaro.
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Flgnra 3 — Localizzazione delle alternative per i sitl di deposis

L'esito del confronto fra queste alterative ha infine portato alla conferma di fauibilit per i 2
siti di Caprie ¢ Torrazza Piemonte mentre gli altri tre sono stati esclusi sin dalla fase di
verifica delle problematiche di conferimento a mezzo ferrovia. [ siti di Caprie ¢ Torrazza (¢ in
particolare il primo, in considerazione della sua visibilitd da pid punti di vista di comune
fruizione) sono nsultat, inoltre, quelli per i quali gli interventi di ripnstino mediante
I'abbancamento di materiale di scavo assumono anche una particolare rilevanza positiva sotto
il profilo della riqualificazione paesaggistica ed ecologica

5.1.3 Alrernative per la Stazione Internazionale di Susa

Al fine di individuare la migliore soluzione progettuale per il nodo strategico della stazione
intermazionale di Susa, il 20 dicembre 2011 é stato pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale
dell'Unione Europea il bando di gara relativo ad uno specifico concorso di progettazione
L'esito  del concorso ha  visto aggiudicazione dell'incarice _al raggruppamento
ritenuto in grado di
soddistare non solo un'alta qualitd architettomica intrinseca, ma anche la massima
integrazione nell’ambito locale. L apporto formito da tale gruppo di progeto ¢ ¢ quindi stato
considerato di eccellenza sotto il profile architettonico, territoniale e paesaggistico, m grado di
mutare in modo significativamente positivo la percezione e la fruizione del territorio mediante
la modifica degli spazi legati all’inserimento della stazione ¢ ai rimodellamenti morfologici
CONMEss.

Lo sviluppo del concorso, cul hanno risposte 170 studi di architettura e ingegneria da twtto il
mondo, raggruppan in 49 soggetti candidati, ha visto una prima fase di inlensa selezione da
parte della Giuria aggiudicatrice (composta da esperti, rappresentanti delle istituzioni, della
cultura ¢ delle professioni) che, a febbraio 2012, ha selezionato le cinque candidature ritenute
di maggiore idoneitd inviando ai soggetti candidati la documentazione necessaria per lo
sviluppo della progettazione preliminare. A giugno 2012, ciascuno dei § concorrenti
selezionati ha quindi consegnato, in forma anonima, il proprio progetto preliminare della
stazione, rispettando le funzionalitd richieste, | wquisili trasportistici ¢ viabilistici indicati, i
vincoll di tempi ¢ di costi Nissati, i limiti d'occupazione del suolo ¢ 'impatto sull'ambiente.
La giuria ha sottolineato I"alto livello di uite le proposte presentate.

All'unanimith il progetto migliore & stato ritenuto, come gid premesso, quello elaborato
——
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31 altri 4 progetti sono stati unanimemente classificati come secondi ex-aequo.

Dall'inizio di agosto 2012 LTF ha quindi incaricato _ della
progettazione definitiva della stazione ¢ del nodo d’inferscambio e, da fale data, ¢ anche stata
avviata 'integrazione di tale componente di progetto nell’ambito delle valutazioni dello
Studio di Impatto Ambientale.

Nella seguente Figura 4 sono riporiate le quattro alternative concorrenti, unitamente a quella
pol vincente di ppresentata in Figura S,

p— -
— - B
ﬂ -

Figura 4 — Stuzione di Suva - le guclivog proposie glunie ses ande “ex-aequo’

Figura § - Stazione & Suse - io proposia aggiudicataria del Concorsa di progefiazions
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0. LINEE GUIDA PER LA PROGETTAZIONE DEFINITIVA

Oltre alle prescrizioni connesse alla Delibera CIPE n° 57 del 3 agosto 2011, approvativa del
progetto preliminare, della normativa applicabile ¢ delle buone pratiche disciplinari, lo
sviluppo della progettazione definitiva, per ghi aspetti ambientali, si ¢ avvalso anche di linee
guida cspressamente redatte per la NLTL (Osservatorio Tecnico e “Linee guids
architettonico-paesaggistiche™ oltre a quelle JISPRA e regionali di carattere tecnico ¢
scientifico, con particolare riferimento al paesaggio e alle opere a verde,

6.1 Osservatorio per la Torine Liome - Nuova Linea Torino Lione “La sezione
transfrontaliera™ - Primi indirizzi per la redazione del progetto definitivo

In prosecuzione e in stretta coerenza con la governance di progetto svolta in fase di
progettazione preliminare (in particolare con I'emissione delle Specifiche progettuali e gli
Indirizzi operativi per 1'individuazione delle altemative di tracciato), il 28 marzo 2012
I'Osservatorio Tecnico ha emanato gli indirizei operativi_per la_redaziong del progetto
definitivo, presentandole a tti gli Amministratori del territorio in un incontro in Regione. Si
tratta di un documento fondamentale per Iattuale fase di progettazione che raccoglie in 42
pagine 1 punti principali dell'iniziativa cosi come venuta a configurarsi: la realizzazione per
fasi. la ridefinizione della sezione transfrontalicra, la descrizione del tracciato, il tunnel di
base, la galleria geognostica della Maddalena. I’interconnessione con la linea storica. la
stazione internazionale, la “territorializzazione " del progetto e le misure per la riduzione degli
impatti attesi. Nei paragrafi seguenti viene riportato un quadro sintetico delle indicazioni
contenute in tale documento, per quanto di maggiore interesse rispetto agli obicttivi di analisi
ambientale del presente Studio.

Riferimenti normativi e procedurali alla base dell analisi ambientale

Coerentemente con gh esiti del CIPE e della CIG, 1'Osservatorio individua le watte funzionali
del progetto suddividendone la realizzazione per fasi di costruzione. In considerazione del
farto che la sola fase | (sezionc transfrontaliera) risulta completamente definita nei tempi e
nelle modalita di realizzazione, lo Studio di Impatto Ambientale si incentra esclusivamente su
di cssa relativamente alle varianti funzionali ¢ localizzative rispetto al PP2 ¢ ottemperando
alle altre prescrizioni in sede di progettazione definitiva per quanto non oggetto di variante

§ comtenuti del progeno defininive

Il documento dell’Osservatonio richiama sia i contenuti del progetto definitive della “sezione
transfrontaliera™ (tunnel di base, gallena geognostica della Maddalena, insieme delle opere
nella piana di Susa dall'imbocco est del tunnel di base all’interconnessione con la linea storica
a Bussoleno) sia gh clementi di progetto preliminare non pit previsti nella progettazione
definitiva di fasc 1, per motivazioni tecniche ambientali ¢ per la decisione di fasaggio:

» il tunnel dell'Orsiera (rimandato alla futura fasc 2)

= I'interconnessione a Chinsa San Michele, la teleferica di collegamento alla carmiére du
Paradis (elementi esclusi e sostituiti da varianti in conseguenza della realizzazione per
fasi ¢/o per prescrizioni di natura tecnico-ambientale).

Il documento si conclude con una disamina delle misure da adottare per la riduzione degli
impatti in fase di cantiere e di esercizio. Tra i punti fondanti vi é I'accoglimento dell'istanza
del territorio di minimizzare rispetto al PP2 il trasporto su gomma a favore di una soluzione
pressoché integrale di utilizzo della ferrovia per la movimentazione del marino. Quest’ultimo
punto comporta due riflessi molto significativi sotto il profilo ambientale inducendo nel
conlempo sia maggion vincoli che maggiore flessibilita nelle opzioni perseguibili:
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+ i maggion vincoli consistono nella limitazione dei siti utilizzabili nellambito di quelli
ubicati in prossimita di ferrovie esistenti ¢ collegabili con raccordi ferrovian di cantiere
di ridotto sviluppo.

» la maggiore flessibilita consiste nell’opportunita di empliare il territorio di ricerca dei
siti risultando il trasporto ferroviario meno sensibile, sotto il profilo della sostenibilita
ambicntale, al parametro “distanza™ nispetto a quello su gomma (consumi energetici ed
emissioni).

6.2 Osservatorio per la Torino Lione -~ Principi, modalith ¢ contenuti del concetto di
“territorializzazione”

L'Osservatorio per la Torino-Lione ha guidato la realizzazione del progetto, quindi anche
della attuale fase di progetiazione definitiva, secondo principi di relazioni fra opera ¢ territorio
indicati come “ferritorializzazione”, ¢ definendo questo concelto come “un ‘opérazione
partecipata di progeftazione corale ed interdisciplinare, ma anche eterodisciplinare, ovvero
aperta all ‘apporto di saperi “esterni” al mondo delle discipiine dell Accademia™.

Le comunitd locali (con i loro esperti ¢ spesso anche dircttamente attraverso gli
Amministratori) sono state partecipi di un approfondito lavoro di analisi ¢ di confroato
continuo a pill voel, anche con Faiuto di audizioni di diversi esperti talora internazionali.

I diversi aspetti del progetto sono stati via via sviluppati ed illustrati dal progettista in
Osservatorio durante 'intera fase di sviluppo del progetto definitivo, con estese sintesi, che
sono state discusse ed approfondite, sia in seduta plenaria che all'interno di dieci grupp: di
lavoro, incaricati degli approfondimenti teenici sui principali temi,

Le ricadute di questo approccio di massima apertura, indirizzato sotto il profilo della
comunicazione &l superamento delle barriere che vengono sovente poste da punti di vista
esclusivamente tecnico-scientifici di ogni settore disciplinare sono sintetizzabili nei seguenti
dicci punti, considerabili anche quali parole chiave del progetto:

» progetiazione partecipata;

» scela del tracciato ottimale rispetio ai luoghi:

« selezione delle priorita attraverso il fasaggio.

» concentrazione ¢ limitazione degh interventi;

« ottimizzazione dell’uso del suole;

« occasione di riordino;

« qualita delle opere;

«  ottimizzazione dei cantieri;

» anticipazione delle opere per I'ambiente;

« ricadute economiche per lo sviluppo.

Pin in dettaghio, le voci sopraelencate fanno riferimento:

o alla_governance del progetio (I'Osservatorio ¢ stato la sede della progettazione
partecipata in cui le comunitd locali, direttamente o tramite i loro esperti, sono state
protagoniste di un confronto continuo, a pit voci, lungo I"intero processo ideativo, dalle
prime ipetesi di tracciato fino al progetto definitivo delle opere e del loro contesto);

o alle scelie tecniche del progetto in relazione al contesto sociale ¢ termtonale (dalle
seelte di corridoio e di tracciato mediante pubbliche analisi comparative multicriteria
sino a valutazioni di ottimizzazioni degli interventi ¢ delle aree/installazioni di cantiere)
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» allo stimole verso la continua ricerca della gualita, intesa sia in termini architettonico-
paesaggistici che di funzionalith ferroviaria delle opere e, pil in generale, di ogni
azione, procedurs ¢ materia prima da impiegarsi secondo le  logiche

ell'ecosostenibilitd, Nel concetto di qualith resta sempre centrale, inoltre, la presenza
dell'apporto partecipativo.

« alle ricadute cconomiche ¢ territoriali del progetio, ossia al perseguimento di benefics
diretti (anticipazione di opere quali il riordino dell’assetto viario o la realizzazione della
prima parte dell’Agnparco di Susa) o possibili grazie all'individuazione con le
comumita locali della migliore utilizzazione dei fondi compensativi previsti dalla
normativa e confluiti, nel caso specifico, in un insieme coordinato di interventi definito
come progetto “Smart Susa Valley "(descritto al §27).

6.3 Linee guida architettoniche ¢ paesaggistiche

Anche in fase di progettazione definitiva si & ritenuto indispensabile elaborare un masterplan
progettuale finalizzato a gestire al meglio "identitd ¢ la coerenza delle scelte progettuali
tenute conte dell’sieme d'indicazioni provenienti da un lato dalle prescrizioni approvative
della progettazione preliminare ¢ dall'altro della vanazione di tracciato rappresentata
dall"interconnessione a Bussoleno, sempre in coerenza con le logiche di “rerritorializzazione”
espresse dall’Osservatorio per la Torino-Lione, Le linee guida, elaborate da una specifica
equipe di architett ¢ paesaggsti scaturite a valle di tale attivitd sono state redatte nella fase
miziale della progettazione ¢ successivamente affinate, fra i mesi di luglio ¢ dicembre 2012,
m relazione a tutte le altre nsultanze (in particelare 1 rilievi ambientali in campo e le verifiche
tecniche progettuali in progress). Altro elemento che ha condotto al masterplan finale ¢
risultato il percarso svolto nel corso delle rivnioni di Osservatorio e dei suoi Gruppi di Lavoro
specialistici, con 1 relativi paren ¢ indicazioni da parte dei propri membri. Il masterplan ¢ le
linee guida architettoniche e paesaggistiche sono interamente allegate al progetto definitivo ed
un esempio del lavoro di Linee-Guida ¢ nportato nella successiva Figura 7 con relativa
legenda evidente in Figura 6,
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Figura 6 — Legende Masterplon
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6.4 Linee guida di carattere tecnico e scientifico

Per operare correttamente  all’interno  del modello  Pressione-Stato-Risposte  (PSR),
imetodologia proposta dall’OCSE 1993, basata sul fatto che le attivitd umane esercitano
pressioni sull’ambiente ¢ cambiano la qualita ¢ la quantitd delle risorse determinando lo stato
dell’ambiente, il contesto socioeconomico e politico produce, a sua volta, delle risposte a tali
sollecitazioni attraverso formulazioni di politiche ambientali ed economiche; le risposte
producono nuove pressioni sullo stato dell'ambiente rappresentate da compensazioni delle
pressioni che determinano un nuovo stato), si ¢ fatto principalmente riferimento, oltre alla
nonnativa ¢ alle coerenze di pianificazione territoriale (in particolare PTC2), alle linee guida
nazionali di cui ai manuali ISPRA (Istituto Superiore per la Protezione e la Ricerca
Ambientale) -

£

mlegrazione di queste sono moltre state prese a riferimento
linee guida di carattere provinciale ¢ regionale ( Provincia di Torino ¢ Regione Piemonte) oltre
ad indicazioni ed esperienze di altre regioni italiane quali, ad esempio, le Imee guida della
regione Emilia-Romagna per | ripristing delle aree di cava

Un ruolo determinante viene assunto dal paesaggio nella sua accezione pi ampia, in coerenza
con le¢ indicazioni dell’Osservatorio Tecnico da sempre attento ad una concezione del
pacsaggio che non fosse unicamente di natura estetico-percettiva. La progettazione ¢ partits
dall’analisi del territorio, tenendo conto delle sue specificitd ¢ delle sue componenti principali
(il “palinsesto territoriale” : le risorse naturali, idrografia, 'uso del suolo e le risorse
antropiche), mirando ad integrare "opera nel territorio e valonzzando il paesaggio, in
un’ottica di sviluppo sostenibile, tenendo conto degli ecosistemi attraversati per preservare
quelli che sono di maggior interesse, diversificare quelli meno ricchi € creandone di nuovi.

Nella successiva Tabella 1 si riporta, a tale proposito, |'elenco delle principali linee guida
prese a riferimento nel corso della redazione nel progetto:
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65.2/2010 Linee guidn per 1l trattarmento dei ssok nel ripristing ambicstali legati alle mimssrattre
6532010 Analisl e progeiuerione botansca per gli inberventi di mitigaeione degli bmpasti delle infrastrutture lineari
65.4/2010 Mitigazioni & verde con tecniche di rivegetanone ¢ mgegnersa naturalistica pel settore delle stude

6552010 L'meerimente paesaggstico delle mfrastruiture steadall: strumentt metodologici ¢ buone pratiche &
PRORCIED

76,0200 1 Frammentazione del seritono da mfrastrutiure lineari. Indirizal ¢ buone pratiche per la prevenzione ¢ la
mitigazions degli impatti

TR 2012 Gilossario dinemsco per I'Ambiente ed il Pacsaggro
CRITERL LINEE GUIDA E INDIRIZZI PROVINCIALIL E REGIONALI

Abipco delle Buone Pratiche: Rafforzmento del reok detlo spazio rumbe nella cosswaome delle reti ecologiche -
Inserimento presaggistico di struttare ed infrastratture agricole. Provinels di Tarine 2012,

Criferi ¢ indirzzi per In ateln del paesigeio - Regione Picmonte Assessorato ai Bend Amimentali.

(ndmizn per ln gquelita paessesistica degl| insedigmentl, Buone praticke per la pianiGoasione Jecals -Regions
Plemonte Maro 2010

Ohgaiderni di tateda del territorio: “Indirize per 8 pestione dei boschi ripan montami ¢ collingri — Regone Plemante
2008

Criter seomict per V'individugzons ed il recupero delle asee degradate ¢ per o sizlemozions ¢ ritatusslvoasions &
spande ed alvei fiuviali o kscuste) - Regiose Plemonte, D.C.R, ded 2 aprile 1997, n. 377- 4075

Manunle & ingepaena naturalistics: Regione Piemante 2007

Tabella 1 - Principall Linee gulda consulfate nel progetio
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7. SINTESI DEGLI ASPETTI PROGRAMMATICI

La realizzazione della NLTL presenta, come noto, valenze e ricadute importanti sia a livello
di politiche e piani europei ¢ nazionali che in ambito regionale, provinciale ¢ locale, Per tale
motivo Paggiomamento del quadro programmatico alle varianti di progetto ha provveduto a
verificare la cocrenza con ghi strumenti di riferimento a ttt i livelli di governo del territorio,
ossia;

« Strategie di azione ambientale a livello europeo, a livello nazionale, regionale ¢
provingciale.

o Pianificazione regionale. Sono stati presi in esame il nuovo Piano Territoriale
Regionale (PTR) in fase di approvazione (con i contenuti specifici relativi alla Valle di
Susa), il Piano Paesaggistico Regionale (PPR), il Documento di Programmazione delle
Attivitd Estrattive (DPAE), il Piano di Tutela delle Acque (PTA) e gli altri piani di
settore.

« Pianificazione provinciale. Sono stati verificati il “Piano strategico della provincia di
Torino per il territorio interessato dalla direttrice ferroviaria Torino - Lione™ e il
secondo Piano Termritoriale di Coordinamento (PTC2).

+ Pianificazione locale. Sono stati analizzati, prevalentemente, i Piani regolatori (PRGC)
dei comuni interessati dalle vananti di progetto.

7.1 Inserimento dell’opera nella pianificazione regionale

Sono stati presi in considerazione ed & stata verificata la coerenza del progetto con:
o Atto aggiumive dell’intesa quadro Stato — Regione Piemonte datato 23 gennaio 2009;

« il nuovo Piano Territoriale Regionale (PTR) approvato con DCR n. 122-29783 del 21
luglio 2011: tramite |"Osservatorio, in particolare, il processo di pianificazione ¢
progettazione della linea segue un iter partecipativo che, di nuovo, vede la
partecipazione diretta di tutti i soggetti portatoni di interesse, aderendo all'idea di co-
pianificazione introdotta dal nuovo PTR;

» il Piano per la tutela delle risorse idriche regionale (PTA): la NLTL rappresenta una
concreta opportuniti di riqualificazione delle eree spondali ¢ limitrofe ai corsi d"acqua;

¢  Piano di wiela della gualita dell*aria;

v PManificazione forestale.

7.2 Inserimento nella pianificazione provinciale
Per quanto riguarda la pianificazione provinciale sono stali considerati:

« Piano strategico per il terrifonio interessato dalla direttrice ferroviaria Tonno-Lione: la
NLTL ¢ considerata come un'importante opporunitd di sviluppo da cogliere per
rendere il territorio maggiormente competitivao;

« Nuovo Piano Territoriale di Coordinamento (PTC2): a livello generale il PTC2
riconfermile politiche e gli obiettivi gid assunti dal PTC1 ¢ nchiama cspressamente la
centralita della NLTL nell’ambito delle aziom di sviluppo ¢ di sostenibilita del
termitono,

7.3 Inserimento nella pianificazione locale

L'elenco dei comuni interessati dalle vananti di progetto (tracciato, opere, cantieri ¢ siti di
deposito) e i comispondenti Piani Repolaton Generali vigenti sono riportati nella successiva
tabella. Sono inoltre evidenziate le corrispondenti destinazioni d'uso
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Tabella 2 -

Data appresaciase PRUC
o DGR n2E-11637 del 2206 20K0%

. Aggomato con vanamie pareink n 1 - vanante
nonmstive aree O - sdozione preliminare con delibers
e, S ded 4012000

. Aggomnto <o variane parddele no 3 varante
ponyativa an. 7.5 {pumo: te Z), TRS e 8.7 materali ¢
fininge  degh  odific
sattogroadn) - adomene prefiminase com delibers ¢ 2, 54
del 4.1 1. 2019

) P!l"-ﬁ rnpn’urv ¥oeormine

- Approvaie 1 98E . DC 0 38 del J5°0RS

. Ve, PRGU approv. 1995 « DC o607 del | 171094

. Ve, PRGC -D.0 0 3332 20101

. Vanante n.] al PRGC Agghomaso con DGR 27
febsbwaio 2NN, 0 19,2242

-

- Varsoto oo 2 &) PRGC a2 sensl delilfact, |7 coenmn
delln LR 5677

. PRGC approv, 116ET con DGR 144713008

. Var. PRGC sppeov. 199% - DLC 0,10 del 22055
o Vur. PRGC appoor. |999 - DUC 0,138 del 203598

o Varsemplificata DO n 11 ded 1270304
- Var. PRG DO, p 12706 gal 1000600

. Vanante struttusale di odegammento al FAL- Approvse
cott DGR n 226822 del 10092007

. PRG apgrov, 1990 - DC. n. 396 del 1001778
. PRG Imtercommsale - DGR 131057

- Var, PRGI - DGR 09105 19094

. PRG spprov. con DOGR 112730387 del 36'M)

. var, generale DC. n 36 del 274654

- Variuwe n, | mppeovan eon DGR, m 17TREMG] del
1%H&YS
- Yaranee & adegummerro nl FAI DCC =bl &

1210 2004
. PRUG npproy. con DGR n OET-03851 m dara &2, 1991
o  Wenato ned rispetio des dispost: fissati dagli artt, I6 e 6
nspettivamente della Logge 17.2.1992 a 179 e dcdls
Legge Regionak 9.4, 190 a, 1K

. Varamde struttune PROGC - DGR U7 F 2000

. PR Intercotinale - DGR 130087

. AP K dalls Reglone con DGR n 135101042 el
IT 1LH] & successiva varmie

Destimasiose @ use

Aree di pertirera fermvaria

Area b cova, mentre U'sres i canniere (peerssserd wree 0

destinaeione agreols

Area agra-toresiale Indife

Aren agro-forestale indifTersmzam (lmbocco Clarea), guesi
eschmivmncess sl uwo Enspurtivico (covidomo)

Arce agneole (Tunnet di Base ¢ Imbocco Ovest Tumel di
Inercennessione). Arca @ P
rlocalizzarions artignmibi od attivith Sorsiane (Aren Su

Autopartn e caviiotio)

AT e

Inolire Mimbocen Fst del Tusnel di Base si collocn nefe
vicinanze del bene vincolmo di "Cascims Vizone™

Arcy destingls ol stivi pisduzive, logsiche ¢ 4 srvido
sila prodariome, i Joee wgerse 4 retopers amhienle

qusi esclusivemeste ad nse masportistico (cavidolio)

g esciusivamente s uso Fraspomistioo (cavidots)

Comini interessati dal fraceiat, defle finee o cantiere e dai s df deposito e relative destinaziont

o uve

Segue una tabella nassuntiva dei vincoli presenta:
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vinenbo

Vimeals
Ratwralisticd

Vincolo
idrogealogicn

Tratta all'aperto ¢ in gallerln

Loopera nom miercetta direttamente arce
SOOPOSIe & Viscolo naluralistico.

L'vwbocen est del TAR iorcoms f Hmite
i un'arca  sottoposta a2 vincolo
idrogeolgicn,

Il traccmto intercetta mree  soitoposte &
vincolo idrogeoiagreo lkmgo 1l Tunnel &
Interconnesssone

Nel so0 rrasto all"speno & lines anraverss
le fasce A, B ¢ C del PAL In Joc, Foresio
e press: della stamose di Bussoleno
imtercetta  un'sren classificata pcome
mondabile (PAL).
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Cantieri v siti di depaosite

Le arce di camtiere nells pany di Susa noo
Inlereetiano vinedd nanaraisticl

[l cantiere d1 Clasea sorgeri in prossimid del SIC
[T11 10027 Boscaglie di Tasso di Giaglione

I cantsere di Maddalena non inlerferisce con vineoli
nuturalistict,

| =iti ¢ deposito non imlercettans aree soloposte 3
viacoli naturalistice. Si nleva la presenze molw
prossima ofl' Area Protetta Po ¢ Cofling Torinese ed
alls Riserva Naturale dell'lsolotta ded Ritano

Le arce di cantiere dell'imbocco et del TdB ¢
Imbocco est ¢ ovest del Tdl inleressano il limite &
un'amea sotpast @ vincok wdrageckgico

Llares di cmtiere Imbocoo Est del TaB & limitrodn
nlla fascia C del PAI

L'area industriale di Susa Autoporno ¢ subito o d
fuor le fisce A, B e C del PAL ma ad esse contigia

L'ares &) camiere Imbocee Est del T intercents b
fascs C e B del PAI

Imbocco di Clarea ¢ Imbooco i Maddalenn; 1 ipecra
superficic di cantiere si trova in un'area sooposta @
viscoly idrogeclogico,

1 sto ch depesiio di Caprie, par essendo prossimo alla
fascia C della Dora, rsulis non ricadore a1l inteme
delle fasce Muviali o &f alirl dissesti areali indicati dal
PAL Esso ricade twuttovia in sree sotioposte a vinoalo
wrogeolegico. L'area i canders  del  deposiz
Inieressa invece be fasce A, B e U del PAL nonché
umn’ aren sottoposia a vincek krogeolgco

Il sito di Torrazza Plemonde, pur essendo prossimo ad
unarea (B esondazione & pericolostd media o
moderatn (Em) catografiss dol PAL non risolta
ricadere allinterne delle fosce Nuvaall o di altn
cdissesti areali

(B
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Vincobl
pacsaggistici

Vincolo
nrchenlogico

[l moove traccato imtercetta sin nel tratto
che va dall'imbocen est del TdB fino
all'imboceo avest del Tdl, s lungo il
imttn esterno i maddoppic del viadotio
sulla Dors, la fascia Oustale (D Lgs
4272004, art. 142) delis Dors Riparie, Tale
fascia & g atlualmente intercerata, in
quesi"ulizme  atto, dall'atsale  viadotto
delly linea stoeica Torino-Modane e della
5824,

L'imbocco est del TdB e I'Imbocco est del
Tdl, nonche © ponti Dora eal ¢ Dora ovest
inferessane aree ricoperte da boschi (&
sensd clel D Lgs. 412004 art 42.comnw 1)

Nessun tratto ricade in are solioposta 2
vineolo archeslogo,

L wres industrisle di Susa Autoporto miercetta la
fascin fluvidde (ort.142) della Dora Ripastia in loc.
Tralserivi,

Il camtiere Tmbacco est del TdB e il cantiere Imboeco
est el Tl mteressane aree ricopene da boschi (ni
semsi del D.Lgs, 422004 art. 42 comma 1),

It canniere d Clarea miervssta la fascin di nspetto det
coesi d'mequa, ai sensi del DLgs 4272004 ant. 142,
cormma |, Inercetia | ternton neopert: da bosch ai
senst del D.Legs 422004 wt, 42, comma |

1 cantere di Maddadera imercetta In fascia di nspetto
der corsi d aequa, 8i senss del D.Lgs. 422004 art. 142,
camma | Intercetta | territon sicoperti da boschi, &
senss del D.Lgs: 422004 ont. 42, cormma 1.

Il sito & depossto i Capne intercetta 1 lerrion
ricoperti da boschi. ai sensi del D.Lgs, S2/2004 an
42, comma |, L' aren i cabiere mtereestn ls fasca &
rispetto det corst ¢'sogua, as sensi del D Lgs, 4272004
art, 142, comns |,

[l aico i deposite di Tormzza Piemonte nos intercetls
pree sotsoposte 2 vincebo. Si rileva la presenza molto
prossama all’ Arsa Protetta Po ¢ Colling Tornese o
alla Riserva Naturale detfsolotto del Ritano in esso
incluse g sensi del D.Lgs, $22004% art. 142, comma |

Nessuna aren di cambiere meade in s SOIOPOSS 4
vincoba archaologico,

Il cantiere & Maddalena sovgerda nei pressi del sitw
archeologice della Maddalena

Tabella 3 - Simwexi dei vimeoli presesi
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8, SINTESI DEL PROGETTO: LA FASE DI ESERCIZIO

Come indicato nei precedenti capitoli, Jo Studio di Impatto Ambientale & incentrata sulle
varianti di progetto di prima fase realizzativa che vengono di seguito illustrate evidenziandone
le modifiche rispette alla fase di progettazione preliminare. A tale descrizione si & tuttavia
ritenuto opportuno anteporre wn sintetico inquadramento che ricorda i dati essenziali della
NLTL nel suo insieme, Informazioni di maggiore dettaglio inerenti il progetto definitivo
possonc inoltre essere reperite nel documento PD2_C30_TS3_0004: Relazione generale.

£.1 Inquadramento generale della NLTL e della sezione transfrontaliera

L"opera in oggetto, o meglio I'intero asse ferroviario tra Lisbona e Kiev, del quale é parte,
trae le sue motivazioni di carattere globale dalle politiche dei trasporti concepite in sede
comunitaria a partire dai primi anni 90 fino ad oggi.

Esso ha una finalita di feguilibrio economico e di trasporto dello spazio europeo, grazie ad un
rafforzamento considerevole dei legami fra il nord ed il sud del continente in particolare tra
I'Italia ¢ la Francia (e attraverso questa con le regioni europee del nord-ovest: Gran Bretagna,
Benelux, Germania, per le quali la linea Torino Lione costituisce |'itinerario pil logico). La
realizzazione e I'esercizio di questa linea si pongono dunque in un quadro che va oltre le
frontiere nazionali .

La nuova linea Torino-Lione presenta nel suo insieme uno sviluppo complessivo di 2698 km
di cui 11 70% in Francia ¢ 11 30% in Italia. Nel nostro Paese lo sviluppo del traceiato ¢ quindi
pari a circa 81,1 km di cui solo 10 km in superficie, I 70% di questi ultimi si colloca inoltre
in aree gia antropizzate. Elemento centrale del progetto nella zona transfrontaliera &, come
noto, il wnnel di base che si sviluppa per complessivi 57,5 km, 45 dei quali in Francia ¢ 12,5
in [talia. Nella successiva Figura 8 viene riportato 'inquadramento territoriale dell'intera
linea Torino-Lione.

Figura 8 - Inguacramenio tervitoriale della NLTL

La NLTL sari una linca a traffico misto viaggiatori e merci,

Passando al progetto della sola sezione transfrontalicra, cosi come sviluppato a livello di
definitivo in base alle prescrizioni del fasaggio, si riporta in Figara 9 la completa
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schematizzazione da Saint Jean de Maurienne a Susa che prevede la nuova mterconnessione
con la linea storica Torino-Modane a Bussoleno.Questa sola sezione della NLTL permette gid
di conseguire importanti benefici anche per il trasporto dei passeggeri in termini di tempistica,
di competitivita generale con altri mezzi di trasporto e per le ricadute positive sul trasporto
locale:
e la tratta Torino-Chambéry sarh percorsa in circa metd del empo attuale:
la NLTL risulterd competitiva con |'aerco sulle principali direttrici europee ,favorendo
un trasferimento modale aereo/gomma-ferro positivo anche sotto il profilo ambientale;
e la linca storica fra Susa ¢ Torino assumerd le camttenistiche di sistema ferroviario
metropolitano incrementando considerevolmente gli atouali livelli di servizio locale,

8.1.1 I principali dati tecnici di progeno della sezione transfrontaliera della NLTL

La NLTL si sviluppa con il seo Binario Pari per 63.975 m a cui si aggiungono 3.552 m di
Interconnessione (lo sviluppo del Binanoe Dispari ¢ invece di 63.731 m a cui §1 aggiungono
3,643 m di Interconnessione Dispari). La parte di tracciato in territorio francese si sviluppa
dalla pk 04000 alla pk 48+672, quella in territorio italiano dalla pk 48+672 alla pk 634975
BP.
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Fignra 9 - Schema della NLT1

In territono francese il tracciato risulta quello gia previsto neil”Avant Projet de Référence
{APR 2006) con le due seguent modifiche di marginale rilevanza:
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o Allargamento dell’interasse minimo della NLTL da 4,30 m a 4,50 m nel parco di
stazione di Saimt Jean de Maurienne, per consentire 1'utilizzo della linca anche ai
convogli dell’ Autostrada Ferroviaria (AF);

» spostamento del sito di sicurezza sotterranco di Clarca dalla pk 46+711 alla pk 47+99%
¢ sua trasformazione in Arca di Sicurczza. Si tratta di un’azione progettuale gid
compresa nel Progetto Preliminare in Variante (PP2) del 2010 e che ha comportato sia
ung modifica planimetrica per amphiare l'interasse dei binan in corrispondenza
dell'area, s1a una modifica altimetrica.

In territorie italiano, come gia sccennato in precedenza, il tracciato € quello previsio nel PP2,
maodificato per tener conto del fasaggio e delle prescrizioni del CIPE in sede di approvazione
del PP2, ossia:

« realizzazione dell'interconnessione tra NLTL ¢ linea storica Torimo-Modane &
Bussoleno, anzich¢ a Chiusa San Michele, con conseguente eliminazione di tale
interconnessione;

» csercizio della NLTL in prima fase utilizzando I'Interconnessione di Bussoleno, senza
quindi realizzare il wnnel dell’Orsiera ¢ "area di sicurezza di Chiusa, rimandate ad una
fase successiva,

» modesto spostamento ad est del tracciato nella Piana di Susa, per salvaguardare
I"edificio storico della Cascina Vazone all’imbocco del tunnel di Base.

5.2 Tunnel di Base

Come noto, il Tunnel di Base (TdB) prevede uno sviluppo di circa 57.5 km, di cu1 12,5 km
circa in territorio aliano, ed & costituito da due gallérie a binario unico realizzate, in funzione
delle caratteristiche geomeccaniche degli ammassi, con scavo tradizionale tramite esplosivo,
con mezzi meccanici (frese puniali o martellone) o con fresa a picna sezione.

Il tratto del TdB che si snoda dall’area di sicurezza di Clarea in Francia (pk 47+998) -
accessibile dalla discendenria della Maddalena - & caratterizzato da livelletta in discesa verso
Susa pan a circa 11,26 per mille, ¢ un ultimo tratto pari a 0,82 per mille, fino all'imbocco est
{pk 61+221 — Galleriz artificiale) dopo il quale la linea esce all'aperto nella piana di Susa.

&3 Imboceo Est del Tunnel di Base

Le opere all"imbocco lato Italia del Tunnel di Base sono essenzialmente costituite dal portale
di ingresso lato Susa ¢ da un tratto di galleria artificiale per realizzare i collegamenti in
galleria tra i binari Pari ¢ Dispan ¢ tra questi e le Precedenze Viaggiatori Pari ¢ Dispari della
Stazione Intemazionale di Susa.

L'imbocco della galleria naturale del Tunnel di Base si trova alla pk 614062 binario pari
mentre 1l Portale di Imboceo si trova alla progressiva Pk 61+203. La zona tra I'imbocco della
galleria naturale ed il portale viene realizzato in galleria antificiale. La lunghezza della galleria
artificiale (metri 141) deriva essenzialmente dalle seguenti motivazioni:

« esigenze di tipo architettonico;

= necessitd di protezione dal ramore della zona della Casa di riposo San Giacomo ¢ della

Cascing Vazone.

La galleria antificiale & una strutlura scatolare in ¢.a. composta da due canne separate, una per
il binario pari e il relativo binario di precedenza ¢ Paltra per il binario dispan ed il relativo
binario di precedenza, in modo da evitare il ricircolo dei fumi nella canna in caso di incendio
nell*altra canna.
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All'uscita dal portale il corpo ferroviario & sostenuto per un primo tratto da murn di sostegno
posti sia sul lato BP, sia sul lato BD. Dopodiché il corpo ferroviario si sviluppa su rilevato.

Tra le opere estemne all'imboceo & compresa una piazzola di sicurezza, posta sul lato binano
dispari, atta a contenere | mezzi di soccorso/servizio e un edificie tecnico contenente la vasca
antincendio e i relativi locali di pompaggio a servizio del Tunnel di Base nel tratto tra 1'Arca
di Sicurezza Clarea e I'Imbocco Est.

1.'accesso a questi locali tecnici ed alla zona di imbocco & garantito infine da una strada, in
parte di nuova realizzazione, posta a nord della linea, che si ricollega alla viabilita secondaria
esistente in Loc. Braide,

Piazzale pavimentarione
iz aatobloccant|
[bocce / I
galleca / /
. e & & Inshocco gallena Fabtaizate
: . il arvificiale BD : wwei-incendio

A

M' ‘ . e [] Vises & accuneglo de

; N Q liguidi pericdosi
; S Plazzels di ssboces
pet energena

ASSE BD [:] INTERVENTO DI INGEGNERIA NATURALISTICA | GRATA VIVA
AXE VI INTERVENTION DE LA BIO - INGENERIE - GRATA VIVA
™ = ﬁ:EVgP [:l RAMPA PER ACCESSO ALL AREA SOPRA IMBOCTO
RAMPE TACCES A LA JONE SUR LE PORTAL

SHSTEMAZIONE FINALE
REGLEMENT DEFINITIE PAVIMENTAZIONE IN PRATO ARMATD
IS ¢ vace VERT

[i_ " COPERTURA VERDE CONSEDUM INTEGRATA A
- ¢ PANNELLI FOTOWOLTAC)
COUVERTURE AVEC SEDUM INTEGRE AU SYSTEME
DES ANNKEALX FHOTOVOLATAIQUES

Figura 18 — Planimerria sy ortofoto dell lmbocen Est del Tunne! di Base
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Flgura 11 - Fotoineriments def) Tmbocco Est del Tunnel df Base
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8.4 Corpo ferroviario all’uscita dell’imbocco est del Tunnel di Base

1l corpo ferroviario situato tra I'imbocco est del TdB ed il ponte sulla Dora (da pk 61+203 a
pk 62+027) & in rilevato, prevalentemente tra muri ed & caratterizzato dalla zona delle
banchine della Stazione Intermazionale di Susa, Per questo il compo ferroviano @€
prevalentemente a quattro binari formato dai due binari di corsa della NLTL ¢ dai binari di
Precedenza Viaggiatori.

#.5 Stazione internazionale di Susa

[l percorso di concertazione avviato nel 2005 atraverso la creazione dell’Osservatorio Torno-
Lione, ha posto tra i suoi cardini la definizione di riferimenti di una progettazione capace di
rispondere contemporaneamente alle esigenze di un nuovo collegamento ferroviario ed ¥
quelle del territorio con 1'ohiettivo di rispettame le caratteristiche e, ove possibile, di creare
valore aggiunto, puntando sulla qualita degli interventi a partire dalla qualith ambientale e dai
requisiti del territorio assunti come input fondamentali del progetto stesso. Analogamente, ha
valutato soluzioni idonee alla valorizzazione ed alla rifunzionalizzazione dells rete esistente o
supporto del traffico passeggeri sia locale che in chiave transfrontaliera.
In quest ottica, |"Osservatorio ha individuato nel giugno 2008, con I"Accordo di Pracatinat, tra
i punti qualificanti della nuova infrastruttura, lo sviluppo di adeguate interconnessioni
funzionali con la linea storica di Al Valle, in modo da sfruttare 1 ventaggi delle tratte di
adduzione per 1'accessibilita turistica, attraverso 1'individuazione di nuovi specifici servizi &
treni “della montagna™ in grado di attrarre nelle stazioni sciistiche della Valle di Susa, come
gid avviena comentemente nella valle della Maurienne in Francia, i turisti e gli sciatori delle
grandi cittd italiane ed europee in concorrenza con i charter della neve, e quindi la
conscguente introduzione di una stuzione di livello intemazionale nel nodo di Susa,
all'intersezione tra Pattuale linca Susa-Bussoleno-Torino ¢ la Nuova Linea Torino-Lione.
Il modello di esercizio della Nuova Linca Torino-Lione, prevede come servizio passeggeri
internazionale dedicato

e fino a 10 Treni passeggert internazionali

« fino a 8 Treni regionali veloci Torino-Lione

o fino a 8 Treni della momagna nel fine settimana (2 AR dall'Ttalia ¢ 2 AR dalla

Francia).

La posizione all'intersezione con la Linea Storica consentc inoltre di creare una nuova
fermata tra Susa ¢ Bussoleno, che da un lato crea la connessione funzionale con la Nuova
Linea od 1 suoi servizi passeggeri internazionali, dall’altro arricchisce le possibilitd di
fruizione della Linea 3 Susa-Torino del nwovo Servizio Ferroviario Metropelitano in vigore
da fine 2012, con 40 treni regionali giomalier.
Infine, ma non da ultimo, la Stazione Internazionale & stata anche lo stimolo per ripensare in
chiave urbanistica tutta 1"area circostante, oggi occupata da ampie zone asfaltate di pertinenza
autostradale, in modo da un lato di restituirla al territorio con la creazione di un ampio parce
ricreativo collegabile con il vicino centro polisportivo comunale, dall’altro di ospitare una
serie di servizi culturali e ricreativi ¢ quindi in grado di creare un Polo di atrazione che ha
motivato anche un profondo ripensamento urbanistico da parte dell’ Amministrazione
comunale, attualmente in corso

Nel pamagrafo 5.1.3 sono stalc presentate le alternative che hanno condotto, a valle del

concorso di progetiazione, alla scelta della soluzione da sviluppare in sede di_progetto
definitivo Iimiosla del miﬁxppamcmo

Questa componente del progetto, di notevole
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rilevanza per Susa ¢ per la sna cittadinanza, viene di seguito descritta con qualche maggiore
dettaglio nspetto alla restante trattazione.

851 Inserimento dell‘opera nel contesto urbanistico

L’area in cul sorgerd la stazione consiste i un appezzamento di forma triangolare collocato in
un'area posta tra Susa ¢ Bussoleno, in posizione bancentrica nel contesto della valle di Susa,

Il sito di progetto @ delimitato a nord dalla linea storica Susa-Bussoleno, a sud dagh svincoli
autostradah della A32 e dalla Dora Ripana, a est dall'abitato di San Giuliano e dalla nuova
rotatoria prevista nel nuovo piano della mobilita proposte e, verso ovest. dall’intersezione tra
la linea storica e |'autostrada A32. In particolare l'edificio della stazione & situato in
comspondenza dell’incrocio a due livelli tra la linea storica ¢ la NLTL, in una zona per lo pit
pranegmante con un lieve dislivello nord-sud.

L'area ¢ gia stata oggetto d'interesse da parte del nuovo Piano Regolatore del Comune di
Susa, Il pigno individua alcuni ambiti potenzialmente coinvolti dalla trasformazione
territoriale con la Stazione intermazionale come facilitatore di opportunita di sviluppo.

L edificio si inserisce in un grande parco attrezzato per il tempo libero dal quale accedere alla
zona naturalistica riqualificata lungo il flume, efferto di una riconversione pubblica di
un’estesa area oggl asfaltata ed appartenente al sistema di svincoh autostradah di Susa Est.

L'area ¢ una grande zena verde pedonale ¢ ciclabile per il tempo libero ma che allo stesso
fempo permette una facile accessibilita stradale alla stazione. 11 tutto & reso possibile dal
movimento di suolo: attuale livello di campagna di riferimento che possiamo considerare
quota 472 m viene alzato a quota 483m, i comispondenza con |'accesso principale delle
stazioni.
In questo modo la stazione é in diretto contatto col parco verde circostante. L'area apparird
come una grande area verde che ricuce quietamente ogni episodio infrastrutturale.
La modifica del suole genera molteplici benefici:
« mitigazione dell’altezza delle barriere antirumore della NLTL col parco ¢ le zone
abitate circostanti;
o mitigazione e integrazione dei due livelli di parcheggi;
« connessione fisica diretta del livello principale della stazione col parco;
«  “uncoraggio” al suolo dell’edificio;
o mitigazione delle infrastrutture di transito (SS235, breteile avtostradali, drop-off di
accesso, ferrovie);
« (mitigazione' integrazione del rilevam-nel progeto);
« nuova arca per il tempo libero a disposizione per la collettivita.
Sebbene tutto il sito sia ceinvolto da una totale sistemazione delle quote di livello, Marea 