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6.4 Linee guida di carattere tecnico e scientifico

Per operare correttamente  all’interno  del modello  Pressione-Stato-Risposte  (PSR),
imetodologia proposta dall'OCSE 1993, basata sul fatto che le attivitd umane esercitano
pressioni sull’ambiente ¢ cambiano la qualita ¢ la quantitd delle risorse determinando lo stato
dell’ambiente, il contesto socioeconomico e politico produce, a sua volta, delle risposte a tali
sollecitazioni attraverso formulazioni di politiche ambientali ed economiche; le risposte
producono nuove pressioni sullo stato dell'ambiente rappresentate da compensazioni delle
pressioni che determinano un nuovo stato), si ¢ fatto principalmente riferimento, oltre alla
nonnativa ¢ alle coerenze di pianificazione territoriale (in particolare PTC2), alle linee guida
nazionali di cul_ai manuali ISPRA (Istituto Superiore per la Protezione
Ambientale

inee guida di carattere provinciale ¢ regionale (Provincia di Torino ¢ Regione Piemonte) oltre
ad indicazioni ed esperienze di altre regioni italiane quali, ad esempio, le lmee guida della
regione Emilia-Romagna per | ripristing delle aree di cava

Un ruolo determinante viene assunto dal paesaggio nella sua accezione pi ampia, in coerenza
con le indicaziom dell’Osservatorio Tecnico da sempre attento ad una concezione del
pacsaggio che non fosse unicamente di natura estetico-percettiva. La progettazione ¢ partits
dall’analisi del territorio, tenendo conto delle sue specificitd ¢ delle sue componenti principali
(il “palinsesto temritoriale™ : le risorse naturali, idrografia, 'uso del suolo e le risorse
antropiche), mirando ad integrare "opera nel territorio e valonzzando il paesaggio, in
un’ottica di sviluppo sostenibile, tenendo conto degli ecosistemi attraversati per preservare
quelli che sono di maggior interesse, diversificare quelli meno ricchi ¢ creandone di nuovi

Nella successiva Tabella 1 si riporta, a tale proposito, |'elenco delle principali linee guida
prese a nferimento nel corso della redazione nel progetto:
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LineE GUIpA s
65.22010 Linee guidn per il trattarmento dei ssol nel ripristing ambicstali legati alle mimssrattre
S.32010 Anslisl e progeterione botansca per gli intorventi di mitgeeione degli bmpasti delle infrastrutture lineari

65.42010 Mitigazioni a verde con tecniche di rivegetanone ¢ mgegnersa naturalistica pel settore delle stude

ULLIU'

76,0200 1 Frammentazione del seritonio da mfrastrutiure lineari, Indirizal ¢ buone pratiche per la prevenzione ¢ la
mitigazions degli impatti

TR 2012 Gilossario dinemsco per I'Ambiente ed il Pacsaggro
CRITERL LINEE GUIDA E INDIRIZZI PROVINCIALIL E REGIONALI

Abipco delle Buone Pratiche: Rafforzmente del reok detlo spazio rumbe nella cosswaome delle reti ecologiche -
Inserimento presaggistico di struttare ed infrastratture agricole. Provinels di Tarine 2012,

Criferi ¢ indirzzi per In auteln del paesigeio — Regione Picmonte Assessorato ai Bend Amimentali.

(ndmizn per ln gquelita paessepistica degll insedigmentl, Buone praticke per la pianiGoasione Jecals -Regions
Plemonte Maro 2010

Ohgaiderni di tuoteda del territorio: “Indirfze per 8 psstione ded boschi ripan montami ¢ collingri ~ Regone Plemante
2008

Crier seomict per V'individugzons ed il recupero delle aee degradate ¢ per o sizlemozions ¢ ritatusslvoasions &
spande ed plvei fiuviali o kscuste) - Regiose Plemonte, D.C.R, ded 2 aprile 1997, n. 377- 4075

Mamunle & ingepaena naturalistics: Regione Piemante 2007

Tabella | - Principall Linee guida consultate nel progetio
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7. SINTESI DEGLI ASPETTI PROGRAMMATICI

La realizzazione della NLTL presenta, come noto, valenze e ricadute importanti sia a livello
di politiche e piani europei e nazionali che in ambito regionale, provinciale ¢ locale. Per tale
motivo Paggiomamento del quadro programmatico alle varianti di progetto ha provveduto a
verificare la cocrenza con ghi strumenti di riferimento a ttt i livelli di governo del territorio,
ossia

« Strategie di azione ambientale a livello europeo, a livello nazionale, regionale ¢
provinciale.

o Pianificazione regionale. Sono stati presi in esame il nuovo Piano Territoriale
Regionale (PTR) in fase di approvazione (con i contenuti specifici relativi alla Valle di
Susa), il Piano Paesaggistico Regionale (PPR), il Documento di Programmazione delle
Attivitd Estrattive (DPAE), il Piano di Tutela delle Acque (PTA) e gli altri piani di
settore.

« Pianificazione provinciale. Sono stati verificati il “Piano strategico della provincia di
Torino per il territorio interessato dalla direttrice ferroviaria Torino - Lione™ e il
secondo Piano Termritoriale di Coordinamento (PTC2).

+ Pianificazione locale. Sono stati analizzati, prevalentemente, i Piani regolatori (PRGC)
dei comuni interessati dalle vananti di progetto.

7.1 Inserimento dell’opera nella planificazione regionale

Sono stati presi in considerazione ed & stata verificata la coerenza del progetto con:

o Atto aggiumive dell’intesa quadro Stato — Regione Piemonte datato 23 gennaio 2009;

« il nuovo Piano Territoriale Regionale (PTR) approvato con DCR n. 122-29783 del 21
luglio 2011: tramite |"Osservatorio, in particolare, il processo di pianificazione ¢
progettazione della linea segue un iter partecipativo che, di nuovo, vede la
partecipazione diretta di tutti i soggetti portatori di interesse, aderendo all'idea di co-
pianificazione introdotta dal nuovo PTR;

» il Piano per la tutela delle risorse idriche regionale (PTA): la NLTL rappresenta una
concreta opportuniti di riqualificazione delle eree spondali ¢ limitrofe ai corsi d"acqua;

«  Piano di wiela della qualita dell*aria;

« Pianificazione forestale.

7.2 Inserimento nella pianificazione provinciale
Per quanto riguarda la pianificazione provinciale sono stali considerati:

« Piano strategico per il terrifonio interessato dalla direttrice ferroviaria Tonno-Lione: la
NLTL ¢ considerata come un'importante opporunitd di sviluppo da cogliere per
rendere il territorio maggiormente competitivo;

« Nuovo Piano Territoriale di Coordinamento (PTC2): a livello generale il PTC2
riconfermile politiche e gli obiettivi gid assunti dal PTC1 ¢ nchiama cspressamente la
centralita della NLTL nell’ambito delle aziom di sviluppo ¢ di sostenibilita del
temtono,

7.3 Inserimento nella pianificazione locale

L'elenco dei comuni interessati dalle vananti di progetto (tracciato, opere, cantieri ¢ siti di
deposito) e i comispondenti Piani Regolaton Generali vigenti sono riportati nella successiva
tabella. Sono inoltre evidenziate le corrispondenti destinazioni d'uso
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COMUNE Data appresadiese PRUC Dostismasione d use
Bussokeno . DGR n.20-1 1637 del 2206 200% Aree di pertineraa fermovaria
. Aggomato con vanamie pareink n 1 - vanante

nonmstive aree O - sdozione preliminare con delibers
e, S ded 4012000

. Aggomsto <o variane parddale no 3 varante
ponyetive an. TAS (puma: te Z), TRe e 8.7 materali
fininee  degh  edificl (puoto. copertare »  cornie
sattogroadn) - adomene prefiminase com delibers ¢ 2, 54
del 4.1 1.2019

Cuprie . Approvaie 1 98E . DC 0 38 del J5°0RS Area ¢y cova, mentre U'snes i cantiere (peerssserd wree W
destinaeione agreoala
. Vo, PRGU approv. 1995 - DC 207 del 1177094
. Vi, PRGC -D.0 0 33 gel 21101

. Vananse n.] al PRGC Agglomaso con DGR 2
Febbweaio 2000, e 19.2242

. Varsote n. 2 &) PRGC a0 sensl delfant, |7 comman 7
delln LR 5677

Chioescertu . PRGC approv, 11687 con DGR 14471 3806 Area agre-foresiile indiffersaaim
. Var. PRGC sppeov. 1996 - D.C 0,10 del 220550
. Var. PRGC appoory 1999 - D.C 1,18 del 20398
o Varsemplificaa DC. n 10 ded 1270304
- Var. PRG DO, p 12706 gal 100061046

*  Vanante struttusale di pdeganmenio al FAL- Approvase
cott DGR n 226822 del 10092007

Craaglioee . PRG apgrov. 19800 - DC, n. 396 del 100 177H Area agro-forestale indifTersnzam [lmbocco Clarea), gues)
eschmivmncess sl uwo Enspurtivico (covidomo)
. PRG Imtercommsale - DGR 131057

. Var, PRGI - DGR 0005 1994

Susa . FRG approv. con DOR 11230387 del 26/'H) Aree agneok (Tunnet di Base e Imbocco Ovest Tumel di
Imercoanessionel, Ama @ WO TP P
. ke TS T 5 .
o Vargenerale D.C. o 36 del 27054 rlocalizzazions artignmibi od attivith sersiane (Aren Susa
; N Seatni Autopann e cavidoti
- Varinre n, | oppeovan eom DGR m 1TREMG] del das 3 S ovae)

1WaYs Inolire Mimbocen Fst del Tusnel di Base si collocn nefe

e vicinanze del bene vincolmo di "Cascims Vizone™
o  Vanawe & adegummerra al PAL - D.OC mél del " pr

12,10 2004
lurmaze - PRG wpproy. con [RGB n OERT-0I85] m dara 4.2, 1991 Arcs destinals ol stivid pisduzive, logsiche ¢ 4 sarvido
Mionome o . sila prodariome, i Joee wgerse 4 retopers amhienle
o Wansto ned rispetto ded disposts fissati dagli artt, 6 e f
nspettivamente della Logge 17.2.1992 a 179 e dcdls
Legge Regionak 9.4, 199 n, 1E
s Varsode stretunde PROGC - DGR 07052000

Ve - PR Intereotininale - DGR 1530087 qusi esclusivemeste ad nse masportistico (cavidolio)

Mompsiieny e approvasa dalls Reglone con DGR n® 115- 11042 del gues) esciusivamente a uso Eraspartistico (cavidots)
IT NLH] & sucoessiva varimmie

Tabella 2 — Comumni interessari dal racciato, dalle finee df cantlere e dai sl di deposito e relaiive destinaziont
d wso
a7

Segue una tabella riassuntiva dei vincoli presenta:
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Tipelogia &i
vinenbo

Vimeals
Ratwralisticd

Vimnenle
idrogealogicn

Tratta all'aperto ¢ in gallerln

L'opera nom milercetta direttamente arce
SOOPOSIe & Viscolo naluralistico.

L'smbocen est del TdR intorcems f Himste
i un'arca  sottoposta a2 vincolo
idrogeolgicn,

Il traccmto intercetta mree  soitoposte &
vincolo idrogeotogreo lungo 1l Tunnel &
Interconnessione

Nel a0 masto allsperto fa lines anraversa
le fasce A, B ¢ C del PAL In Joc, Foresio
et press: della stamose i Bussoleno
imfercetta  un'sren classificata come
mondabile (PAL).
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Cantieri v siti di depaosite

Le arce di camtiere nells pany di Susa noo
Inlereetiano vinedd nanaraisticl

[l cantiere d1 Clasea sorgeni in prossimd del SKC
[T11 10027 Boscaglie di Tasso di Giaglione

I cantsere di Maddalena non inlerferisce con vineoli
nuturalistict,

| =iti ¢ deposito non imlercettans aree soloposte 3
viacoli naturalistics. Si nleva la presenza molw
prossima oll' Area Protetta Po e Cofling Torinese ed
alls Riserva Naturale dell'lsolotta del Ritamo

Le arce di cantiere dell'imbocso esi del TdB ¢
Imbocco est ¢ ovest del Tdl inleressano il limite &
un'&rea soloposta & vincok idrageokgico

L'ares di catiere Imbocoo Est del TdB 2 limitrofo
altha fascia C del PAI

L'area industriale di Susa Autoparo ¢ subito & &
fuor le fisce A, B e C del PAL ma ad esse contigia

L'ares &) camiere Imbocee Est del T intercents b
fascs C e B del PAI

Imbooco ¢ Clarea e Imbooce di Maddalena; 1" ipecra
superficic di cantiere si trova in un'area sooposta @
viscoly idrogeclogico,

11 stto ch deposio di Caprie, par essendo prossimo alia
fascia C della Do, rmsulis nom ricadare sll"indeme
delle fasce Muviali o &f alirl dissesti areali indicati dal
PAL Esso ricade twttavia in sree sotioposte a vinalo
wrogeolegico. L'area i canders  del  deposiz
Inieressa invece be fasce A, B e U del PAL nonché
umn’ aren sottoposia a vincek krogeolgco

Il sito dif Torazza Plemonte, pur essendo prossime ad
unarea (B esondazione & pericolostd media o
moderatn (Em) catografiss dol PAL non risolta
ricadere allinterne delle fosce Nuvaall o di altn
dissesti areali
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Vincobl
pacsaggistici

Vincolo
archeolngico

[l moove traccato imtercetta sin nel tratto
che wva dall"imbocen est del TdB fino
all'imboceo ovest del Tdl, sk lungo il
fmtto esterno i raddoppie del viadotio
sulla Dors, la fasca Nustale (D Lgs
272004, art. 142) dells Dors Rparie, Tale
fascia & g@ atiualmente intercerata, in
guest"ultime  watto, dall’atsale  viadotto
della linea stoeica Torino-Modang e della
5824

L'imbocco est del TdB e 1"Imbocco est gl
Tdl, nonche © ponti Dora eal ¢ Dora ovest
inferessane amee ricoperte da hoscht (&
sensd clel D Lgs. 412004 art 42.comnw 1)

Nessun tratto ricade in are solioposta 2
vineola archeelogto,

L'wre industriale di Susa Autoporto miercetta la
|

fascin fluvidde (nrt.142) della Dora Ripasia in loc.
Traluaerivi,

Il camtiere Tmbacco est del TdB e il cantiere Imboeco
est del Tdl mieressano aree ricopene da boschi (ai
sensi del D.Lgs, 422004 art. 42 comma 1)

It cannere & Clarea mmervesta la fasca di nspetto det
corsi d'moqua, ai sensi del DLgs 4272004 an. 142,
comma |, Istercetta i ternton neopent: da boschi ai
senst del D.Los 422004, 42, comma |

1 cantere di Maddadera imercesta In fascia di nspetic
der corsi d'acqua, ai senss del D.Lgs, 422004 art. 142,
camma | Intercetta | territon sicoperti da boschi, &
senss del D Lgs. 422004 ont. 42, comma 1.

Il sito & depossto i Capne intercetta 1 lerrior
ricoperti da boschi. ai sensi del D.Lgs, S2/2004 an
42, cormmma |, L aren i cibiere mtercestn s fasca &
rispetio det corst o 'sogua. as sensi del D Lgs, 2272004
art, 142, comns |,

[l aico i deposite di Tormzza Piemonte nos intercetls
pree sottoposte 2 vincebo. Si rileva la presenza molto
prossema all’ Arss Protetta Po ¢ Collina Tornnese od
alle Riserva Naturale detlfsolotto del Ritano in esso
incluse g sensi del D.Lgs, $22004% art. 142, comma |

Nessuna aren di cambiere meade in e Sofloposs 4
vincedo archaalogico,

Il cantiere & Maddalenn sorgerd nei pressi del sito
archeologice della Maddalena

Tabella 3 - Simexi dei vineali presesi
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8. SINTESI DEL PROGETTO: LA FASE DI ESERCIZIO

Come indicato nei precedenti capitoli, lo Studio di Impatto Ambientale & incentrata sulle
vatianti di progetto di prima fase realizzativa che vengono di seguito illustrate evidenziandone
le modifiche rispetto alla fase di progettazione preliminare. A tale descrizione si & tuttavia
ritenuto opportuno anteporre un sintetico inquadramento che ricorda 1 dati essenziali della
NLTL nel suo insieme, Informazioni di maggiore dettaglio inerenti il progetto definitivo
possono inoltre essere reperite nel documento PD2_C30_TS3 0004: Relazione generale.

£.1 Inquadramento generale della NLTL e della sezione transfrontaliera

L'opera in oggetto, 0 meglio I'intero asse ferroviario tra Lisbona e Kiev, del quale é parte,
trae le sue motivazioni di carattere globale dalle politiche dei trasporti concepite in sede
comunitaria a partire dai primi anni 90 Gno ad oggi.

Esso ha una finalith di deguilibrio economico e di trasporto dello spazio europeo, grazie ad un
rafforzamento considerevole dei legami fra il nord ed il sud del continente in particolare tra
I'lItalia ¢ la Francia (e attraverso questa con le regioni europee del nord-ovest: Gran Bretagna,
Benelux, Germania, per le quali la linea Torino Lione costituisce |'itinerario pil logico). La
realizzazione e |'esercizio di questa linea si pongono dunque in un quadro che va oltre le
frontiere nazionali .

La nuova linea Torino-Lione presenta nel suo insieme uno sviluppo complessivo di 269,8 km
di cui 1l 70% in Francia ¢ 11 30% in ltalia. Nel nostro Paese lo sviluppo del traceiato ¢ quindi
pari @ circa 81,1 km di cui solo [0 km in superficie, 11 70% di questi ultimi si colloca inoltre
in aree gid antropizzate. Elemento centrale del progetto nella zona transfrontaliera &, come
noto, il unnel di base che si sviluppa per complessivi 57,5 km, 45 dei quali in Francia ¢ 12,5
in [talia. Nella successiva Figura 8 viene riportato 'inquadramento territoriale dell'intera
linea Torino-Lione.

7
'y,
&g

)

Figura 8 - Inguacramento tervitoriale della NLTL
La NLTL sara una linca a traffico misto viaggiaton e merci.

Passando al progetto della sola sezione transfrontaliera, cosi come sviluppato a livello di
definitivo in base alle prescrizioni del fasaggio, si riporta in Figura 9 la completa
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schematizzazione da Saint Jean de Maurienne a Susa che prevede la nuova mterconnessione
con a linea storica Torino-Modane a Bussoleno.Questa sola sezione della NLTL permette gia
di conseguire importanti benefici anche per il trasporto dei passeggeri in termini di tempistica,
di competitivita generale con altri mezzi di trasporto e per le ricadute positive sul trasporto
locale:
o latratta Torino-Chambéry sari percorsa in circa metd del wempo attuale;
la NLTL risulterd competitiva con |"aerco sulle principali direttrici europee ,favorendo
un trasferimento modale aereo/gomma-ferro positivo anche sotto il profilo ambientale;
e la linca storica fra Susa ¢ Torino assumerd le camttenistiche di sistema ferroviario
metropolitano incrementando considerevolmente gli attuali livelli di servizio locale,

8.1.1 1 principali dati tecnici di progento della sezione transfrontaliera della NLTL

La NLTL si sviluppa con il seo Binario Pari per 63.975 m a cui si aggiungono 3.552 m di
Interconnessione (lo sviluppo del Binano Dispari ¢ invece di 63.731 m a cul s1 aggiungono
3.643 m di Interconnessione Dispari). La pare di tracciato in territorio francese si sviluppa
dalla pk 04000 alla pk 48+672, quella in territorio italiano dalla pk 48+672 alla pk 634975
BP.
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Fignra 9 - Schema della NLT1

In territono francese il tracciato risulta quello gia previsto neil”Avant Projet de Référence
{APR 2006) con le due seguent modifiche di marginale rilevanza:
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» Allargamento dell’interasse minimo della NLTL da 4,30 m a 4,50 m nel parco di
stazione di Saint Jean de Maurienne, per consentire 'utilizzo della linea anche ai
convogli dell’ Autostrada Ferroviaria (AF);

» spostamento del sito di sicurezza sotterranco di Clarca dalla pk 46+711 alla pk 47+99%
¢ sua trasformazione in Arca di Sicurczza. Si tratta di un’azione progettuale gid
compresa nel Progetto Preliminare in Variante (PP2) del 2010 e che ha comportato sia
ung modifica planimetrica per amphiare l'interasse dei binan in corrispondenza
dell’arca, sia una modifica altimetrica.

In territorie italiano, come gia sccennato in precedenza, il tracciato € quello previsio nel PP2,
maodificato per tener conto del fasaggio e delle prescrizioni del CIPE in sede di approvazione
del PP2, ossia:

« realizzazione dell'interconnessione tra NLTL ¢ linea storica Torino-Modane 4
Bussoleno, anzich¢ a Chiusa San Michele, con conseguente eliminazione di tale
interconnessione;

» esercizio della NLTL in prima fase utilizzando 1'Interconnessione di Bussoleno, senzs
quindi realizzare il wnnel dell’Orsiera ¢ "area di sicurezza di Chiusa, rimandate ad una
fase successiva,

» modesto spostamento ad est del tracciato nella Piana di Susa, per salvaguardare
I"edificio storico della Cascina Vazone all’ imbocco del tunnel di Base.

5.2 Tunnel di Base

Come noto, il Tunnel di Base (TdB) prevede uno sviluppo di circa 57.5 km, di cu1 12,5 km
circa in territorio aliano, ed & costituito da due gallérie a binario unico realizzate, in funzione
delle caratteristiche geomeccaniche degli ammassi, con scavo tradizionale tramite esplosivo,
con mezzi meccanici (frese puniali o martellone) o con fresa a picna sezione.

Il tratto del TdB che si snoda dall’area di sicurezza di Clarea in Francia (pk 47+998) -
accessibile dalla discendenria della Maddalena - & caratterizzato da livelletta in discesa verso
Susa pan a circa 11,26 per mille, ¢ un ultimo tratto pari a 0,82 per mille, fino all'imbocco est
{pk 61+221 — Galleria artificiale) dopo il quale la linea esce all'aperto nella piana di Susa.

&3 Imboceo Est del Tunnel di Base

Le opere all"imbocco lato Italia del Tunnel di Base sono essenzialmente costituite dal portale
di ingresso lato Susa ¢ da un tratto di galleria artificiale per realizzare i collegamenti in
galleria tra i binari Pari ¢ Dispan ¢ tra questi e le Precedenze Viaggiatori Pari ¢ Dispari della
Stazione Intemazionale di Susa.

L'imbocco della galleria naturale del Tunnel di Base si trova alla pk 614062 binario pari
mentre 1l Portale di Imboceo si trova alla progressiva Pk 61+203. La zona tra I'imbocco della
galleria naturale ed il portale viene realizzato in galleria antificiale. La lunghezza della galleria
artificiale (metri 141) deriva essenzialmente dalle seguenti motivazioni:

« csigenze di tipo architettonico;

= necessitd di protezione dal ramore della zona della Casa di riposo San Giacomo ¢ della

Cascina Vazone.

La galleria antificiale & una strutlura scatolare in ¢.a. composta da due canne separate, una per
il binario pari e il relativo binario di precedenza ¢ Paltra per il binario dispan ed il relativo
binario di precedenza, in modo da evitare il ricircolo dei fumi nella canna in caso di incendio
nellaltra canna.

PDI_C3C_HM6T 010184104 _Smtesi nom tecnica_H 37183



Hurmn el -— Grni Al progenn .

Reésunmd nan rechragoe ' Sinted nen teerics

All'uscita dal portale il corpo ferroviario & sostenuto per un primo tratto da murn di sostegno
posti sia sul lato BP, sia sul lato BD. Dopodiché il corpo ferroviario si sviluppa su rilevato.
Tra le opere estemne all'imboceo & compresa una piazzola di sicurezza, posta sul lato binano
dispari, atta a contenere | mezzi di soccorso/servizio e un edificie tecnico contenente la vasca
antincendio e i relativi locali di pompaggio a servizio del Tunnel di Base nel tratto tra 1'Arca
di Sicurezza Clarea ¢ I'Imbocco Est.

1.'accesso a questi locali tecnici ed alla zona di imbocco & garantito infine da una strada, in

parte di nuova realizzazione, posta a nord della linea, che si ricollega alla viabilita secondaria
esistente in Loc. Braide,

Piazzale pavimentarione
iz aatobloccant|
[bocce / I
galleca / /
. e & & Inshocco gallena Fabtaizate
: . il arvificiale BD : wwei-incendio

A

Mo : . N [ Vises & accuredlo de
) o, Q liquidi pericdosi

Plazzels di ssboccs
pet energena

ASSE BD [:] INTERVENTO DI INGEGNERIA NATURALISTICA | GRATA VIVA
AXE VI INTERVENTION DE LA BIO - INGENERIE - GRATA VIVA
™ = ﬁ:EVgP [:l RAMPA PER ACCESSO ALL AREA SOPRA IMBOCTO
RAMPE TACCES A LA JONE SUR LE PORTAL

SHSTEMAZIONE FINALE
REGLEMENT DEFINITIE PAVIMENTAZIONE IN PRATO ARMATD
IS ¢ vace VERT

[i_ " COPERTURA VERDE CONSEDUM INTEGRATA A
- ¢ PANNELLI FOTOWOLTAC)
COUVERTURE AVEC SEDUM INTEGRE AU SYSTEME
DES ANNKEALX FHOTOVOLATAIQUES

Figura 18 — Planimerria sy ortofoto dell lmbocen Est del Tunne! di Base
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Figura 11 - Fotoinseriments dei Tmhocco Est del Tiowel df Base
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8.4 Corpo ferroviario all’uscita dell’imbocco est del Tunnel di Base

1l corpo ferroviario situato tra I'imbocco est del TdB ed il ponte sulla Dora (da pk 61+203 a
pk 62+027) & in rilevato, prevalentemente tra muri ed & caratterizzato dalla zona delle
banchine della Stazione Intermazionale di Susa, Per questo il compo ferroviano @€
prevalentemente a quattro binari formato dai due binari di corsa della NLTL ¢ dai binari di
Precedenza Viaggiatori.

#.5 Stazione internazionale di Susa

[l percorso di concertazione avviato nel 2005 atraverso la creazione dell’Osservatorio Torno-
Lione, ha posto tra i suoi cardini la definizione di riferimenti di una progettazione capace di
rispondere contemporaneamente alle esigenze di un nuovo collegamento ferroviario ed ¥
quelle del territorio con 1'ohiettivo di rispettame le caratteristiche e, ove possibile, di creare
valore aggiunto, puntando sulla qualita degli interventi a partire dalla qualith ambientale e dai
requisiti del territorio assunti come input fondamentali del progetto stesso. Analogamente, ha
valutato soluzioni idonee alla valorizzazione ed alla rifunzionalizzazione dells rete esistente o
supporto del traffico passeggeri sia locale che in chiave transfrontaliera.
In quest ottica, |"Osservatorio ha individuato nel giugno 2008, con I"Accordo di Pracatinat, tra
i punti qualificanti della nuova infrastruttura, lo sviluppo di adeguate interconnessioni
funzionali con la linea storica di Al Valle, in modo da sfruttare 1 ventaggi delle tratte di
adduzione per 1'accessibilita turistica, attraverso 1'individuazione di nuovi specifici servizi &
treni “della montagna™ in grado di attrarre nelle stazioni sciistiche della Valle di Susa, come
gid avviena comentemente nella valle della Maurienne in Francia, i turisti e gli sciatori delle
grandi cittd italiane ed europee in concorrenza con i charter della neve, e quindi la
conscguente introduzione di una stuzione di livello intemazionale nel nodo di Susa,
all'intersezione tra Pattuale linca Susa-Bussoleno-Torino ¢ la Nuova Linea Torino-Lione.
Il modello di esercizio della Nuova Linca Torino-Lione, prevede come servizio passeggeri
internazionale dedicato

e fino a 10 Treni passeggert internazionali

« fino a 8 Treni regionali veloci Torino-Lione

o fino a 8 Treni della momagna nel fine settimana (2 AR dall'Ttalia ¢ 2 AR dalla

Francia).

La posizione all'intersezione con la Linea Storica consentc inoltre di creare una nuova
fermata tra Susa ¢ Bussoleno, che da un lato crea la connessione funzionale con la Nuova
Linea od 1 suoi servizi passeggeri internazionali, dall’altro arricchisce le possibilitd di
fruizione della Linea 3 Susa-Torino del nwovo Servizio Ferroviario Metropelitano in vigore
da fine 2012, con 40 treni regionali giomalier.
Infine, ma non da ultimo, la Stazione Internazionale & stata anche lo stimolo per ripensare in
chiave urbanistica tutta 1"area circostante, oggi occupata da ampie zone asfaltate di pertinenza
autostradale, in modo da un lato di restituirla al territorio con la creazione di un ampio parce
ricreativo collegabile con il vicino centro polisportivo comunale, dall’altro di ospitare una
serie di servizi culturali e ricreativi ¢ quindi in grado di creare un Polo di atrazione che ha
motivato anche un profondo ripensamento urbanistico da parte dell’ Amministrazione
comunale, attualmente in corso

Nel pamagrafo 5.1.3 sono stalc presentate le alternative che hanno condotto, a valle del

concorso di progetiazione, alla scelta della soluzione da sviluppare in sede di_progetto
definitivo (proposta del raggruppamento

I <2 componcile délprogeto, di NOiEvols
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rilevanza per Susa ¢ per la sna cittadinanza, viene di seguito descritta con qualche maggiore
dettaglio rispetto alla restante trattazione.

851 Inserimento dell’ a nel contesto urbanistico

L’area in cui sorgerd la stazione consiste i un appezzamento di forma triangolare collocato in
un'area posta tra Susa ¢ Bussoleno, in posizione hancentrica nel contesto della valle di Susa,

Il sito di progetto @ delimitato a nord dalla linea storica Susa-Bussoleno, a sud dagh svincoli
autostradah della A32 e dalla Dora Ripania, a est dall'abitato di San Giuliano e dalla nuova
rotatoria prevista nel nuovo piano della mobilitd proposto e, verso ovest, dall’intersezione tra
la linea storica e |'autostrada A32. In particolare l'edificio della stazione & situato in
comspondenza dell’incrocio a due livelli tra la linea storica ¢ la NLTL, in una zona per lo pit
pranegmante con un lieve dishivello nord-sud.

L'area ¢ gia stata oggetto d'interesse da parte del nuovo Piano Regolatore del Comune di
Susa, Il pieno individua alcuni ambiti potenzialmente coinvolti dalla trasformazione
territoriale con la Stazione internazionale come facilitatore di opportunita di sviluppo.

L edificio si inserisce in un grande parco attrezzato per il tempo libero dal quale accedere alla
zona naturalistica riqualificata lungo il flume, efferto di una riconversione pubblica di
un’estesa area oggl asfaltata ed appartenente al sistema di svincoh autostradah di Susa Est,

L'area ¢ una grande zena verde pedonale ¢ ciclabile per il tempo libero ma che allo stesso
tempo permette una facile accessibilita stradale alla stazione. 11 tutto ¢ reso possibile dal
movimento di suolo: attuale livello di campagna di riferimento che possiamo considerare
quota 472 m viene alzato a quota 483m, in comispondenza con |'accesso principale delle
stazioni.

In questo modo la stazione é in diretto contatto col parco verde circostante. L'area apparird
come una grande ares verde che ricuce quietamente ogni episodio infrastrutturale.
La modifica del suole genera molteplici benefici:
o mitigazione dell’altezza delle barriere antirumore della NLTL col parco ¢ le zone
abitate circostanti;
o mitigazione e integrazione dei due livelli di parcheggi;
« connessione fisica diretta del livello principale della stazione col parco;
o  “ancoraggio™ al suolo dell’edificio;
« mitigazione delle infrastrutture di transito (SS25, breteile autostradali, drop-off di
accesso, ferrovie);
« (mitigazione' integrazione del rilevato -nel progeto);
« nuova area per il tempo libero a disposizione per la collettivita.
Sebbene tutto il sito sia ceinvolto da una totale sistemazione delle quote di livello, Marea che
sicuramente & maggiommente coinvolta ¢ quella Sud. In questo tratto il suolo permette

agevolmente di coprire |'edificio parcheggi a due livelli addossato al muro della barriera
antirumore, attraverso due ampie discese verdi (SE e SO).

Ad est 'innalzamento del piano di campagna é pii modesto, Viene spostata la quota di
riferimento da 469 a 473.5 in modo tale da coprire agevolmente la bocea del tunnel della
statale SS25 ¢ di migliorare I'inserimento del muro dalla stazione degli autobus.
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Figura 12— Plawimetria dell ‘area della Staziane buernazionale

Figara 13 - Fotoinserimenio: vism dol parco atfrezzato

L'edificio della stazione si situa in corrispondenza dell'incrocio a due livelli tra la linea storica
¢ la muova linea Torino-Lione. La zona & prevalentemente pianeggiante con un lieve dishvello
Nord-Sud.

La riorganizzazione dei sistemi di accesse all’area della stazione favorisce una
riconsiderazione di tutto i1l sistema trasportistico circostante incentivando la rivalutazione
urbanistica dell’area, La stazione fari da volano economico alla nvalutazione della zona
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densamente mfrastrutturata lungo 'autostrada, attirando molteplici funzioni a servizio della
collettivita,

Lintervento prevede di norganizzare 1'intero layout viabilistico con un occhio di riguardo
alla connessione pedonale ¢ ciclopedonale verso il fiume Dora Riparia valorizzando questa
parte di territorio eceessivamente infrastrutiurata; per questo motivo §1 sono considerati, sin
dalla fasc concorsuale, I'area di progetto ¢ l'edificio in ¢same come un condensatore sociale
con una serie di servizi a supporto della citta di Susa e dell'intera Vallata.

Un servizio non solo per i turisti dunque, dove la funzione "stazione” risulti essere solo uno
dei molti usi coperti dalla nuova polaritd urbana. Non un luoge di passaggio quindi, ma un
luogo dello stare (tempo libero, attivitd culturali ...), utilizzabile durante tutta la giornata
anziche nel solo orario previsto per la stazione.

La soluzione proposta mira ad integrare paesaggio, infrastrutture ed edificio in un intervento
capace di ridare alla collettivita una parte del territorio attualmente interessato in maniera
consistente dalla viabilita su gomma e su ferro, La semplice funzione di stazione & superata; la
stazione internazionale ¢ pensata, infatti, non solo come luoge di passaggio, ma come un
luogo di ritrovo e di svago integrato nel territorio e nel paesaggio.
Il progetto si inserisce in un contesto carattenizzato da molteplici tipologie di trasporto
interconnesse a livello locale ed interazionale, quali:

« linca storica Susa — Bussoleno;

« NLTL:

+ Stazione degli autobus ~ Autobus di linca ¢ Bus delia neve;

+ parcheggi passeggeri stazioni,

« parcheggi per le attivith a servizio del territorio.
8.5.2 Layout ¢ funzionalita della Stazione internazionale

La stazione internazionale di Susa avrd le seguenti principali quattro funzionalita:

o  Stazione linea nuova;

» Stazmone linea storica;

¢ Servizi al 1emitorio;

¢ Polo multimodale.
L’obiettivo che ci si & posti ¢ stato quello di rendere immedistamente comprensibile e
intelleggibile lo spazio al visitatore. Ecco che allera, dallo spazio aperto coperto (piazza
stazione), si intuiscono immediatamente quali sono gli accessi alle due stazioni ¢ ai piani
superiori dei servizi al territorio, grazie anche alla permcabilita delle facciate vetrate, come
visibile nella successiva fgura.
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Fipura 14 — Vivta dalle Piazza coperia

8.5.2.01 Swmzione linea storica

La stazione della linea storica presenta uno sviluppo lineare est-ovest con | due corpr di
connessione verticale alle testate, L'accesso & diretto, non controllato e allo stesso livello della
plazza,

Il volume ha un restringimento nella parte centrale per favorire lo spazio sosta degh autobus.
11 piano funzionale concentra i corpi verticali ¢ tecnici alle testate per lasciare la parte centrale
agli spazi commerciali, di attesa, uffici e biglietteria

L'ingresso alla hatl di ingresso passeggeri ¢ alla biglictieria non & leggermentc spostato verso
Est in modo tale da essere pil facilmente raggiungibile dalla piazza coperta per i passeggen
che devono cambiare il treno.

La hall d’ingresso ¢ uno spazio rettangolare che ospita la biglicttena ¢ un ampio spazio per
posti & sedere. Direttamente connesse con la bigheticria ¢ ufficio del gestore della linca
ferroviaria, |'edicolalibreria, il blocoo dei servizi igienici passeggeri ¢ per il personale, uno
spazio porticato aperto ¢ il core]LS. L'ingresso alle banchine avvienc attraverso due ingressi:
il primo ¢ passante attraverso la sala viaggiatori, mentre il secondo sfrutta 1l varco aperto
coperto trt il blocco scale ¢ ascensori che connette la stazione LS con i parcheggi interrati ¢ 1l
hloceo servia,

8.53.2.2 Sradone linea nuova

La stazione NLTL ha una pianta pitt compatta. Lo schema funzionale prevede un blocco
tecnico ¢ di servizio collocato nell'angolo nord adiacente alla strada del drop-off ¢ un corpo
aperto verso duc lati (piazza coperta ¢ facciata vetrata con vista panoramica) dove concentra
le funzioni principali, Gli ingressi al volume edilizio sono collocati tutti sul lato piazza.
Allineati lungo la facciata si trovano rispettivamente: un negozio (tabacchi), 1'ingresso ai
piani superiori (servizi al territorio), un piccolo bar con spazio ell"aperto coperto vista parco,
I'ingresso della stazione NLTL. Una volta entrati nello spazio principale della NLTL si
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notano! la biglietteria a sinistra con alle spalle la sala archivio, le macchine emettitrici di
higlietti automatici integrate alla parete, "ufficio del gestore della linea ferroviaria e 'ufficio
per la polizia di frontiera. Tl resto del grande spazio ¢ affidato a1 passeggeri: hall di ingresso,
circolazione, controllo bagagli e zona di attesa. Ai binari si accede tramite le connessioni
verticali (scale mobili ed ascensori) poste ai lati corti della lunga sala di attesa con la lunga
facciata vetrata con vista su paesaggio ¢ sui treni.

Nella sala di attesa la parte lungo il vetro accoghie dei divani. Al centro dello spazio vi sono
un punto informativo ¢ i varchi di useita.

In corrispondenza der varchi d'ingresso i binari sono protetti dal volume edilizio;
successivamente sara una pensilina a fornire 1l riparo necessario,

Fignra 15 - Forografia del plasico df sidio in scala |1

Nella hall il flusso viene gestite attraverso una successione logica degli ambienti ¢ delle
azioni previste (biglietteria- biglietth automatici- ingressi ...). Una paratia di vetro alta 1m
funge da “allunga file” mcanalando le persone in maniera ordinata verso ["ingresso. Entrata ed
uscita prevedono 'utilizzo di barriere mobili con sensori a mezza allezza con portelli
oscillanti in vetro. A questo punto la lunga ¢ ampia sala di attesa permette lo smistamento
verso i due binari non limitando altresi il graduale deflusso verso uscita situata al centro. Al
lati corti della sala di attesa si situano i corpi scala ed ascensori,
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Figura 16 - Vista defla sala o ottesa delia NLTL

8523 Servizi al rerritorio

I livelli superiori accolgono i servizi a supporto del teritorio, guali sala polifunzionale,
ristorante, sala espositiva, caffetteria, Tutte le funzioni ottimizzano le viste del paesaggio ¢
sono accessibili anche dalla camminata panoramica esterna.

| livelli superiori sono interamente affidati alle “funzioni a supporto del termtorio™, ossia: sala
pelifunzionale, ristorante, sala espositiva e caffettenia.

L.'accesso al piani superiori, come gid detto, avviene dalla piazza coperta. Dopo I'ingresso lo
spazio si allarga in una piccola zona di accoglienza con negozio souvenir, counter mtnm)am'o

e ascensori, 1l piano primo ospita un grande Foyer connettivo (605 m’ ). Lo spazio ¢ articolato
su duee livelli: nel primo vi seno lo sbarco degh ascensori, una zona relax, Iingresso al
ristorante ¢ la nicchia con il punto informativo e il guardaroba; nell’altro si trovano I'accesso
alla camminata panoramica esterna, gli accessi alla sala polifunzionale ¢ una zona salotto, Le
due zone sono connesse da una rampa ¢ non presentanoe alcuna partizione divisona.

Figura 17 - Vista ded Fayer vevso ('ingresso dalla rompa pancramica

P02 CMC_G1AT 0101404 5000 S son wotica B 4R741




Réutimd nem smchnicue © Sintesi non teenica

Al ristorante, si accede dal livello inferiore del foyer. L'ampio spazio per la ristorazione
(circa 705 m® e fino a 100 posti a sedere) si apre sulla facciata ad Est verso la vista della valle
ed & articolato su due livelli. Questo permette di massimizzare le viste sul paesaggio. Il Bar
con il lungo bancone e lo spazio di circolazione si trovano al livello superiore, mentre nella
parte ribassata pis prossima alla vetrata si collocano narti i tavoli.

I due hivelli sono separati da un semplice gradino alto (40cm) che costituisce al tempo stesso
una seduta per i tavoli allineati in seconda fila.

La cucina ¢ uno spazio compatto alle spalle del bar. L'accesso delle merci avviene dal
percorso di servizio sul retro. Un montacarichi a doppia porta connette la zona del delivery al
piano terra con Lo spazio di servizio della cucina ¢ della sala polifunzionale.

Lungo il lato cieco a sud del primo piano sono disposti 1 servizi al personale: bagni, spogliatoi
e |'ufficio per le commesse (arrive merce e ordini),

[ servizi igienici del ristorante ¢ della sala polifunzionale sono condivisi in modo tale da
ottimizzare lo spazio. L'accesso avviene da un corridoio condiviso.

La sala polifanzionale oceupa uno spazio di poco meno di 460 m” con una capienza massima
di 330 persone. Lo spazio ¢ stato progettato in modo tale da consentire la massima flessibilita,
La sala infatti pud essere utilizzata in diverse modalitd grazie alla partizione removibile ¢ alle
sedute retrattili. T1 lato nord della sala si presta sia a raccogliere la partizione mobile piegata a
fisarmonica che le tribune telescopiche,

o i

-IAI|Ipl LY |;

Figara 18 - Visia ael cafe panaramico

L'ampio café panoramico, riportato nella figura precedente, con i suoi 403 mq ¢ 80 posti a
sedere si apre verso Est con due lunghe pareti vetrate verso i punti di maggior interesse del
territorio, E costituito da un nucleo bar a penisola e tavoll lunge le vetrate. Ulteriori post 51
possono prevedere all aperto nella terrazza panoramica.

8.5.2.4  Polo multimodale

L'accesso multimodale alla stazione avviene tramite la dislocazione dei diversi sistemi su pit
livelli. La sovrappesiziene delle infrastrutture genera una complessa sltimetria del sito che si
presta 8 una soveapposizione e a un compattamento verticale delle differenti funzioni, oltre
che al normale affiancamento onzzontale.
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L'etenco ¢ ["illustraz
definitivo: PD2 C3A

853 Mobilita ed accessi
Attualmente 1'area non ¢ frutbile ed é occupata ﬁ la maggior parte da un rlevato in

i dettaglio dei locali sono riportati nel documento di progetto
0012: Relazione generale.

calcestruzzo parzialmente interrato a servizio di per il sistema degli svincoli di Susa
Est e per la manutenzione dell'autostrada. Le modifiche apportate dal progetto alla viabilita
sutostradale ¢ di transito limitrofa o interna all’area prevedono la demolizione del nlevato
mantenendo perd inalterata 'idea del nuovo landscape verde in quota,

La linea storica Susa-Torino viene sopraclevata per permettere alia NLTL di scorrere al di
sotto della stessa e per interconnettere le due stazioni.

Daove il racciate della NLTL incrocia quello della SS25, quest’ultima ¢ stata interrataal fine
di rendere la stazione un elemento di raccordo tra le diverse utenze del territorio. Grazie
all'interramenta, il parco ¢ la stazione risultano immediatamente fruibili non solo per gh
utenti che si muovono su rotaia o su gomma, ma anche per biciclette ¢ pedoni che si possono
riappropriare di uno spazio altimenti difficilmente accessibile. Gli autobus di linea e tunistici
avranno un'uscita e un ingresso ad essi nservati. Sono inoltre presenti trati di viabilita e
parcheggi per i bus turistici, autobus urbani, drop off delle auto private (ossia strada lungo la
quale sostarc per il solo carico/scarico) ¢ la stazione dei taxi.

La stazione & accessibile anche tramite una pista ciclabile pensata come un percorso continuo
in tutta la valle lungo il fiume ¢ di connessione tra le diverse polarita. La pista in questo tratto
segue la direttrice della NLTL, si sviluppa tangente alla stazione a ovest per proseguire verso
il centro di Susa sottopassando la linea ferroviaria regionale ¢ collegandosi alla viabilita
primaria (via Montello) a nord del sito di progetto. Lo schema della viabilith nell intorno della
nuova stazione internazionale viene ruppresentato nella successiva Figura 19.
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Figura 19 — Vizhilité connsssa alla Stazione internazionate di Suza
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8.5.4 Gli spagi aperti

La scelta urbanistica per quanto riguarda le funzioni delle arce aperte, rappresentate dalle
zone sotto clencate, tende a rafforzare ed integrare gli elementi gia presenti nel territorio
circostante. Tal elementi, individuabili neflo schema planimetrico di Figura 20.

+ lapiazza stazione,

« il parco attrezzato a sud:

« ["area a nord con la stazione degh autobus;

« il parco alberato e la discesa verde a Sud-Est;

« ['arca fitodcpurativa;

o il terrazzamento fronte parcheggs

51 caratterizzano per i seguenti aspetti:

o il parco attrezzato a sud, grande arca sopraclevata antistante la piazza coperta che
ospita alcune attivita sportive a supporto di quelle esistenti ad ovest del sito:

» il parco discendente in direzione Sud-Est in cui una fascia arborea funge da protezione
dall’awtostrada per la zona attrezzata dal rumore ¢ dalla vista delle auto in transito. La
specic da utilizzare sono state scelte in modo da garantire eterogeneita di altezza,
rispondere a criteri di compatibilitd ccologica ¢ definire gl usi degli spazi ¢ le zong
dove & possibile accedere;

« |'area fitodepurativa, destinata al trattamento delle acque provenienti dalle cucine e dai
bagni della stazione. L'intento & stato quello di mantenere un aspetto naturaliforme
della zona. Uno spiazzo sgombro da alberature viene tuttavia mantenuto attorno al
bacino in modo da evitare il pio possibile che 1l fogliame interferisca con il processo di
depurazione delle acque; altre due aree, situate a est ed ovest ai piedi del rilievo,
saranne infine utilizzate come bacini di ritenzione idrica nei momenti di pioggia.

Gli obiettivi di cur sopra ¢ 'esigenza di un'apertura dellarea al resto della citti comportano
la necessitd di una grande attenzione verso i piccoli segni di margine, quali marciapiedi.
verde residuale, accessi vian. Il disegno di tali particolari & stato orientato allo scopo di
formire una connessione spaziale agevole, che non frappone barriere e non segna fratture

Negli spazi aperti il progetto consente infine utilizzi moltephici ¢ flessibili. Tra le varie
opzioni si ¢ ipotizzata la localizzazione di un mercato, fiere, I'expo BioEnergia o un mercato a
“km (" per la promozione di prodotti tipici locali.
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Figura 20 - Schema planimetrico deile sistemazion] @ verde nell ‘area della nvova stazione infernazionale

8.5.5 Elementi di ecosostenibilita della stazione internazionale di Susa

L'approccio ccosostenibile ha riguardato la progettazione di un involucro teso a valorizzare |
principi dell’architettura bioclimatica, la garanzia del comfort degli utenti ¢ del personale
nonché una corretta gestione delle risorse idriche. Si segnala in particolare una strategia di
ventilazione mista:

« In inverno mediante ventilazione meccanica a doppio flusso;

« In estate e mezze stagioni mediante ventilazione mista naturale’meccanica con

controllo della ventilazione meccanica in funzione della percentuale di CO; nell’ana,

Sono inoltre stati previsti dei sistemi teenologici in linea con critent di niduzione dei consumi
quali:

« Produzione di energia con pompe di calore:

« Utihzzo di fotovoliaico e solare termico,

» Utilizzo dei ventilatori della centrale termica a basso consumo eletirico:

« Recupere d'encrgia sull"estrazione dell’aria viziata,

»  Varmzione di velocitd sulle pompe di distribuzione idraulica;

o Installazione di fonti d'illuminazione a basso consumo;

« Gestione dell'illuminazione artificiale da sistemi clettronici che graduano I'intensita
luminusa in funzione dells luce naturale;

« Messa in opera di captatori fotovoltaici integrati in copertura.
§i ¢ inultre prevista una gestione responsabile delle acque con ren separate per le acque
bianche di pioggia, quelle nere di scarico dai servizi igienici ¢ guelle provenient: dalla cucina
e dal bar oltre alla fitodepurazione. cosi come gid in precedenza deserifta.
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8.6 Scavalco della Dora Riparia: il Ponte Dora a Susa (Ponte Dora 1)

Superata la Stazione intemazionale di Susa, la linca scavalca la Dora Ripana con un'opera
d’arte costituita da due fomici in cemento armato della luce ciascuno di metri 11,50 circa ¢ da
un ponte ad arco di sviluppo di circa 98 m, con struttura a campata unica ad arco superiore ¢
fuce netta pan a 90 m.

L'opera d'arte ¢ costituita da duc opere distinte: lato Susa da uno scatolare in ¢.a, isostatico,
lato Bussoleno da un ponte metallico isostatico ad arco superiore con soletta in c.a. che
contiene il ballast, L’arco superiore sorregge la travata inferiore, anch'essa metallica
L impalcato ¢ misto acciaio-calcestruzzo.

Nel progetto preliminare la struttura ad arco era stata scelta dopo aver preso in considerazione
in alternativa una struttura reticolare ed una struttura strallata, sia per motivi sdraulici, sia per
simmetna con la soluzione adottata a St-Jean-de-Maurienne per scavalcare I Are,

La scelta della configurazione “scatolare + ponte™ ¢ stata dettata da vincoli ferroviari: sopra il
ponte ¢ in adiacenza ad esso sono previsti infatti degli scambi sui binan, di collegamento ai
binari di precedenza della Stazione [ntemazionale e dell’area tecnica di Susa, che devono
rispettare delle distanze minime dagli appoggi del ponte.

L'altezza dell’arco nel suo punto massimo & di 23 metn ¢ la larghezza dell’impalcato ¢ di
15,26 m. Le spalle del ponte ad arco sono in c.a. fondate su pali di diametro 1,5 m. Ghi
appoggr sono multidirezionali,

Il doppio formice & poggiato su pali di fondazione del diametro 80 cm.,
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Figura 21 - Render stwebo arehtetionicns e finoinserimenio del ponee swila Dova con vista da 8 Gialigemo

Figura 22 - Fotosimulazione def punio di vista del viogglatore dal poate sulla Dora
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£.7 Sottopasso ferroviario dell’autostrada A32

A valle del Ponte Dora 1, la linea interseca auwtostrada A32. Al fine di risolvere 1ale
interferenza & necessario realizzare un sottopasso scatolare in c.a. all'interno del quale transita
la ferrovia. L'autostrada deve essere rialzata in sede di circa | m.

Le dimensioni nette interne dello scatolare sono di m 13,40 di larghezza, di m 6,70 di altezza
sul piano del ferro, di m 110 di lunghezza.

£.8 L'area tecnica ¢ di sicurezza e il fascio binari di servizio di Susa

A valle della Swazione imemazionale di Susa ¢ del ponte Dora | illustrati in precedenza, si
trova I'Arca teenmica ¢ di sicurezza di Susa (in comspondenza della pk 62+898 asse
marciapiede di soccorso), che assolve anche il compito di area di servizio ferroviaria. In
quest’area sono previst, in adiacenza ai binan di corsa, due binan di precedenza lunghi
almeno 750 m ¢, dopo il binano di precedenza dispari, il binario di soccorso, anch’esso di
lunghezza 750 m, che ha la funzione di trattamento di un eventuale treno incidentato, con
relative banchine per I'evacuazione dei viaggiatori. 1l fascio binari di servizio & in curva, con
4 binari dello sviluppo totale di 1600 m circa. La pendenza longitudinale & del 2%a ¢ deriva
dalla coniugazione delle esigenze funzionali che il fascio deve rispettare ¢ dei vincol|
altimetrici presenti sulla nuova linea,

Per il funzionamento del fascio sono presenti ulterioni 3 binari, di cui un’asta di manovra di
circa 316 m di sviluppo, un hinario a disposizione lungo circa 220 m ed un binario per la sosts
del treno di soccorso lungo 270 m cirea,

Nell'Area tecnica ¢ di sicurezza sono previsti alcuni fabbricati tecnologici in cui sono
alloggiati impianti ferroviari e non ferroviari a servizio della linea e alcune aree ove vengono
comeentrate le funzion di sicurezza ¢ di manutenzione.
Si elencano di seguito i principali fabbricati per I"operativita tecnologica ¢ la manutenzione;
« FSA: fabbricato servizi ausilian ove vengono ricoverat: 1 carrelli per la manutenzione
della linea, con due binan collegati al fascio di manutenzione;
» SSE: Sottostazionc elettrica a servizio della NLTL;
o Zona di parcheggio ¢ stoccagpio (area per deposito materiale clettrico ¢ armamento);
» Fabbricato Uffici Tecnici che contiene anche il Posto di Movimento;
Si clencano inoltre di seguito le principali aree funzionali per "organizzazione delle
operazioni di sicurezza:
+ CRM: Centro Raccolta Mezzi;
+ Posto Medico Avanzato;
« Elsuperficie,
L area tecnica e di sicurezza di Susa, dal punto di vista architettonico, & carsttenzzata da:
« Una zona coperta lato Nord che contiene i fabbricati uffici tecnici, ossia 1 gia citan
CRM, PMA, FSA, SSE e la guardiola.
Questa zona preésenta una teftoia che sovrasta 1 fabbricati ed 1 parcheggi ¢ che sostiene una
seric di pannelli fotovoliaici,

« Una seric di portali in struttura metallica reticolare, con passo di 4550 m. Questi
portali hanno la duplice funzione di scansione architettonica del volume lineare dei
binari, di sostegno della linea di trazione elettrica dei binani di corsa, dei binari di
precedenza merci, del binario di soccorso e di alcuni hinan di servizio

PDZ C3C OLET _O1-4M 04 _10-0]1 Sienes| noo tecnica B $37kn3



R geanimd noe sechmiquae / Sintesi non tocnku

« Barnere con funzione antirumore sui lat sud dell’arca. Queste barmere sono costituite
da pannelli fonoassorbenti opachi e trasparenti, recinzione sul lato sud costituta da
muri di altezza varia per il sostegno del fascio binari (rivestiti con un paramento di
gabbioni in filo metallico e pietre di fiume), alta circa 2 metni rivestita verso I"esterno
da doghe in cotto a correre, secondo quanto indicato nella carta architettonica.

« Recinzione sul lato nord costituita da rete metallica alta circe 3 m con funzione
antiintrusione. La rete ¢ mascherata verso ["esterno da correnti con doghe in cotto, Ned
tratto tra lo scatolare i scavalco della S.P. 24 sulla NLTL e I'ingresso dell’Area
Tecnica & invece posta in opera una barriera al rumore alta 3 metri 1n elementi
fonoassorbenti trasparenti mentre all’estemo ha un nvestimento m liste di cotto a
correre secondo quanto indicato nella carta architettonica,

= Anche i fabbricati sonoe caratterizzati da pareti ventilate formate da elementi in cotto a
correre in modo da rispettare i dettami della carta architettonica.

Nella figura che segue sono messi in evidenza i principali elementi che costituiscono |'area
tecnica @ di sicurezza, ossia:

1 -SSE - Sotto Stazione Elettrica

2 — Arca di stoccaggio

3 ~ FSA - Fabbricato Servizi Ausiliari
4 - Elisuperficie
5 — Lffica tecnica
6 — Guardiola
7

- Posto Medico Avanzato.
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8.9 Interferenze ¢ Interventl sulle infrastrutture viarie ¢ ferroviarie esistenti nella piana
di Susa

La realizzazione delle opere della NLTL interessa la Piana di Susa, con attraversamento
all"aperto di circa 2700 metn tra 'imbocco Est del TdB ¢ I'imboeceo ovest del Tdl. In questo
tratto sono presenti infrastrutture stradali che necessitano di modifiche di gracciato{ved. nuova
viabilita in Figura 24 ¢ in Figura 25);
« via Montello, nel tratto dalla scavalco dell”A32 fino all’intersezione con la strada di
accesso alla Borgata Ambruna, che rappresenta un collegamento dalla §.5.25 a Susa,
Urhiano, Mompantero, con la viabilita locale a S. Giacomo ¢ Borgata Braide;

¢ linea storica ferroviaria Susa — Tormo, nel tratto intorno a! manufatto di scavalco della
Aumtostrada A 32

» Strada Statale 25, interessata dall’interferenza nel tratto compreso tra ["attuale
intersezione con il sistema di svincolo della A32 e lo scavalco della stessa;

« Autostrada A32 ¢ relativo sistema di svincelo a servizio dell’abitato di Susa;
o Autoporto di Susa;
+  Piste per i corsi di “Guida Sicura” della Socict: || NG
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« Strada Provinciale 24 , nel tratto in affiancamento all’ Autoporto di Susa;
« Viabilitd locale a servizio della frazione Traduerivi,

L'interferenza non ¢ solo con le opere ferroviarie definitive, ma anche con 1 cantient per la
realizzazione della Nuova Linea e delle opere connesse, rappresentati da approntamenti ed
impianti anche di tipologia industriale con insediamenti permanenti per tutta la durata dells
costruzione dell'opera e le conseguenti necessitda di collegamento tra gli stessi per la
movimentazione di mezzi e matenali.

In tale contesto si & esaminata ¢ studiata, per il complesso delle opere della Piana di Susa, ung
fasizzazione degli interventi che consenta di minimizzare o, ove possibile, climinare possibili
ricadute sull'esercizio delle infrastrutture ¢ che comunque concentri, nel primo periodo di
durata dei lavon dell’opera principale (circa 2 anni) gli interventi su di essa, non solo quindi
restituendo nel minor tempo possibile al territorio ed all’utenza la fruibilitd della viabilita o
gencricamente del collegamento, gia nella forma finale prevista, ma anche razionalizzando ¢
migliorando la situazione attuale,

8.9.1 Deviazione Via Montello e viabilita locale

Lintervento su via Moniello & un adeguamento della viabilith csistente con ridefinizione
altimetnica della piattaforma stradale per consentire lo scavalco defla NLTL al km 614510
circa. Vi & inoltre una modifica planimetrica che consiste nel prolungamento della strada fino
all'intersezione con la strada locale a servizio della Borgata Ambruna,

8.9.2 Modifica alla Linea Storica Susa-Torinoe

L intervento sulla linea storica ha il duplice scopo di consentire il sovrappasso della stessa
sulla NLTL alla pk 61+562, e la realizzazione di una fermata che consenta lo scambio
passegperi con la nuova linea in corrispondenza della nuova Stazione Internazionale.

L'innalzamento per lo scavaleo della nuova linea e la realizzazione della banchina di fermata
di lunghezza 250 m, comportano un intervento di modifica altimetnca per un tratio pari a
circa 1300 m.

In corrispondenza della Stazione Internazionale ¢ dell’Autosirada A32 l'innalzamento ¢
previsto su viadotio, in modo da lasciare trasparenza al territorio; per il resto ¢ effettuato
nlevato.

Per realizzare tutte le opere senza interruzione dell’esercizio ferroviario si & prevista una
deviazione provvisoria della linea in adiacenza al tracciato esistente, sfruttando 1'artuale
sedime della Strada Statale n. 25 che, a sua volta, viene deviata (vedi paragrfo scguente).

8.9.3 Deviazione della Strada Statale 25

La strada statale 25, interfenisce con le nuove opere in localité S, Giuliano,ove corre parallela
alla linea ferroviaria Susa-Torno. Tale tratto & interessato anche dall'innesto dello svincolo di
Susa dell' Autostrada A32,

Per evitare l'interferenza con la NLTL ¢ la Stazione Internazionale & prevista una deviazione
di sviluppo di circa | km in sottopasso con galleria artificiale lunga m 310 m. Agli estremi
della deviazione sono ubicate due rotonde che permettono 1'accesso alla nuova Stazione
Internazionale da est,alla Borgata Chiodo, alla frazione S, Giuliano da un lato e "accesso alla
Nuova stazione Internazionale da ovest, al nuovo svincolo autostradale di Susa ed alla SP 24
dall'altro,
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8. 9.4 futerventi sull'Antostrada A32

La NLTL auraversa la A32 tra | ponti Dora 1 ¢ Dora 2 (ponti csistenti in prossimita del
sottopasso con la A32), facenti parte del sistema di svincolo della A32 e di collegamento con
I"Autoporto, subite dope il suo passaggio sulla Dora Riparia. L'inerocio tra le due
infrastrutture avviene indicativamente alla pk62+180 della NLTL ed alla pk 354336
dell’autostrada A32,

Le quote mmposte dal vincolo idraulico vigente nel passaggio della NLTL sulla Dora ed il
franco richiesto dalla linca NLTL comportano la necessiti di un innalzamento in sede
dell’autostrada. Tale innalzamento, su una lunghezza di intervento di circa 525 m ¢ con una
sopraclevazione massima pari a circa 1,20 m, avviene su un tratto su rilevato.

Il nlevato autostradale deve essere scavato per consentire la realizzazione del manufatto &
sottopasso della NLTL.

Gli interventi richiedono limitate deviazioni provvisorie dell’sutostrada durante i lavori senza
interruzioni dell’esercizio.

Per guanto conceme "attuale sistera di svincolo e di collegamento tra le diverse funzioni
ic -(piazzalc di stoccaggio mezzi, edifici tecnici e di servizio, autoporto) con
la necessana ricollocazione dell’autoporto e di alcune funzioni e I'occupazione della NLTL,
I'attuale sistema, molto articolato, viene razionalizzato con immissione in rotonde nel
quadrante ovest che permettono un comodo collegamento con Susa e le zone hmitrofe
utihizzando la nuova SS25 ¢ la SP24,

L attuale ponte Dora 2 non verrd pid utilizzato dal traffico del nuovo svincolo e quindi ne &
prevista la demolizione, migliorando anche I'assetto idraulico complessivo del Fiume Dora in
questo tratio,

& 9.5 Deviagione Strada Provinciale 24

La SP24 interferisce con 1I'Area Tecnica della NLTL nel tratto a sud dell’attuale sovrappasso
sulla A32, in corrispondenza di frazione Traduerivi ¢ del Centro Guida Sicura gestito da

L'attuale sede stradale deve quindi essere deviata, fermo restando il mantenimento di tutti gl
accessi ai fabbnicati ¢ w1 fondi  agricoli adiacenti infrastruttura, Seguendo Ia
raccomandazione dell’Osservatorio, della Provineia di Tonno e del Comune di Susa di
compattare il pia possibile |'occupazione dell’Area Tecnica e della viabilita pubblica da
spostare per poter realizzare 1"Arca Tecnica stessa, si ¢ individuata una porzione di territorio
attualmente interclusa fra I"Autostrada A 32 e "altuale autoporto su cui ubicare la deviazione
della SP24. in modo da creare un unico corridoio infrastrutturale.

La prevista deviazione della SP24 s1 sviluppa per circa 1500 m a partire da una nuova rotonda
nei pressi della zona di ingresso dell’attuale autoporto, gid in progetto da parte della Provincia
di Torino, fino alla rampa sud del sovrappasso della A32.

Dalla rotonda la nuova strada raggiunge con una rampa la quota dell’autostrada poco prima
del sottopasso della NLTL., quindi rimane in rilevato alla quota dell’autostrada
fiancheggiando la Sottostazione Elettrica dell’ Area Teenica della NLTL. Poco dopo la strada
scende, sempre a fianco dell” Autostrada raggiungendo una rotonda che permette un comodo ¢
gicuro accesso all’Area Tecnica e di Sicurezza. Oltre la rotonda un tratto di strada in rilevato
assicura il collegamento con P"artuale SP24 poco prima dell’anuale viadotio di scavalco
dell”’ Autostrada.
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8 10Imbocco Ovest del Tunnel di Interconnessione

La zona all'aperto della piana di Susa termina all'ingresso nel Tunnel di Interconnessione
(Tdl) che & predisposto anche per diventare in futuro 1'ingresso del Tunnel dell’Orsiera,
L'imbocee ovest dell'interconnessione (pk63+807 BP) ¢ costituito da due gallerie artificiali
che poi proseguono con i cameroni di inizio scavo m naturale e che, nella parte estema. sono
costituite da manufatti scatolari con una sagoma tagliata diagonalmente per un miglior
mnserimento all’interno dell’area.

Si evidenzia inolure che la galleria artificiale interferisce con 1l canale antificiale Coldimosso
che ha origine dalla Dora a Susa ¢ convoglia le acque ad un impianto idroclestrico posto a
valle dell’Interconnessione. L'interferenza viene risolta inserendo un manufatio in c.a. nel
portale dell’[nterconnessione, mantenendo per ragioni idrauliche Mattuale livelletta. La
deviazione del canale ¢ di circa 280 m.

Accanto al canale viene posta una strada che scavalca il portale, che serve per la sua
manutenzione e per I'accesso alle proprieta sul lato nord della ferrovia. Accostato al portale
lato binario dispan si trova 'edificio teenico contenente la vasca antincendio ed i relanivi
locali di pompaggio, a servizio del Tdl L'accesso a gquesti locali tecnici ed alla zona di
imbocco € garantito da una strada di nuova realizzazione a sud della linea, che si ricollega alla
viahilitd minore nei pressi della Borgata Traduerivi.

Particolare attenzione ¢ stata posta nello studio di inserimento architettonico ¢ pacsaggistico
di questo complesso sistema di opere strettamente interagenti 'una con 'altra costituite
dall"imboceo, dalla galleria artificiale ¢ dal manufatto di deviazione del canale Coldimosso.

Figura 26 — Imboceo Ovest Tumne! di Imerconmexsione
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Di fronte ai portali, sul lato esterno del fomice pari, sard realizzato un piazzale di
manutenzione dove verra ubicato il sistema di rartamento delle acque di piattaforma dell’area
IECHICA.

Fignra 27 - Schema planimetrico e fotoinsermmento dell'imbocce ovest dellimtercommessione (lato Susa)

8.1 1 Tunnel di Interconnessione

Il Tunnel d’Interconnessione (Tdl) ¢ costituito da due gallene monobmario di interasse
variabile, in quanto il tracciato si sviluppa lungo una curva di 750 m (gallenia dispan) e 792 m
(galleria Pari). L'interasse varia da un minimo di 30 m ad un massimo di 125 m,

Le gallerie sono dotate di rami di comunicazione per ragioni di sicurezza, similmente a guelli
previsti nel Turnel di Base, 1l numero totale ¢ di 6 con une sviluppo variabile da un minimo
di 40 m ad un massimo di 115 m. La loro mutua distanza non supera mai i 333 m. Essi hanno
funzione di sicurezza per 1 viaggiatori in caso di incidente, in particolare di incendio, Alcum
di questi rami sono dotati al loro interno di locali teeniei per la sicurezza,

La Galleria Dispari ba una lunghczza di 1900 m, mentre quella Pari ha una lunghezza di 2093
m. Esse saranno realizzate con scavo tradizionale.

Data la ridotta lunghezza di opni gallena non é previsto alcun impianto di ventilazione,
mentre & previsto un impianto antincendio con le stesse caratteristiche di quello nel tunnel di
Base.

All'imboceo ovest la struttura delle pallerie ¢ complessa perche esse tengono conto anche
della successiva realizzazione della Galleria dell’Orssiera (fase 2), il cul scavo comungue non
avverrd dalla Piana di Susa per incompatibiliti con Iesercizio ferroviario. Per tale ragione in
questa zona esistono dei cameroni e sono previsti due brevi tratti della futura galleria, in modo
che i futuri lavori per la realizzazione della stessa non interferiscano con esercizio
ferroviario dell’Interconnessione.

Entro le Galleric di Interconnessione ncadono le Sezioni di Separazione di Tensione (POC)
per il passaggio dalla Tensione di alimentazione di 25 kV ca. a 3kV c.c. e precisamente:

o Galleria Pari: POC km 1+397 — 14517

» (allena Dispari: POC km (H990 — [+1 10
Inoltre entro le gallerie ed all’zperto nelle immediate vicinanze esistono sia segnali luminosi
¢he non, Poiché il segnale luminoso sul Binario Dispari all'aperto all'imbocco est alla pk
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24035 non si vede dall'interno della galleria Dispari secondo gl sumdard-si ¢ dovuto
prevedere una sezione pit larga di circa 4 m per uno sviluppo di circa |10 m.

L'inserimento dell' Interconnessione sulla rete ferroviaria storica di -cumpurla una serie di
modifiche per la LS Torino-Modane. Queste modifiche hanno ricadute sia sull’armamento ¢
sull'impantistica ferroviana, sia sulle opere civili (Ponte Dora ovest e corpo ferroviario),
Inoltre per non interrompere 'esercizio ferroviario sulle linee storiche € stata prevista una
complessa fasizzazione delle opere con ricadute significative anche sulle opere civili,

5.1 2Imbocco Est del Tunnel di interconnessione

L' Interconnessione shocea sul lato Bussoleno con due gallerie affiancate ad una interdistanza
di circa 30 m. A fianco della galleria Pari, distante circa 25 metri, si trova |'imbocco della
Gallena Tanze appartenente al BP della LS Torino-Modane. In considerazione della
morfelogia dei lwoghi in questo punto, a pendenza dolee, Multimo tratto delle gallerie ¢
realizzato in artificiale. Tra i due portali di accesso, in sotlerranco, € stato previsio un edificio
tleenico atto a contenere gli impianti di segnalamento ¢ sicurezza a supporto della linea nonché
la centrale antimeendio con serbatoio d acqua,

L'imbocco & costituito da due gallerie artificiali 1 cul due portali sono sfalsati di circa 20 m, |
primi tratti dclle galleric artificiali preseatano sczioni inteme semicircolan ¢he danno
continuitd alle sezioni delle rispettive gallerie naturali. L™ultimo tratto dei portali & invece a
sezione rettangolare. Esternamente i due portali risultano tagliati diagonalmente rispetto al
proprio asse per un miglior inserimento all interno dell'area.

La galleria artificiale del binario dispan inizia alla pk [ <920 BD ¢ termina alla pk [+998 BD
ha una lunghezza complessiva di 78 m. La sczione interna circolare si estende per 69 m dalla

pk 1+920 BD fino a pk 1+989 BD, Il tratto di scatolare artificiale ha una lunghezza di 19 m,
misurato sull’asse del binario, dalla pk 1+979 BD alla pk [+998 BD.

La galleria artificiale del kinario pari & lunga 45 m: inizia alla pk 1+890 BP e termina alla pk
1+435 BP.
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Figura 28 - Planlwerila Imbocea Ext Tume! di Inerconnessione

Nella configurazione finale le due galleric artificiali di imbocco saranno completamente
ritombate per minimizzare 1"impatto visivo. Tra 1 due formicr artificiali verrd realizzato un
adificio tecnico strutturato su 2 livelli indipendenti; si accedera direttamente al piano inferiore
dalla zona antistante |'imbocco, 1"accesso alla zona superiore sara possibile percomrendo la
strada secondaria. In comrispondenza dell’aceesso superiore ai locali verrd realizzata una
piazzola di circa 100 m°per permettere ad eventuali mezzi di compiere manovre. Saranno
realizzati dei mun di sostegno lungo la parete tra i due imbocchi e lateralmente: il muro
laterale tra {1 binario pari dell'interconnessione ¢ quelle della linea storica permette di
ampliare I'area a lato dell*imbocco della galleria Tanze. La piazzola di nuova realizzazione
verrd utilizzata per la sistemazione dei fili POC di servizic alla nuova linea di
interconnessione, La viabilitd esistente, seppur mai interrotta durante le fasi di lavoro, verrd
ripristinata con un andamento planimetrico analogo a quello esistente,

Infine, il canale imiguo sara deviato all’interno di un sifone idraulico che attraversera il
pigzzale di imboceo ad una quota di circa 2 m al di sotio del piano del femro,
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Figura 29 — Schema planimerrico ¢ fotomserimento dell'imbocco est del el dell'interconnessione (lato
Bussaleno)

8. 13 Innesto a Bussoleno

Le opere civili all'aperto dell’Interconnessione, descntte nei paragrafi che seguono,
riguardano il tratto dall'imbocco est del Tdl alla stazione di Bussoleno. Le opere principali si
POSSONO riassumere in:

» sottopasso scatolare per il passaggio sotto la ferrovia della SP24 (ex SS24);

o Ponte Dora Ovest per il BD dell’ Interconnessione e per il BD della LS Tormo-Modanc;

»  Ponte Dora Est per il BP dell'Interconnessione ¢ per la strada di servizio alla Piazzola
allo sbocco del Tdl;

» rilevato per |'Interconnessione dai Ponti Dora all” ingresso della stazione di Bussoleno
ed opere aceessene quall muri, sottopassi ¢ opere di protezione idraulica del piede dei
rilevati

« opere nella stazione di Bussoleno.

Segue la descrizione dei principali elementi di progetto previsti in tale tratto.
& 13.1 Sottopasse scatolare della SP24

L’Interconnessione interferisce la SP24 nel watto di attuale sotopasso della linea siorica
Torino-Modane. Arualmente la LS sovrappassa la SP24 con due ponti in c.a. aventi luce pan
acirca 24 m,

(il interventi di progetto prevedono la demolizione ed il nfacimento del manufatto relativo al
BID della LS e la realizzazione di un nuovo manufatto a sostegno della deviazione della LS e
del BD dell"interconnessione. Non vicne invece interessato dalle nuove opere il manufatto
relativo al BD della LS.

L'esigenza di realizzare le opere mantenendo in esercizio la viabilita ed il traffico ferroviario
della LS ¢ la possibilita di realizzare opere di fondazione superficiali su rocoia, ha suggerito di
adottare per i nuovi sovrappassi una soluzione che preveda la realizzazione di un wano di
galleria artificiale al di sotto dei nuovi binan. Tale realizzazione ¢ prevista con strutture
prefabbricite.
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La necessita di messa in esercizio della deviazione del BD della LS prima della demolizione
del ponte ferroviario comporia il bisogno di realizzare la gallena artificiale in due fasi distinte.
Lo sviluppo totale della galleria antificiale risulta pani a circa 46 m (circa 23 m in prima fase).

Relativamente @l tracciato della SP24. si prevede unicamente un lieve spostamento d'asse
{circa 2.5m) sul lato Susa ottenuto intervenendo sul raggio di curva della viabilita,

8.13.2 Ponte Dora Ovest

A seguito dell'introduzione dell'interconnessione che attraversa la Dora a sud-ovest di
Bussoleno, si & resa necessania la progettazione di due nuovi ponti al fine di ospitare 1 binari
della nuova linea e dell'attuale linea storica, denominati rispettivamente ponte Dora Ovest ¢
ponte Dora Est.

Il nuove ponte Dora Ovest € realizzato sulla Dora m affiancamento all’esistente ponte in
muratura del binario dispari della LS. E destinato ad accoglicre il BD deviato della LS ed 1]
BD dell'interconnessione. E costituite da un impalcato reticolare in acciaio a via inferiore in
semplice appoggio, avente luce unica di 75 m, larghezza 15 m circa ed altezza 11 m circa,

Planimetricamente la posizione della spalla lato Bussoleno ¢ in comune con il Ponte Dora Est,
¢ opportunamente collegata con la spalla dell'esistente ponte del binario Pan della LS ed ¢
coerente con le sistemazioni e le difese di sponda.

Costruttivamente il nuove poste si prevede montato a tergo della spalla lato Bussoleno ¢
quindi varato con |"ausilio di pile provvisorie,

8.13.2 Ponte Dora Est

Il tracciato del BP dell’Interconnessione interferisce con 1'attuale BD della Linca Storics
proprio in corrispondenza dell’attuale ponte ferroviario in muratura sulla Dora realizzato
intorno al 1860 ed in parte ricostruito dopo la Seconda Guerra Mondiale. Dato 1l periedo di
costruzione si € preventivamente interpellata la Soprintendenza ai Beni Culturali ed
Architettonici, ¢, acquisito informalmente un suo parere positivo, si e prevista la demolizione
dell*attuale ponte, da esegnirsi naturalmente dopo avere realizzato il ponte Dora Ovest ed aver
messo in esercizio la deviazione del BD della LS

[l nuovo ponte & in struttura metallica a campata unica, analogo al ponte Dora Ovest a cu s
rimanda per le caratteristiche. Su di esso sono ubicati il BP dell’Interconnessione ed una
strada di servizio/sicurczza per l'accesso da Bussoleno alla piazzola di imbocco
dell"Interconnessione e della Galleria Tanze della LS.

Il nuove ponte consente anche di aumentare in modo significativo la luce di deflusso della
Dora,

Costruttivamente il nuove ponte, inserito tra il Dora Ovest ed il ponte reticolare esistente del
BP della LS, si prevede montato & tergo della spalla lato Bussoleno, quindi varato con
I"ausilio di pile provvisorie.
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Figura 30 - Fotosinwlazione dei poati dell Tntercomessione

8.13.4 Rilevato ferroviario

Oltre lo scavaleo della Dora, il tracciato dell’interconnessione prosegue in corrispondenza
dell’attuale sedime ferrovianio, di cui comporta solo un allargamento, con due curve ¢ si
innesta entro il fascio binari della stazione di Bussoleno, terminando al flesso nei pressi
dell’asse del Fabbricato Viaggiator: di Bussoleno,

In guesto tratto sono posti | nuovi deviatol di sfiocco dei binari della linea storica Torino-
Modane, il deviatoio che fa parte della traversata pari/dispari in ingresso alla stazione di
Bussoleno ed il nuove deviatoio di accesso alla radice ovest del parco di stazione di
Bussaleno.

La livelletta continua poi in discesa fino al parco ferroviario di Bussoleno, ove la pendenza
varia dal 4,69 allo 0,5 per mill¢ sui due binan,

1l traceiato cosi definito garantisce che 1 binari di interconnessione, che nella sezione corrente
all’aperto presentano un interasse di 4,50 m, si possano innestare sugli attuali binari della
stazione di Bussoleno, che hanno un interasse di 4 m.

Figura 31 - Planimeiria su oriafoio
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L attuale como ferroviario detla LS tra la stazione di Bussoleno ed i ponti sulla Dora viene

ampliato sul lato ovest per poter porre in opera 1 due nuovi binari dell’Interconnessione. La

sua impronta & vincolata dall'esigenza dell’inserimento del tracciato entro la stazione di

Bussoleno, con un raggio di curvatura che sia un compromesso acceftabile tra la velocita di

tracciate ¢ l'occupazione di territorio. La sua altezza ¢ analoga a quella del rilevato oggi

esistente, L'ampliamento del rilevato risulta interferente con la veechia sottostazione elettnes
gid dismessa) che sam demolita,

|.'attuale rilevato risulta posizionato all'intemo della fascia A del PAI (Piano di Assetto
Idrogeologico) della Dora e privo di fomici atti a garantime la trasparenza idraulica
L'intervento di ampliamento, come dimostrato dagli studi idraulici condotti nel tratto Susa-
Bussoleno, diminuisce in maniera insignificante I'area di laminazione della Dora nel tratto &
monte degli attuali ponti sulla Dora,

Nel rilevato csistente, nei pressi della SSE, ¢ presente un sottopasso che consente il
collegamento della viabilith poderale tra i due lati del rilevato esisteate. Con ampliamento
del rilevato & prevista la realizzazione di un nuovo soltopasso, che permette il mantenimento
dei collegamenti ora esistenty.

Nel rilevato in affiancamento, tra |'attuale BP della LS ed i binan di Interconnessione ¢
prevista una strada in trincea che, partendo dal nuovo sottopasso porta ad un ulteriore
softopasso, sotto il solo binario Pari dell’Interconnessione, ¢ di qui si collega al ponte Dora
Est per poi servire, come prima detto, il piazzale di imbocco dell’Interconnessione.

Il nuove corpo ferroviario si ricollega a quello della stazione di Bussoleno all'altezza della
Sottostazione Eletirica,

8. 14 Agriparco della Dora

Nell’ambito della progettazione definitiva, in accordo con gli Enti territoriali interessati ¢ con
le Associazioni di categoria, sotto la regia dell’Osservatorio Tecnico, il Parco della Dora
(previsto in PP2) ha assunto le caratteristiche di Agriparco. [1 progetto dell’Agriparco della
Dora & stato sviluppato in ottemperanza a quanto richiesto con delibera CIPE n. 57 del 3
agosto 2011, in particolare relativamente alle prescrizioni n. 7, 17, 33, 86, 178, 180 ed alla
raccomandazione n.5,

L'Agriparco si compone di due principali porzioni,differenziate per finalita ¢ fruibilitd, ma
enteambe considerabili di rigualificazione ambientale se confrontate alle attuali caratteristiche.

La porzione di Agriparco a sud dell'Area Tecnica viene creata ex nove nell'ambito della
progettazione definitiva della NLTL, frutto (per la quas totalita) delle attivita di npnstino
dell'Area Industriale di Susa. Essa si colloca in una zona fortemente antropizzata e priva di
elementi naturali importanti. La sua progettazione, dal punto di visto del ripristino pedologico
o dell' "arredo verde", condofta a partire dalle linee guida architetioniche ¢ paesaggistiche, ¢
stata mirata zl raggiungimento di obiettivi sia di tipo pacsaggistico sia di fipo
agronomico/sociale, Se, infatti, da una parte, il progetto & stato sviluppato con 'obicttivo di
inserire nel territorio la presenza della nuova infrastruttura, dall'altra, esso é stato sviluppato
in modo tele che possano "prendere vita” il progetto "orti” ed il progetto "vivai", connotati da
una forte impronta agronomica e sociale. Nel perseguire questo spirite di progetiazione, gli
interventi previsti sono stati sviluppati avendo particolare cura nella scelta delle specie
vegetali. La corretta individuazione delle specie vegetali € stata dettata, oltre che dal rispetto
del contesto pacsaggistico e naturalistico del territorio, anche dalle esigenze di carattere
manutentive ¢ dalla maggiore o minore garanzia di attecchimento. La reperibilita del
materiale sul territorio oggetto di studio e la capacita delle specie utilizzate di diffondersi
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naturalmente sano altri aspetti, che s1 ¢ ritenuto opportuno prendere in considerazione. Tutte
le specie utilizzate, come da richieste CIPE, risultano pertanto prettamente autoctone ed adatte
al contesto ambientale in cui vengono inserite. In definitiva, la realizzazione della porzione di
Agriparco a sud dell'Area Tecnica di Susa rappresents un'occasione di riqualificazione di un
ambito territoriale degradato ¢ camattenzzato da una forte frammentazione, Una larga parte di
questo settore dell* Agriparco sara anticipato nella prime fase dei lavori, in modo da creare
anche un cuscinetto verde tra 1" Area Industriale e Traduerivi,

Figwra 32— L areq dell'Agriparco ally siato athuale @ in wro fotosimudazione dello siate futre

Nella porzione di Agriparco prevista in destra idrografica lungo la Dora Riparia, delimitata a
monte dal corso d'acqua stesse ed a valle dall’autostrada A32, non interferita dal progetio
NLTL, s prevede la reslizzazione di interventi differenziati in relazione al contesto, volti ad
ottenere miglioramenti di tipo produttivo, ma soprattutte di tipo ambientale ¢ naturalistico,
gnche in relazione al collegamento ecologico garantito aftraverso la realizzazione, al di sotto
della NLTL, del sottopasso faunistico, il cui imbocco lato nord si connettera a quest'area.

Gili interventi previsti presso quest’area (caratterizzata da residui elementi di naturalita, priva
di insediamenti abitativi ¢ gestita estensivamente) vengono suddivisi per indinzzi di gestione,
sinfeticamente riportati qui di seguito:
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o Ambhito di tutela ¢ salvaguordia: area occupata da Pioppeto di Pioppo nero sulla quale
non si prevede di intervenire in alcuna maniera, lasciando le formazioni forestal
ripanali esistenti alla libera evoluzione;

v Gestlone selvicolturale del pioppeto di greto: arca occupata da Pioppeto di pioppo nero
sulla guale si prevede di intervenire con alcuni interventi selvicolturali (¢ non) che
mirano a migliorare la qualita delle formazioni forestali esisienti e, consegueniemente,
ad evilare che si creino situazion di criticitd, in condizioni di “piena™ della Dora, in
relazione al libero deflusso delle acque.

o Gestlone selvicolturale del robinieto: area occupata da Robinieto, sulla quale si prevede
di intervenire con alcuni interventi selvicolturali (e non), che mirano a conferire al
popolamento maggiore plurispecificita, con cvidenti vantaggi dal punto di vista
ceologico.

+Gestione_@ prato_penmanente: area occupata da prateria, sulla quale si prevede di
intervenire con alcuni interventi di mighoramento delle superfici prative, ad oggi in
uno stato di parziale abbandono, al fine di renderle nuovamente fruibili per 'uso
agronomico, Questo settore dell*Agriparco sard anch’esso realizzato all'inizio dei
lavori.

| dettagli della progettazione sono riportati nei seguenti elaborati:
« PD2 C3C 0206 relazione tecnica degli interventi connessi all'Agriparco Dora;
« PD2 C3C ~0203: Planimetria di inquadramento dell’Agriparco della Dora;
o PD2 C3C_ 0240 Planimetnia di dettaglio dell Agriparco della Dora.

2. 15GH Interventi di inserimento ambientale

Il progetto delle opere a verde di mitigazione ¢ ripristino ambientale ¢ stato sviluppato
avendo cura di mispettare sia il comtesto ecologico sia quello paesaggistico, in cul si
INSCTISCONO,

Le scelte compiute sono il frutto di una stretta collaborazione tra agronomi, forestali,
ingegneri, architetti, pacsaggisti, botanici e faumisti, che ha portato all’individuazione di
soluzioni progettuali che, non solo rendono meno conflittuale il rapporte tra 'opera in
costruzione ed il contesto ambientale che la ospita, ma rappresentano un'occasione di
miglioramento dell*area d'intervento stessa,

S1 tratta, in alcuni casi, di interventi di modesia entita, costituiti principalmente dal ripristine
pedologico ¢ dal semplice inerbimento delle superfici interferite dai lavori. In altri casi, al
semplice inerbimento si affianca la piantumazione di specie arbustive ed arboree, disposte sul
terreno con sesti d'impianto differenti, studiati per le diverse situazioni ¢ adattati ai diversi
obiettivi prefissati. In alcuni casi ¢' stata prevista la realizzazione di coperture “verdi” pensili,
in corrispondenza delle gallerie artificiali o di aleuni edifici funzionali alla linea. In altri casi
ancora sono stati progettati interventi di ingegneria naturalistica e sistemazioni “ad hoc”
finalizzate ad incrementare la fruibilitd faunistica dell'arca d'intervento, in oftemperanza alle
prescrizioni contenute nefla Delibera CIPE Num. 57 del 3 agosto 2011. Si cita, ad esempio, il
sottopasso faunistico previsto lungo la linea NLTL all’altczza dell’sbitato di Traduerivi,
presso il quale ¢’ stata progettata una sistemazione a verde mirata a favorire I"utilizzo del
sottopasso da parte della fauna. Presso gli ingressi dello scatolare sono state concepite due
aree umide con caratferistiche particolarmente idonee ad una fruizione da pane
dell'erpetofauna (anfibi e rettili), mentre sul soffitto e sulle pareti de] sottopasso stesso si
prevede 'installazione di rifugi per chirotten (pipistrelli). 11 posizionamento di nfugi per
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chirotteri ¢', tra 1'altro, previsto anche in corrispondenza dei nuovi ponti di attraversamento
delle Dora a Susa ed a Bussoleno.

In alcuni casi (come ad esempio presso il sito di deposito di Caprie), gli interventi di
ripristino/mitigazione ambientale progettati assumono un valore particolarmente significativo,
In quanio rappresentano concrete opportunita per il recupero pacsaggistico di aree degradate.

Rigssumendo, la progettazione ¢ stata sviluppata rispettando la situazione naturalistica ¢
pacsaggistica del territonio (mantenendo ¢ ngualificando le componenti paesaggistiche
presenti), avendo particolare cura nella scelta delle specie vegetali da impiantare (specie
autoctone ¢ prevalente rustiche), contenendo 1 livelli di intrusione visiva ¢ mighorando,
laddove possibile, la qualiti dell’area dal punto di vista faunistico, Si pud dire che gli
mterventi a verde progettati sono volti & “ricucire” la continuita pacsaggistica intaccata dalle
attivitd antropiche tramite un “restauro paesaggistico ed ambientale delle colture erbacee,
arbustive ed arboree™
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9. SINTESI DEL PROGETTO: LA FASE DI COSTRUZIONE

[l presente capitolo si pone 'obiettivo di illustrare le principali caratteristiche e le modalita di
realizzazione dei cantieri nccessari alla costruzione delle opere in progetto. La fase di
costruzione ¢ infatti quella che presenta le maggiori novitd rispetto allo scenano di PP2, in
particolare per la decisione conncssa al trasporto dei materiali di scavo a mezzo ferrovia oltre
che per I'anticipazione dellinterconnessione con la LS a Bussoleno. Queste decisioni hanno
pertanto modificato nel PD2 lz scelta dei siti di deposito, 'organizzazione dei cantieri e la
programmazione stessa det lavori,
Nel presente capitolo vengono pertanto descritti;

* i criteri generali ¢ lo scenano costruttivo di riferimento;

o letipologie di cantiere, I'ubicazione e le prncipali attivita previste;

« gli impianti e le teenologie di tutela ambientale;

« ilayout delle singole aree di cantiere;

o gli indirizzi preliminari per la gestione ambientale.
9.1 Criteri generali e scenario costruttivo di riferimento
| criteri generali per la scelta e organizzazione dei siti di cantiere, oltre ai vincoli posti dal
tracciato, dall'ubicazione degli imbocochi delle gallerie ¢ dalle opportuniti offerte da zone gia
antropizzate sul territorio si sono basate in primo luogo sulle indicazioni dell’Osservatorio per
la linea Torno-Lione. Fra ghi aspetti di “territorializzazione” del progetto che I'OT ha
sempre perseguito si riportano di seguito i seguenti obiettivi chiave posti per le arce di
cantiere:

a) riduzione della dimensione delle aree di cantiere ottimizzandone le funzioni;

b) eliminazione de1 campi base per le maestranze con ospitalita nelle strutture ricettive
del territorio {complessivamente cirea 3 milioni di pernottamenti ¢ 10 milion: di pasti),

¢) movimentazione dei matenali di scavo ricorrendo alla ferrovia con utilizzo 1l pin
possibile, per le movimentazioni interne, di mezzi ¢ dotazioni ¢lettriche;

d} svolgmento delle principali lavorazioni i ambienti chiusi (contenimento diffusione
polveri ¢ rumore) trasformando i cantieri in veri e propei stabilimenti industriali;

¢) ottimizzazione delle ricadute economiche ed occupazionali per il territorio sul modelle
della Démarche Grand Chantier francese applicando le opportunita della Legge
regionale n.4 dell"aprile 201 1.
Altri due obiettivi, sempre inseriti nelle indicazioni di “terriferializzazione "dell’ Osservatorio
afferiscono inoltre ai tempi di realizzazione di alcune opere indicate quale anticipazione per
|"ambiente; in tal modo sia il riordino viario che parte delle sistemazioni finali possono essere
intese anche guale primo intervento di cantierizzazione, ad esempio:
a) la sistemazione dell’intera viabilita dell’arca di Susa gerantendo nei primi due anni
["assetto a regime che non comporterd alcun intervento modificativo successivo,
b) 'impianto di aree a verde mediante la realizzazione della prima parte dell’ Agriparco
the potrd fungere anche da “filtro™ per le attivita di canfiere;

Oltre a perseguire |'ottemperanza ai principi sopra mdicati, da parte del proponente e del
progettista seno anche stafi posti i seguenti criteri vincolanti per la progettazione:
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o rigoroso rispetto delle prescrizioni CIPE in accompagnamento all’approvazione del
Progetto Preliminare (PP2).

« massima previsione di impiego delle pid moderne tecnologie costruttive {con obicttivo
di ottimale e¢fficienza tecnica ed energetica);

o rigorosa applicazione delle norme di sicurezza ed ambientali secondo un approceio
integrato fra aspetti di qualita, salute, sicurezza ¢ ambiente ( “Q-HSE — Qualiny-Health,
Saferv&Environment ') ponendo uguale attenzione agli ambienti di lavoro e
all'ambiente circostante, cosi come uguale attenzione alla salute e sicurezza dei
lavoratori e dei cittadini;

o confronti preliminari con “best practices "¢ “best technologies ™ recentemente applicate
o in corso di applicazione presso 1 cantieri di grandi trafon alpini quali dati di ingresso
per la redazione dell’elaborato relativo agli indinzzi di gestione ambientale dei cantien:

» massima relazione fra il progetto di monitoraggio ambientale e la gestione ambientale
der cantiers;

o massima autosufficienza degli approvvigionamenti;

o facilita di allaccio alle reti dei pubblici servizi

4.2 Tipologie, ubicazione ¢ attivita di cantiere

| cantieri sono stati progettati secondo criteri necessariamente funzionali alla realizzazione
dell’opera ma integrati ad altn criteri e principi di sostenibilita ambientale, sia in termini di
layout (minima occupazione del suolo), che di impianti (efficienza energetica)sia
prescrivendo precise azioni e linee di comportamento rispetto se del territorio circostante.

I cantieri della NLTL, in funzione delle opere da realizzarsi, sono distinti in:

+ imboeehi: sono caratterizzati dalla presenza delle attrezzature necessarie allo svolgersi
dei lavori di ingegneria civile necessar per la realizzazione delle opere in sotierranco;

» aree dl lavoro: si tratta di cantieri che ospitano le anrezzature necessanie allo svolgersi
del lavoro per la realizzazione delle opere all’aperto (nlevati, trincee, fabbricati, ecc.);

o aree industriali: si tratta di aree che fomiscono supporto ai cantieni di imboceo e alle
aree di lavoro esterne perché in essi sono localizzate le attrezzature e gli impianti non
strettamente legati alle attiviti che si svolgono nei cantieri di lavoro, come ad esempio
I"impignto per la produzione di aggregati (impianto di valorizzazione) o 1'impianto di
prefabbricazione per la realizzazione dei conci di rivestimento della gallenia.

Coerentemente con quanto previsto rella tratta francese del progetto (in linea con gh indirizz
di strategia dello sviluppo locale per le grandi opere in Francia noti come “Démarche Grand
Chantier”) ¢ dalla Legge Regionale del Piemonte 21 aprile 2011 n. 4 “Promozione di
interventi a favore dei termiton interessati dalla realizzazione di grandi infrastrutture. Cantieri -
Sviluppo — Territorio™ 1 tradizionali campi base sono infine stati sostituiti con forme di
ospitalita delle maestranze in strutture esistenti, saturande I'offerta di immobili in affito,
strutture  alberghiere o recoperando strutture del patnmonio pubblico attualmente non
utilizzate che al termine dei lavon potranno essere restituite al territonio.

Nella tabella seguente si riporta le nomenclatura utilizzata per i cantien ¢ la descrizione delle
attivitha principali che si svolgono al loro intemo mentre in Figura 33 ne & rappresentata la
localizzazione,
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DENOMINAZIONE PRINCIPALIATTIVITA / OPERE
REALIZZATE
Ares Industrinle “Susa Autoporto™ Attivitd di supporto i canuer) di costruzione
¢ produzgone aggregat
o formituras aggrepati e materali wdonel per
rikeval
o prefabbricazione dei conci
o traspento del manino via treno
Oonere a ciclo aperto "Pana di Susa™
“Imboceo Est Turmel ch Base™ lunnel Base tra la pk 61+040 ¢ |n pk 5244000
{B1")
‘Imbocco Est Tunnel di Inderconnessione™ e [mbacco Est el Tunnel d
t Interconne ssione
Innesio Bussoleno e  Opere a cielo apento per 'mnesto tra la
Linea Nuova Tonno-Lione e la Linea
Stoncs Tormo-Bardonecchia (rilevati ¢
porh)
“Imboges Ovest Tunnel di Interconnessaony™ o [mbocco Ovest ded Tunnel di
Ilerconme ssone
o Tusmel &i Interconnessione
o  [wpere preparatorie a cielo aperio Piana di
Nusa
“Clares™ o [mboceo della galleria Clarea
&
e Opere o cwelo aperto  (contrade di
ventilazione)
"Maddalena™ s Aren di sicurezza m sotterranes di Clares
o Cuallena di ventilazione di Clarea
o (eito dei rivestiments  definitiva delln
galleria della Maddalena
o Opere o cscho aperto  (cemtrale di
ventilazione)
“Caprie’ ¢  Movimentazions, rasporio ¢ messa o
dimora del materiale di nsulta degh scav
“Torracza Piemonte” o Movimerazione, frasporto © messa @

dimora del materiale di nsulta degli scavi

J

Tabella 4 — Denominazione dei caniiert @ attivitdiopers realizzanive
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Figura 33 - Localizzazione dei cantieri

9.3 Impianti e teenologie di tutela ambientale

Rimandando alla relazione di cantierizzazione (PD2 C 3«\.._60!0: Relazione gencrale
illustrativa lato Italia) per ogni approfondimento si niportano, nelle schede seguents, |
niferimenti delle principali tipologie di impianti che saranno previsti in cantiere sia avent
funzioni di produzione (quali ghi impianti di betonaggio), sia aventi espressamente carattere di
tutela ambientale (quali gli impianti di depurazione).
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Impionto di traffamento acque

Acque di prima proggs

1l trastamento delle acque di prima pioggm prevede
un  sistema dl gnglisturs,  dissabbigtars ¢
disoleaturs. Ung volta trattate, le acque vengono
convoghale nel corpo ricettore finale

| fanghs deghi impianti i depurazione sono nfiut
specindl non pericolosi che vengonoe smaititi in
impiantd terzi specific.

Acque reflue di lavorazions

| parumetn di cul occome mvece prevedere un
trattamenin  appropoato sono:  phl,  idrocarbur,
solidi  sospesi,  trasparenza.  eventualmente
temperntura  (venute dacqua  calds e acgua
industriale usatn per mifreddare Ia fresa) ¢ nirit
{in caso di necessiti di eseguire alcune tratte con
I"esplosiva )

Fignra 34 — Camtlore AlpTransiy (Vigana, Svizzera)

fmpianto o) reavtaento delle aegue reflie di cantiers L'impianto deve assicurare 'abbattimento degli
inquinanti contenuti relle acque ed il successivo
trattnmento ded Gnghi ottenuds.

L' hplanss & truemento delle acque deve essere
di tipo modulare ed espandibile in empi successivi
in fungione delle reali portate drenate durante lo
scave delle gallerie

Impianto di betonaggio

A partire da cisstuno del cantien previsti per fa
realemeione  delle opere o sotteranco s
dovranno rivestire diversi km di gaflerie con
conseguente  mecessith A miglaia & =3 di
caleestruzzn. Per questo motive & stalo previsto il
mitilizzo del maring provenieste dagli scavi per
merts ¢ 1l collocamento di opportuni impianti di
betonaggio su clascun cantiere.

Flgura 15 - Impignte of befongggio con sidos verticall-
Pavileolare della tipologia di schermatura covirg rimone
¢ pofverd
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Impiante di prefabbricazione dei conei

Fignra 37 — Stoccaggio del corcl prefabbeican per i cantiere
wella Galleria of Sicurez=a del Frefus (presso St Everme de
Cludnes. Francia) — Movimentazions con carvo-porie Siv gomma

Impianto di yalorizzazione

Figura 38 — Inpianto di valorizzazione dei maerioli di sov -
Particolure della tipalagia di schermature cantro rumove ¢

polveri

Figwra 39 — Impianso ot valorizzazione del wareriall & scavo
Pavrucolare dell impiante di ratiamento delle acque

PO CIMC OIGT 010704 1001 Sinted s tecnies B

Limpianto di prefabbricazione dei conci
dovmd  essere  sutomatizzato  (del tipo a
“"earosclio™) al fine di massimizzare le
produzion: ¢ minimizzare 'occupazione &
superficie,

Le lavorszioni svolte lungo Ia linea di
“lavore™ (posa armatura, applicazione inserti,
getto e vibrazione, finitura getto, traslatore
emrata  formo,  tmaslatore  uscita  fome
disarme) ¢ lungo la lmea di “finitura”™,
doviunno  svolgerst  gll’inkerno & up
capennone completamente chiuso.

In prossimita dell"impeanto di
prefabbneazione sam  ubicatn  "area  di
stoccagzin der conci e delle gabhbie (o ferri)
di armatur; Jo movimentuzione dei congi
dovri avvenire medianie cam-pontl su rodaia
O 34 gomma

L'smpeante dovrd  essere  provvasto <
schermature  ed  altni accorgimenti  per
cantenere e emissiont diffuse di polven e &
rumare all'esterno, durante 1'insierme delle
operuziont di valorizzazione (dalla vapliaurs
primaria allo stoccaggio 2ll"imterno dei silos)

L'impianto di valonzzezione deve prevedere
ung propria ugita & tranamento ¢ di
neiclagmo completo delle acgue allo scopo
di mimmizzare il consumo  di acqua
proveniente da fonti estermne.

Davnt essere coshitusto essenzialmente come
I'impinnto di tratamento delle acque reflue
di lavornzone. Il materiale residso viene
traftuto  separatamente m  impianti  terzi

specific:
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Impianto aria/acqus Industrizle

Ara anclustriale

Nei cantieri @ prevista I'mstallazione i eletrocomgeessont che doviunno alimentare e macchine ¢ gh smpiant
che necessituno di aria gompressa durmte le diverse lavoraziont i cantiese, All'uscita dei compressors, prima i
entrare in linen, 'arla compresse verrd accumulaty in un polmone di compensazione

| Yimpianto di approvvigonamento ¢ disitibuzione delle acque indussrial per be stenze esterne di cantiere ¢
costituito da una (o pai) vasca di accunulo, da un gruppo di pressurizzazione ¢ da tubazioni iterrate in pead PN
10,1 impianto sara completato da quade elenricd, valvole, vasi di espansione ¢ quant’aliro necessario.

Implanto di ventiluzione

Figura 40 - [mpianta di vertilazione - Particolure del
silenzigfors ¢ carter di insonorizzazdone del mowr

| Impiaato di ﬁlm degli automezzi

Figura 41 - Lavageio riote (Fonte
Rirpr- S mobydlick. com)
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Indipendentemente dalla metodologia di scave
della galleria, sin essa di tipo tradizionale o con
TBM, gli impianti di ventilnzone prevast in
canticre devone garontire 1l confort lermico,
I'abbattimenta di gquinants m gallena, in
particolars ol frome di scave e la diluizione
dell'aria i caso di eventualy accumuli di gas,

| wemtilston dovranne  essere  donan A
stlenzintori ¢ ¢ corter dy protezione al fine &
limatar: Je emissiont sonore,

In prossimith dell'insesimento delle suade i
canticse con Jo viabilith pubblica, dovrenno
essere previsti degli impianti di lavaggio dei
mezzi

Tali impianti olire 2 prevedere 1l lavaggio delle
gomme dovianno poier eseguire un lavaggio
completo dells cormezeria det veicol.

Le #que & lavaggio devone  cssere
opporunamente trattate (o presso 'impianto di
ratiamento  acque  del canticre o presso
Pimpianto 4i lavaggio stesso) ¢ quindi re-
mnmesse nel cicko produtrivo,

Saranno inolire presenti impiant per il lvaggio
dei mezzi operativi di camtiere {robot delle
spritz-béton, escavatori, efc.),

Tl
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9.4 1layout delle singole aree di cantiere

Le tipologie di cantiere in precedenza descritte sono individuabili sul territorio all'intemo di
perimetri che determinano la presenza delle seguenti singole arce;

«  Maddalena

o Clarea

« Imboceo Est Tunnel di Base

«  Arca industriale Susa Autoporto

» Imboceo Ovest Tunnel dell’ Interconnessione

o Imbocco Est Tunnel dell’Interconnessione

* Innesto Busseleno

» Sito di deposito di Caprie

»  Sito di deposito di Torrazza Piemonte.
Tutte le aree di cantiere, se non saranno utilizzate per le opere finali, saranno tutte recuperate,
Gl intervent di ripnstine pedologico delle superfici canticrizzate perseguono ['obiettivo di
nportare, sulle superfici temporaneamente occupate dai lavon, condizioni pedologiche
paragonabili a quelle di Ante Operam e comungue idonee per un potenziale utilizzo di tipo
AZIONOMICOo.

041 Aree di “Muaddalena® ¢ “Clarea”™

L’area di “Clarea”, nel comune di Giaglione, é situata al portale della galleria di Clarea, ¢
finalizzata alla costruzione della centrale di ventilazione all'imbocco della galleria di Clares
ed occupa circa 0,56 ettari. Sorge in prossimita del torrente Clarea. Date le piccole quantiti di
mateniale coinvolte, il collegamento all’ Area Industriale di Susa (fornitura di calcestruzzo ed
impianti) ¢ previsto su gomma,

Il collegamento con ' Area Industriale avviene attraverso I autostrada A 32 (utilizzando gli
svincoli di Susa e quello di servizio della Val Cenischia). la SS 25 all"altezza del km 60, 1s
strada della Val Clarea ed una strada di accesso al cantiere di circa 200 m.

L area della "Maddalena™, ubicata nel comune di Chiomonte, al di sotto del viadotto Clarea
dell’ Autostrada A32 Torino-Bardonecchia, in prossimita della galleria Ramat, occupa una
superficie di circa 5.4 ettan.

E' sitwata al portale della galleria della Maddalena ed ¢ finalizzato alla costruzione della
galleria di ventilazione di Clarea ¢ del sito di sicurezza di Clarea, nonché alla realizzazione
del nvestimento definitivo della gallena.

Data ["impossibilita di prevedere i trasporti per ferrovia, ¢ collegato all’Ares Industriale di
Susa (fornitura di aggregati, allontanamento materiali di scavo) su gomma mediante il nuovo
svincolo autostradale di Chiomonte che verrd realizzato in convenzione con il concessionario
autostradale [l nelvambito dei lavori per la NLTL. Una volta che il fronte di
avanzamento del tunnel di base da Susa avra raggiunto |'intersezione con la gallena della
Maddalena, 1 trasporti verso I'Area industrigle di Susa potranno avvenire in sotleraneo
attraverso 1l tunnel di base.

L area della Maddalena sard oggeno di ripristino pedologico ed inerbimento. Una volta
preparata |'area alla semina, "intera superficie di intervento sara inerbita con un miscuglio di
sementt costituito da un 30% di graminacee ¢ da un 20% di leguminosae. 1l miscuglio di
sementi scelto nisulta adatto per "area di intervento in quanto composto da specie adatte a
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condizioni pii fresche ed a quote pin elevate (da 1000 a 1400m s.l.m.) e tipiche delle sene
vegetazionali presenti. Esse presentano una buona capacitd di copertura del suolo
(contrastando cosi 1'erosione) e basse esigenze manutentive. ['inerbimento verm eseguito
tramite idrosemina.

Presso 1'area dell'lmbocco di Clarea si prevede la realizzazione, gia anticipata in fase di
cantiere. delle opere a verde definitive di mascheramento dei mun delle berlinesi poste a
proteziene dell edificio di ventilazione, L'intervento a verde consiste nell”inerbimento tecnico
e nella piantumazione di moduli tipologici arboreo/arbustivi sulle superfict & disposizione.
[noltre, si prevede un inerbimento di protezione dal fenomeni erosivi in tutta |'ares
potenzialmente interferita dalle attivith di realizzazione delle barriere paramassi poste
protezione della centrale di ventilazione.

SUPERFICIE 0,56 ettari " .{.

1 - Une

7 - BOANTICOLE

1 - BABCLIATOl

* rARC-4St O ArtovEsou
7 PAROCMG QAITEONERRID
caN-ene

§ CORCI B DIROSTO DL
¥ -ETAZOME DI BETORASTI O
12 - DEPOSIIO WA TERALIDA
CONTRU

4 CABUAD TRARFORMADCHR

71 -STADONC DI OSTONAGGC |CON

.08}
'.' 3% . SILOS BER UALTE DV S EZON
" 1 ) < BEANE SER SR T 0K
\ arvn
\
12

GALLERIA DI VENTILAZIONE
WAL CLAREA

Figura 43 - Sistemazione fingle contiere ol Clarea
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Flgura 45 — Ripristine cannere Maddalena
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0.4.2 Area “Imbocee Est Tunnel di Base”

L'area dell’ “Imboeco Est Tunnel di Base™ si sviluppa ad cst dell’abitato di Susa.
posizionandosi nellarca tra la Cascina Vazone ¢ la borgala Braide (Comune di Susa),

Oceupa una superficie di circa 5,2 ettari ¢ sard realizzata in un’area sub-pianeggiante, in una
zona mterclusa tra la futura NLTL, I'autostrada A32 e la S.S. n.25 priva di particolari ostacoli
¢ che non mteressa corsi d’acqua.

Tale imboceo & finalizzato alla costruzione delle due canne del Tunnel di Base ed & collegato
all'Area Industriale di Susa Autoporto mediante nastri trasportatori insonorizzati ¢ provvist
di cappottatura per impedire la dispersione di polveri.

A tal proposito s1 evidenzia che la prima opera che sard realizzata ¢ costituita dal manufatto
scatolare della gallena artificiale di imbocco del Tunnel di Base, in modo che tutte e
lavorazioni di scavo del tunnel siano confinate all'interno di essa evitando la dispersione di
polveri ¢ emissione di rumore verso i fabbricati pia prossimi al cantiere ed in particolare verso
la casa di riposo San Giacomo-Villa Cora

Una duna in terreno vegetale, con funzione di mascheramento del cantiere, ¢ prevista sul
perimetro del canticre, laddove non interferente con la viabilita, L'accesso avviene altraverso
una viabilita di cantiere collegata alla 8.S. 25 e all"autostrada A32,

L organizzazione interna al cantiere € riportata nella successiva figura,
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Figura 46 - Lavout Imboces Est TdB

L'area verrd mitigata tramite la realizzazione di dune inerbite che saranno realizzate con lo
scotico, che verrd tolto dall” arca stessa per Ia realizzazione del cantiere,
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Figura 47 - Mitigazioni anticipate presso S cantiere Imboceo est TdR
A 5 e g

Tale scelta progetiuale, oltre a mitigare I"impatto visivo del cantiere sul pacsaggio, serve
anche a mitigare I'inguinamento acustico verso 1'esterno,

L'arca del Tunnel di Base che sard oggetto di ripristine pedologico ed inerbimento,

Una volta preparata "area alla seming, secondo le attivita sopra descritte, sard realizzato un
merbimento con una miscela tra Gramineae e Leguminosae. Lo scopo della miscela & quella
di ricondurre i fondi, oggi utilizzati come prato pascoli, alla loro funzionalitd antecedente |
lavori ed atti allo sfalcio. Infatti, tali specie, oltre @ garantire un'clevata rusticita ed alta
copertura vegetale, risultano essere delle buone specice da sfalcio, hanno anche un buon valore
pastorale.

Figura 48 - Riprisiimo arvea di cantiere Imbocco est TdB
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9.4.3 Area Industriale “Susa Autoporio™

'area industrisle “Susa Autoporto” si sviluppa interamente nel comune di Susa su una
superficie di circa 12,2 ettari, posizionandosi nell area attualmente occupata dall’ Autoporto di
Susa a servizio dell’sutostrada A32 Tonno-Bardonecchia,

E" un'area di supporto per la costruzione delle opere in sotterraneo ¢ delle opere a cielo
aperto. in particolare per 'Imboceo Est del Tunnel di Base ¢ per il Tunnel &
Interconnessione.

[."area industriale serve gli impianti di produzione del calcestruzzo per le opere esterne nella
piana di Susa e degli aggregati per le opere sotterranee ed ¢ interamente compresa nell“area
oggl gid infrastratturata ed occupata dall’ Autoporto di Susa. Nell'area di Susa & previsto
anche lo spazio per ghi impianti di prefabbricazione. finalizzati in particolare alla produzione:
dei conci per il rvestimento delle galleric,

La movimentazione degh aggregati e dello smarino all'intemo dei cantieri avverra utilizzande
nastri trasportatori chiusi al fine di limitare le emissioni sonore e di polveri, parimenti le
attivita di trattamento dei materiali di scavo (produzione di aggregati) e i siti di deposito
temporanci in cantiere saranno ubicati all'interno di strutture chivse

Un nlevate in terreno vegetale & previsto lungo il perimetro, per un corretto insenimento
paesaggistico fin dal periodo di canticrizzazione,

Inoltre fungo tutto il lato nord dell’arca industriale, al di 1i della sede autostradale, ¢ su parte
del lato sud, ¢ prevista |"esecuzione anticipata della sistemazione finale a verde che entrera a
far parte dell" Agriparco della Dora.

Nell'arca ha sede 1'impianto ferroviario per il cancamento su treno dello smarino e, al termine
degli scavi, sara a servizio dell’armamento ¢ dell’impiantistica ferroviaria.

All'intemo dell’area industriale di Susa Autoporto sara prevista la seguente organizzazione:
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Figura 49 — Layows e fovodnserimenio dell' Avea (ndesteiale df Sesa Awoporto

Le mitigazion relative all’Area industriale di Susa Autoporto avverranno in tempi diversi
poiché alcune sono anticipate rispetto alla fase di recupero finale.

Queclle anticipate prevedono il mascheramento dei muri del cantiere e degli edifici attraverso
la messa di dimora di rampicanti per tutta la loro lunghezza, la prantumazione di rampicanti al
piede dei pali che sorreggono le pensiline dei parcheggi ¢ I"merbimento delle dune di scotico.
Inoitre 51 prevede la realizzazione anticipata di una porzione di Agriparco della Dora.
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Flgura $1 - Ripristing dellavea indusiriale di Susa Awoporto

L'area cambierd utilizzo in fase di csercizio della linea, perché sulla quasi totalita
dell*impronta del cantiere sard realizzata |"Area Tecnica, la superficie non compresa sard
oggetto di ripristino pedologico mirato a ricreare le condizioni stazionali ali da permetterne
un potenziale futuro utilizzo di tipo agronomico.

POZ_CHC 0167 0L-01-04_1001 Sevesi oo lccniea_ B 34163



Resume son kRumigue - Sintest mon tecnic

STOCONGOM
CAHLCAT 25

To—— AL E WISITATORS

Figura 52 - Render 3D dell'avea di canttere Susa Awioporio

0.4.4 “Imbocco Ovest Tunnel di Interconnessione™

L" arca dell’ “Imbocco Ovest Tunnel di Interconnessione”™, che sara ubicato nel comune di
Susa, ad ovest dell’imboceo lato Susa delld gallena Prapontin dell’ Autostrada A32 Torino-
Bardonecchia, occupa una superficie di circa 10,5 ettari,

L'imbocco & finalizzato alla costruzione del tunnel dell'lnterconnessione (con la sola
esclusione dell’imbocco fato Bussoleno), alla nuova viabilith e relative opere d’arte nella zona
Est dell'area di sicurezza/manutenzione, alla deviazione del canale di Coldimosso. Utilizza
un'arca degradata gia wtilizzata per il cantiere della galleria autostradale Prapontin ed ora
occupato dal cantiere dell’ Acquedotto di Valle, ed é collegato all’Area Industriale di Susa
mediante nastri trasportatori. L'accesso avviene aftraverso la S.S. 24 e attraverso la viabilita
di cantiere dall”area Industriale Susa Autoporto,

Segue un’immagine di dettaglio dell orgamzzazione interna del cantiere,
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Figuera 53 - Lavout del cantiere ai Imbocee Ovest del Tdl ¢ render 3Ddell" implanto di caricamento si freno del
muateriale di seave

Relativamente ai ripristini presso "area dell' Imboceo Ovest del Tunnel di Interconnessione si
prevede la realizzazione anticipata di una fascia arboreo-arbustiva a copertura del muro
definitivo, che delimiterd (verso sud) Marea di pertinenza ferroviana oltre all’inerbimento
delle dune di scotico. L'intervento di ripristino dell’area si comfigura come ripristino
pedologice e ripristino lunge la nuova viabilita che prevedono un merbimento {a spaglio con
specie adarte allo sfalcio per i ripristini pedologici e idrosemina per i ripristini lungo viabilita),
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Figura 54« Mitigaziont anticipare presso (f cantiere lmbocco ovest del Tdi

Figura 55 - Sistemazione finale dell Imbocco ovest del Tl

9.4.5 Area “Imbocco Est Tunnel di Interconnessione™ e area “Innesio Bussolena™.

L* area dell’ “Imboceo Est Tunnel di Interconnessione™ e 'area dell’ “Innesto Bussoleno”,
che saranno ubican nspettivamente a sud e a nord del fiume Dora Riparia, sono finalizzate
alla realizzazione delle opere di imbocco del Tunnel di Interconnessione (lato Bussoleno) e
delle opere per la realizzazione dell’innesto tra la Linca Nuova ¢ la Linea Storica Torino -
Bardonecchia.

L area dell’ “Imboceo Est Tunnel di Interconnessione™ si sviluppa per circa 2.8 entari, a sud
del fiume Dora in comispondenza dell imbocco della galleria ferroviaria “Tanze™ della Linca
Storica nell’area tra il Binario Pari (BP) e il Binario Dispari (BD),
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L'area dell' “Innesto Bussoleno”, di circa 0,5 ettari, si sviluppa invece a nord del fiume Dora
sul sedime del futuro rilevato ferroviario.

A sud della Dora Riparia, tra la Strada Statale 524 ¢ il BD della Linea Storica si estende un
ulteriore area, di circa 09cttari, destinata principalmente agli uffici ed al deposito dei
matenali di costruzione.
[n sintesi, lo opere principali che saranno realizzate da queste aree sono le seguenti:

« ponti sulla Dora;

o rilevati ferroviari;

« opere di imboccoe del Tunnel di Interconacssione.

Di seguito i dettagli dell’ orgamzzazione interna dei cantieri,

12 3
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Fipura 56 - Lavour fmboceo Exi del Tdl
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Fipuwra 57 - Lavow Dwmesto Bussaleno

L.e mitigazioni in fase di canticre dell’Imbocco Est del Tunnel di Interconnessione ed Innesto
Bussaleno si traducono nella realizzazione di una duna perimetrale ed una intema allarea di
cantiere stessa,

Fignra 38 — Mitigonioni anticipate preiso i caniere Imbaces exr Tdl e Innerto Bwrsolens
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C'¢ un solo intervento di ripristino finale che consiste nell'inerbimento delle sponde del
rilevato sui cui sorgerd la pista di cantiere, che porta al sedime ferroviario. Tale pista di
canticre sara anch'essa dimessa al termine della fase di cantierizzazione ¢ verra ripristinata
tramite un intervento di inerbimenti analogo a quello realizzato sulle sponde.

La tecnica di inerbimento scelta ¢ quella dell’idrosemina ed € stato sviluppato un miscuglio di
sementi che tiene conto delle condizioni ecologiche. dei fenomeni di riconguista naturale della
vegetazione, della rinnovazione spontanca ¢ della capacitd di copertura delle sponde,

Figura 59 - Sistemzione finale

9.4.6 Siti di deposito di “Capric” ¢ “Torrazza Piemonte™
| siti di deposito di Caprie ¢ Torrazza Piemonte saranno utilizzati per la messa a deposito
dello smarino,

11 sito di deposito di Caprie sard ubicato nella cava sita in localita Truc le Murg, nel comune
di Capric. La cuva attualmente & al termine della sua attivitd di coltivazione ¢ la sistemazione
a sito di deposito salvaguarda I'eventuale prosecuzione di attivita lavorative nel piazzale di
CAVA.
Il sito dista circa 21 km dall*Arca Industriale nella Piana di Susa ed ¢ collegata ad esso via
ferrovia attraverso:

o lo scalo di carico di cantiere previsto nella suddetta area

« la LS Torino-Modane dalla stazione di Bussoleno alla stazione di Condove

» il reecordo ferroviario da riattivare dalla stazione di Condove alla cava
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o il nuovo scalo di scarico in un'area antistante la cava di Caprie.

Poiche lo smarino deve ammivare @ Capric via ferrovia € prevista la riattivazione del raccordo
tra la stazione ferroviaria di Caprie ¢ la linea storica Terino-Modane.

Il sito di deposito di Torrazza Piemonte sard localizzato nel settore settentrionale del
territorio del Comune di Torrazza Piemonte (TO), in prossimita della SP90, di collegamento
tra Torrazza ¢ Rondissonc.

Il sito dista circa 82 km dall'Area Industriale della Piana di Susa, La distanza ¢ stata calcolata
via ferrovia utilizzando il raccordo di canticre a Bussoleno, 1a linea storica Torino-Modane, Ta
linea storica Tormo-Milano ed un nuovo raccordo dedicato dalla stazione di Torrazza
Piemonte, 1l trasporto del materiale di nsulta deghi scavi da Bussoleno a Torrazza avverra via
treno con trozione ¢lettrica. Nella stazione di Torrazza bisognera adeguare 'impianto per
poter accogliere | tremt ed effettuare il cambio di locomotore passando alla wrszione diesel
Dalla stazione occorrera realizzare un nuovo raccordo fino ad entrare nell'area di deposito e
qui costruire un fascio per lo scarico det treni. Questo raccordo € gia previsto in un progetto di
futura sistemazione a polo logistico deliarea di cava

I cantieri di Caprie ¢ quello di Torrazza Piemonte saranno ubicati in prossimita delle arce
funzionali al deposite dello smarino ¢ saranno utilizzati per la gestione della movimentazione
dei cumuli. Tali aree, limirofe a guelle designete all’accumulo deil matenali, sono organizzate
come visibile nelle successive immagini,
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Figura 60 — Layout Caprie
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Figura 61 - Layone Torrazza Fiemonte

1l progetto delle opere a verde di mitigazione e ripristino ambientale presso i siti di deposito di
Caprie ¢ Torrazza si articola, per entrambi i siti, in due porzioni, spazialmente e logicamente
separate: interventi mitigativi presso il sito di deposito vern ¢ proprie (oggetio
dell’abbancamento dello smarino) ¢ interventi di ripristino del raccordo ferroviario
provvisorio, che verrd attivato “ad hoc" per consentire il collegamento, su ferro, del sito di
deposito prescelto alla fermovia storica esistente,

Gli interventi previsti presso il sito di deposito vero @ propnio rappresentand un’occasione per
intervenire alla riqualificazione di un ambito territoriale degradato dall’attivitd estraftiva,
tramite un “restawro pocsageisiico ed ambientale delle colture erbacee, arbustive ed
arboree”,

L'intervento di ripristino delle superfici occupate dal raccordo ferroviario provvisorio e
dall'area di movimentazione dello smanno consiste invece in un semplice recupero
pedologico delle superfici temporancamente occupate con le attivita® di cantiere, al fine di
restituirle, in condizioni adatte ad un wso agronomico (e comungue paragonabili all”Ante
Operam), ai legittimi proprictar.

e Gli interventi proposti sono stati definiti considerando 4 rispetio della situaziong
naturalistica ¢ paesaggisiica del tervitorio: m particolare si & tenuto conto della
caratterizzazione forestale del paesaggio oggetto di studio, dell'importanza delle
attivita antropiche sul modellamento del territorio e sulla sua conservazione ed
evoluzione, 1l mantenimento e rigualificazione _delle componenti _paesaggistiche
presenti: si & quindi tenuto conto dei “segni” presenti nel pacsaggio, come linee guida
di una corretta introduzione delle opere di mitigazione, la cwra nella scelta delle specie
vegetali da impiantare: la corretta individuazione delle specie vegetali ¢ stata dettata
oltre che dal rispetto del contesto pacsaggistico ¢ naturalistico del territorio, anche dalle
esigenze di carattere manutentivo ¢ dalla maggiore ¢ minore garanzia di attecchimento
delle specie utilizzate in situazioni di stress tipiche dell’ambiente montano. La
reperibilitd del materiale sul territerio oggetto di studio ¢ la capacitd delle specie

utilizzate di diffondersi naturalmente sono aliri aspetti, che si ¢ ritenuto opportuno
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prendere in considerazione, il contenimento del livell) di intrusione visiva: gli intervent

adottati hanno anche tenuto conto del possibile mmpatto delle opere in costruzione sulla
percezione visiva del paesaggio; tuttavia cssi non si inseriscono come ulteriore segno di
frammentazione del paesaggio, ma piutiosto come elementi in grado di nicongiungere
gl clementi gia presenti sul territorio, al fine di oftencre, ove possibile, una continuita
naturalistica ed ecosistemica.

Figuru 63 — Sivtemazione finale deposito ¢ canfiere Torrazza
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9.5 Indirizzi preliminard per la gestione ambientale dei cantieri

L'claborato di “Indirizzi preliminan per la definizione, in fase di progetto esecutivo, del
manuale di gestione ambientale dei lavori™ (PD2_C3C_J0166) descrive le lince guida da
adottare nella gestione dei cantieri della NLTL.

L obiettivo ¢ quello di fornire elementi gestionali di risposta (modaliti di lavoro, intervent! di
rutels ambientale, controlli, formazione degli addetti, ecc.) alle pressioni ambientali generate
dall"ativith di costruzione, in conformita alla norma intemazionale UNT EN 15O 14001:2004.
Nello specifico vengono fornite una serie di indicazioni che 1"Appaltatore dovra seguire nella
realizzazione del Sistema di Gestione Ambientale (SGA), che avrd le seguenti finabita:

.._.{ MINIMIZZARE

——

* o del spale

* movimeotarisol del masedall

* trasportt del materind

+ o &l vektoll 8 combastione lterma

< Je emission), | fenamend di diperdear ¢ & dilevamento
. e

—[ UTILIZZARE !

+ prefeciblimente mees eleliric

+ macchinart ¢ (nstallaziont & bawo mosemo eeergetice
+ fowth energetiche alemative (es: panaciit fotovolinicl)
L e 4

—{.—\IASSMHARE J

+ recupero e riciclo detle mopwe per up ulillzze sel ol preduivi
v pesiens del riflnll weoods s raceodts difereariai
v e

Figura 64 - Principi bate per | cantieri

Si riportano nella successiva Tabella 5 le procedurc previste dal documento di indirizzi
preliminari ¢ le principali azioni ¢ linee di comportamento da adottare nel corso det lavor.
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PROCEDURA ACCORGIMENTI VOLTI ALLA TUTELA
DELL'AMBIENTE

Grestrone dei prodotti percolosi .

Gestione dei matenali di risulta ¢/o rifiun .

Gestione delle emissioni acustiche .

Gestione delle vibrazioni .

Gestrone delle acgue .

PO CMC Q1aT 4101404 100 Sinresd oen teenica B

predisporre vasche ¢ gnglie di contenimento
per il recupero det fladi m caso di fuoruscita
accidentale

prediligere foritori ¢he provvedono al ritiro
degli  imballaggi dopo uso ed allo
smaltimento in conto proprio

fidurre la quantith ¢ pericolosstia des rifist
prodoiti

incrementare  la raccoltn  differenzisen, il
ridilizrolrecupero degli stessi

realizzazione  anticipata  della gallena
sriificiale el turmel di base m modo da
conlinare ¢ controllare le luvoraziont in
gitlkerin

introduzione di dune ¢ barmere a totalke
chiusura dei castien
atilizan di nastn trasportatori ben cothencan

meerinento  di capannomt  avent  pareti
fonpassorbents ¢ fonoisolants  net  quali
sarannn insenttt gl impant avents maggiore
PUEOr0sILA

confinamento femporale alls sola fase diuma
di  aloune  lavorezioni e movimentaziond
rumorose a ciclo aperio

collocazone delle sorgenti aventi maggiore
anpatio sonore | posizioni  “mascherare”
nspetin a1 neeton

I vemnilstori  dell'impiaate di  ventilione
dovranno essere dotan di silenziatori e s
carier di protezione al fine di limitare le
£MISsioni sonore

PMA

nallocazione delle sorgentt disturbanti o m
una diversa logstica delle ativith per cvitare

conlempaoraneitd “critiche”
PMA
na rete per lo

smaltimentotratamento/rulilizzo delle acque
mndustriali ad uso vorazione, delle acque di
galleria, elc.

uma rete per lo smaltimento delle scque
meteonche di pinzzale

Fimpuunte & valonzmzione deve provedere
una propria umte di tmtlamento e i
nciclaggio completn delle acque allo scopo di
mindtizzare il consumao dr acguaa proveniente
da font: esteme

PMA
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Crestrone der consumi anergetici

Tusela delle risorse naturals

Ciestione delle emissioni in atmosfera

Ceesticne del traffico

Giestivme di 1erre ¢ rocce da scave
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utibzao di  lampade a basso copsumo
energetico

minimizzare 1 punt i dllumingzione ¢
utilizzare lumpade al Sodio ad ales pressione,
con lmmitata  emusione i UV, schenmate
affinehe 1l fascio ch luce sia orentato versa il
hasso ( Prescrizione n, 39 del CIPE)

futte le pareti perimetrall esteme ed i coperts
degli edifici. capannoni con permanenzs delle
persone, devono essere realizzati con materiah
aventi un ceelMiciente di trasmissione termica
tale da garantire un isolamento equivalente a
quetlo previsto per le residenze abitative

utthzeo di impianti con luee direzionata, volta
ad evitare la dispersione del fascio di luce,
medisnte 'utilizzo di lampade a basso
consumo esergetico {Presenizione n.58 del
CIPE),

protemone di singole pante evenmalmente
prossime ad nree i manovra (sa di nuovi
impinnti  mitigatvi i cantiere  che
preesistents), of fine i litare @ rschi di
danneggiamento da urti,

insenmento i capannoni  aventi  pareti
fonoassorbentt ¢ fonowsolanti che, olire ad
essere utile per I'uvomo, sicurumente potranmo
piovare ad alcuni gruppi faunistici:
ineshimento dei camult di terreno, al fine di
limitare In possibile espanswone i specie
alloctone ¢ rudernli, che st avvantaggano di
comhizeom di alierazsone ambientale, ¢ che
potrebbero  determinare  nel  lempo  un
progressivo  impoverimento  Joristico  delle
ares pid limatrole ai cantseri

L'impiante dova esere  provviste  di
schermature o  altn accorgimenti  per
comtenere le emissiond diffuse di polven ¢ di
rumaore all'estemo

utilizzo di filtr ant-partcolato, ove possibile:
hagnatura periodica delle arce e della viahshia

di canticre per eviture I dispersione di polven
in atrmosfera;

hmitazione del mezs con Mor 3 Seoppio;

utilizzo di macching lava ruote per la pulizia
delle ructe dei mezzi che si devonoe mmmetiere
su strade pubbliche

PMA

Strede ¢ prazall devono essore realizzati in
mado tale da garantire i drenaggio e lo
smaltmente  delle ascque meteoniche ed

impedire 1l sollevamento  delle  polven
(aslalatura o metedo equivalente)

Lo stoceaggio dei matertali avverrd in vani
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realizzatt in calcestruzzo dispost: all'interno
di senso-strutture{non si escludono comungue
soluzioni afternative per la copertura  ded
depositi purché garemtiscano un livello di
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10.GESTIONE DELLE TERRE E ROCCE DA SCAVO E SITI DI
DEPOSITO

[l Piano di gestione dei materiali di scavo (nf. PD2 C3B -_0084: Piano di wtilizzo de
materiali di scavo) & stato realizzato e strutturato in accordo a quanto previsto dall’Allegato 5
del DM Ambiente 10 agosto 2012 n. 161 Il documento, secondo la normativa vigente, ¢
suddiviso nelle seguenti sezioni:

PARTEL  ybicazione deisiti di produzone des materieli

PARTEZ  ybscazione dei siti di utilizzo dei miteriali

PARTE3  sperasioni di normale pratica industrinle

PARTEd  curanerizeazions ambientale dei moterinli dn scovo esegaits in fase progenuale
PARTES | protocolle di caratterizzazione del materiale di scavo in fase di avanzamento lavor

PARTE 6  (ndividuszione det porcorsi previsti per il trasporto materiale da scave

« PARTE | - ubicazione del siti di produzione dei materiali
La realizzazione della NLTL, per |a fratta italiana prevede la presenza di quattro principali sin
di produzione dei materiali:
a Qallena di ventilazione Val Clarca;
o Gallena della Maddalena:
e Tunnel di Base;
o Tumnel di Interconnessione,
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Figura 65 — Ubicaziome dei siti di produzione del matertale di scavo. La Gallero della Maddalena é in reaita

augefte di wna faye propedentica alla realizzazione delle opere in progetio

M caleolo dei volumi é stato condotto in funzione delle diverse opere in progetto;
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o per ciascuna opera, sulla base del profilo gcomeccanico ¢ stata eseguita una
suddivisione in tratte litologicamente omogenee, calcolando per ciascuna le diverse
lunghezze lineari;

= successivamente, dal valore dei metri quadri di sezione del tunnel (variabile in funzione
della tipelogia di scavo prevista) sono ricavati i diversi volumi di roccia intatta ¢ le
tonnellate cornspondents;

o sulla base dei coeflicienti di valorizzazione definiti per ciascuna formazione sono stati
quindi calcolati 1 quantitativi di manno in funzione della classe di valorizzazione di
appartenenza,

Per ciascun sito di produzione sono stati dunque caleolati 1 volumi in banco prodotti, distinti
per unita litologica attraversata. 1 volumi in banco del marino riferito & differenti siti di
produzione sono 1 seguenti:

« Galleria di ventilazione val Clarca = 708,512 m’;
o Galleria della Maddalena (eventuale impicgo del matenale del deposito realizzato con
’ 3
lo seavo del cunicolo esplorative) = 250,000 m;

« Tunne! di Base = 1.501.964 m’;
« Tunnel di Interconnessione = 520.214 m",

Per ciascuna litologia sono distinte le quantita attribuibili alle differenti classi di
valonzzazione:

o CI1 — materiali idonei alla realizzazione di aggregati per calcestruzzo;

» CI2 - materiali idonei alla realizzazione di rilevati;

o Cl3a ~ materiali da utilizzare per interventi di ripristino ambientale;

« CI3b -~ materiali classificati come rifiuto speciale da smaltire in idonca discarica.

In base alla quantita di marino di classe Cll valorizzato (1.805.425 1) ¢ ai fabbisogni per la
realizzazione delle opere in progetto (2.776.617 t) emerge un deficit in aggregati per
calcestruzzo (classe CHT) di circa 971,192 1.

Il bilancio evidenzia un deficit di matenali valorizzabili come inerte per calcestruzzo che
determina la necessita di prevedere, in momenti particolari della costruzione dell’opera, un
approvvigionamento da fonti estemne,

Relativamente ai fabbisogm per gli ultimi 3 anni dei lavor, il deficit generato dalla
realizzazione delle opere sul lato ftaliano ¢ pari a circa 322.417 1. Considerando che i lavori di
scavo del Tunncel di Base sul lato francese e su quello italiano, in queste periodo dovrebbero
portare all'incontro dei due fronti di avanzamento, tale deficit potrd essere coperto da
sovrapproduzioni di inerte sul lato francese, con un trasferimento intemo, verso il cantiere
industriale di Suse Autoporto, lungo 1] tunnel di base stesso. 1l documento sulla gestione ¢
valorizzazione dei materiali di scavo del Progetto Preliminare in variante della NLTL (rif
pP2_C3R 0060 _B) indica che, 1o scavo del Tunnel di Base dall'Imbocco di Modane al
punto di incontro con il fronte italiano previsto dalla configurnzione definita per il PP2
determina infatti la generazione di un surplus di materiali valorizzabili come aggregati per
calcestruzzo pana a circa 2,148,000 «, che permettono la produzione di circa 1.074.000 t di
aggregatl per calcestruzzo. Questa soluzione permette di ridurre il deficit complessivo in
aggregati per calcestruzzo a 648.775 t circa.
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Una nmodulazione dei fabbisogni ¢ dei deficit in aggregati per calcestruzzo potrebbe essere
ottenuta considerando la possibilita di anticipare 1"attivita di valorizzazione del matenale di
scave della Gallena della Maddalena,

Infine ulterior contributi possono derivare da ottimizzaziont nella produzione di aggregati per
calcestruzzo a partire dal matenale di scavo, a scguito di attivitd di spenimentazione dedicata
all'attuzzione di processi di trattamento per la valorizzare materiale al momento considerato
non valorizzabile con normali processi industriali

1 siti di produzione sono stati poi caratterizzati dal punto di vista della loro destinazione d’uso
urbanistica e delle possibili attivitd svolte sul sito nel passato.

« PARTE 2 - ubicazione dei siti di utilizzo del materiali
1 siti di utilizzo der materiali di scavo sono distingi in tre categorie:
o opere in sotterraneo e imbocchi, presso i quali il materiale di scavo nisulta idoneo
alla produzione di aggregati per calcestruzzo (Tunnel di Base ¢ Imbocco Est, Imbocco

della Galleria Maddalena, Tunnel di Interconnessione e relativi imbocchi, Gallenia di
ventilazione val Clarea);

e settori presso | quali € prevista la realizzazione di rilevati (piana di Susa ¢ sctiore
di Bussoleno, lungo "attuale tracciato della linea storica) ¢ di opere di atiraversamento
(ponti sulla Dora Riparia a Susa e ponte posto dopo I'imboceo est del Tunnel di

Interconnessione);

= settori oggetto di interventi di ripristing ambientale: 4) cava nel comune di Caprie,
in cava nel comune di Torrazza P.te, in strada provinciale per
Rondissone.
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Figura 66 — Ubicazyome der sitt dn wilizzo del materiale o scavo appartenenti olle prime die cotegaorie

La soluzione prevista nel presente Piano di gestione dei materiali di scavo prevede I'utilizzo
del materiale in eccedenza (escluso quello inviato in discarica in Germania) per gli intervent:
di recupero ambientale dei siti di Caprie ¢ Torrazza Piemoente.

Fipura 6 7 — hicazione dei xiti di wilizzo def materiale d soove appartenenti alle categaria 3 fiserventi di
ripriztino ambivniale): cova wel conmme df Caprie, foc. True e Miva, I area oggens di recupero ambieniale é
indicata dal reting. I perimeiro rasso indica if perimetrn deli 'aven df cova

POI CMC Q16T 0140104 10401 _Sinmes son weonkse 8 T3
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Fignra 68 — Ubicazione dei wifi di wilizzo del materiale dl scavo appartenenti allo categoria 3 (interverl di
ripristing avibiemialer: cava nel comume di Torrazza Pte, loc. Cno Govetta. L "area oggetto di recupero
ambiewtale & indicata daol reting, 1 pevimerro rosse indica ) perimetro dell area di cavo

Per ciascun sito di utilizzo seno stati caleolati i volumi previsti per | diversi tipi di nutilizzo. |
siti i utilizzo sono stati poi carattenizzati dal punto di vista della loro destinazione d'uso
urbanistica,

[l bilancio dei materali di scavo (nf. PDI*CR.B- 0R4: Piano di utiizzo dei material di
scavo) prevede un esubero di materiale utilizzabile per gl interventi di ripristino ambientale
pari & 1.220.040 m’ (circa 2.440.080 t),

La previsione di destinare tali volumi presso i due siti ha implicato la necessita di una
definizione accurata della geometria del cumulo: per la definizione del cumulo presso il sito
di Caprie ci si @ hasati su criteri morfologici, logistici, geotecnici, territoriali. I1 volume da
trasferire nel sito di destinazione, nel caso del sito di Caprie, risultava di cirea 610.020 m',

11 cumulo risalta strutturate n una serie di gradoni costituiti da rampe aventi base pari a 10 m
¢ altezza di 5 m. con una pendenza di circa 27°. Alla sommita delle scarpate sono previste
delle berme di § m di larghezza (nf.PD2 C3B | 0015: Valutazione della capacita di
stoccaggio per la cava nel Comune di Caprie). In base alla gcumema ottenuta, il volume
complessivo del cumulo risulta essere pari a circa 850,000 m”, La differenza tra il volume
caleolato da destinare al sito e il volume del cumulo di progetto (circa 240.000 m’) &
mantenuta al fine di garantire un margine di sicurezza atto a gestire eventuali vanazioni nel
processo di utilizzo dei materiali di scavo in fase realizzativa,

=02 CIC 6Y_01-01-04 5001 _Sinezsi non recmea T 1163



Réswese oo mehnwgee | Sintess pon wooca

Figura 69 « Avee ovoupete dogli ompiants e deglf edifici amministrativi (Tovite bli): ) fimite verde identifice i
serrare ol depociin del materiale dal nastrd rrasporiaion che rrasferisconn 1 mareriole of seavo dolle 2oma o)
caviee posta a S, La lnea reatiegglan rossa fndtca i corridoio ol ransine dei mezzi (figura non in scala)

Per la definizione del cumulo presso il sito di Torazza Piemonte ci si & basali su criten
geomorfologici, logistici e naturalistici. In base a queste considerazioni ¢ stato definito un
cumulo con volume di cirea 850.000 m’. 1l volume da trasferire nel sito di destinazione
risultava di circa 610020 m®. La differenza tra i due volumi (circa 240.000 m”) & mantenuta al
fine di garantire un margine di sicurezza atto a gestire eventuali variazioni nel processo di
utilizzo del materiali di scavo in fase realizzativa,

o Polo Logston
SESONOC PIOGENG Moy uld

Figura 76 — Criveri sagidti per la definizione del camulo presso lo cava nel comme di Torvazza Pae

« PARTE 3 - operazioni di normale pratica industriale

FDI_C3C 01a7T_ 010108 104 _Sintesd pon lechics 3 105180
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| materiali saranno scavati con differenti modalita operative, a seconda delle differenti tratte
in sotterraneo, Per la tratta del Tunnel di Base compresa tra le pk 61+048 ¢ pk 6(+640 lo
scavo interessa la formazione delle prasiniti (OMB), Per lo scavo in queste formazion sono
state previste specifiche procedure di sicurezza gid adottate con successo nelle gallerie del
Loetschberg ¢ del Gottardo. Il marino generato dallo scavo di questa porzione del tunnel ¢
gestito come rifiuto speciale. 1 marino gencrato dallo scavo delle altre tratte ¢ invece gestito
come terra ¢ roccia da scavo ai sensi del DM 3 agosto 2012 n. 161,

« PARTE 4 - caratterizzazione ambientale dei materiali da scavo eseguita In fase
progettuale

Nel corso della presente fase progettuale ¢ stata condotta una campagna di analisi di campioni
prelevati dalle carote dei sondaggi eseguiti da L'TF nel periodo precedente all’anno 2006. Le
analisi di laboratorio sono state condotte al fine di permettere una valutazione dell’eventuale
presenza di sostanze in concentrazione superiori ai limiti di legge presso i siti di produzione
del materiale di scavo. Gl clementi per 1 quali sono rilevati superamenti delle concentrazioni
di soglia di contaminazione, presentano valori riscontrati i natura per differenti tipi di
ammassi rocciosi, indicando una origine naturale dei valori misurati. Molti degli elementi
sono presenti nella muscovite o nei feldspati in seguito a processi di sostituzione di elementi
quali il Fe, il K e il Ca. Sulla base delle analisi condotte e dai dati disponibili in letteratura, le
concentrazioni risultate superiori ai limiti appaiono legate alla composizione naturale degli
ammassi rocciost studiati. Relativamente agli clementi considerati i risultati acquisiti indicano
come la maggior parte dei campioni analizzati risulti compatibile con le condizioni ambientali
rilevate per i siti di destinazione, Qualora queste condizioni non fossero soddisfatte, i
materiali saranno trattati come rifiuto,

« PARTE 5 - protocello di caratterizzazione del materiale di scavo in fase di
avanzamento lavori

Le opere in progetto prevedono attivitd di secavo in ambiente sotterraneo. 1 dati della
caratierizzazione ambientale condotta in questa fase progettuale dovranno essere venficati in
fase di avanzamento delle operazioni di scavo in accordo con quanto previsto dalls normativa
vigente.
A tale scopo in questa sezione del Piano sono definiti i seguenti aspetti procedurali:

o intervalli di campionamento in fasc di avanzamento;

o criteri per il campionamento;

o parametri da analizzare nei campioni prelevati;

o modalita di gestione dei materiali di scavo in attesa della caratterizzazione,

« PARTE 6 - individuazione dei percorsi previsti per il trasporte materiale di scavo

Nella presente sezione del Piano vengono illustrate le modalita di trasporto del matenale di
scavo dai siti di produzione alla stazione di trattamento e valorizzazione del mateniale di
seavo (SVTM) dell’area industriale Autoporto e da questo ai siti di utilizzo o alle discariche di
smaltimento (per il materiale gestito come rifiuto speciale).

Il trasporto dai siti di produzione al STVM di Susa Autoporto & definito per differenti scenan
operativi, che si articoleranno nel tempo in funzione della progressiva realizzazione delle
opere infrastrutturali in progetto. Le operazioni di trasporto saranno gestite e documentate
come previsto dal DM Ambiente 10 agosto 2012 n. 161, allegato 6. Sono pertanto distinte le
fasi operative illustrate nei seguenti paragrafi:
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o Fase operativa 1 (temporanea)

In questa fase la STVM dell'Arca industriale di Susa Autoporto non ¢ ancora operante in
quanto gli aggregati per | caleestruzzi sono fomiti da produttori estemi. Le operazioni di
scavo sono relative alla sola realizzazione del Tunnel di Interconnessione. 1l trasporto avviene
come segue:

- trasporto del marino dal cantiere Imbocco Est Tunnel di Interconnessione al cantiere
Imbocco Ovest Tunnel di Interconnessione via camion lungo la viabilit ordinaria (SS
n“24);

- ftrasporto degli aggregati da produttori estemi via camion lungo lungo IMautostrada
A32,

o Fase operativa 2 (temporanea)

Con la realizzazione del ponte sulla Dora Riparia nella piana di Susa, la STVM del cantiere di
Susa Autoporto inizierd la produzione di calcestruzzi per la realizzazione del Tunnel di Base,
Al contempo saranno iniziati anche i lavori di scavo per la realizzazione della galleria di
ventilazione val Clarca. Il trasporto avviene come seguc;

- trasporto del marino dal canticre Clarca alla STVM del cantiere di Susa Autoporto, via
A32; trasporto degh aggregati per calcestruzzi dalla STVM del cantiere di Susa
Autoporto al cantiere Clarea, via camion lungo [a viabilitd ordinaria;

- trasporto del manno dal cantiere Maddalena alla STVM del cantiere di Susa
Autoporto e viceversa, lungo la A32;

-~ trasporto del marino dal cantiere Imbocco Est Tunnel di Interconnessione alla STVM
del cantiere di Susa Autoporto ¢ viceversa, via camion lungo Ja viabilita ordinaria (SS
n°25 e viabilita locale);

- trasporte del marino dal cantiere Imboceo Est Tunnel di Base al cantiere di Susa
Autoporto ¢ viceversa, lungo la viabilita di cantiere;

- trasporte del marino dal canticre Imbocco Ovest Tunnel di Interconnessione al
cantiere di Susa Autoporto ¢ viceversa, lungo la viabilita ordinaria .
=  Fase operativa 3 (standard)

In questa fase, a partire dalla fine dell’anno 1. lo scavo del Tunnel di Interconnessione é
completato. | trasporti avvengono secondo le seguenti modalitd:

- trasporto del marino dal cantiere Clarea alla STVM del cantiere di Susa Autoporto, via
A32; trasporto degli aggregati per calcestruzzi dalla STVM del cantiere di Susa
Autoporto al cantiere Clarea, lungo la viabilita ordinaria;

- tmsporto del manno dal cantiere Maddalena alla STVM del cantiere di Susa
Autoporto e viceversa, lungo la A32;

- trasporto del marino dal cantiere Imbocco Est Tunnel di Base alla STVM del cantiere
di Susa Autoporto e viceversa, via treno di cantiere;

- trasporto via ferrovia del manne dal cantiere di Susa Autoporto ai siti di destinazione

di Caprie e Torrazza P.te.
[l trasporto del materiale contenente fibre asbestiformu, classificato con codice CER 1703503%,
prevede il wasferimento del rifiuto speciale a discarica . 1l trasporto sard gestit in conformitad

PO CIC OIAT_0)-0F-04 1001 _Seviesi nom teomics 0 1057163



Rewame man tecimiyue Soanvlins i I80ncd

con le disposizioni previste dalla normativa vigente in materia di gestione rfiuti. Per le
modalita  specifiche di  gestione  si rimanda  alla  relazione  specialistica
(rif.pD2_C38 [ 00s6).

Il materiale che, a seguito della caratierizzazione ambientale, non dovesse essere compatibile
con le condizioni definite dal DM Ambiente 10 agosto 2012 n. 161 ¢ che non presenta
concentrazioni di fibre asbestiformi superiori ai limiti di legge viene gestito in accordo con
quanto previsto dalla normativa rifiuti valutando tra le seguenti possibilita di destinazione:

- destinazione ad impianto di trattamento ¢ recupero se il materiale risponde ai requisiti
del DM 05021998 ¢ s.mi. ¢ risulta idoneo all'impicgo come materiale da
costruzione;

destinazione a discarica autorizzata secondo i criteri definitt dal Dm Ambiente 27
setternbre 2010 “Criteri di ammissibilita dei rfiuti in discarica -Abrogazione Dm 3
agosto 2005
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[1.IL PROGRAMMA LAVORI

In base agh studi di revisione del progetto definitivo lato [talia, il planning globale di messa in
servizio dell'infrastruttura della tratta intemazionale si sviluppa su una durata di 10 anni pid 2
anni anticipati fispetto al “tempo zero™ - TO di inizio scavo del tunnel di basc (ved. Figura
T1).

Questa durata include:

o un periodo tra i 4 ed 1 6 mesi per la mobilitazione dei mezzi, in termini sia di personale
che di attrezzature, ¢ per gli studi preliminari;

o un periodo da 8 & 12 mesi, dipendente dai punti di attacco, per le installazioni di
cantiere (in sovrapposizione parziale con il precedente):

« un periodo, variabile secondo gli attacchi, per la realizzazione delle opere civili: scavi,
rivestimenti, finiture (ciod marciapiedi laterali, cavidotti, cormmano);

« un periodo di circa 12-21 mesi a seconda della tratta, per la reahzzazione di alcum
lavori di impiantistica in gallena: posa dei supporti della linea di contatto, stesa dei
cavi, posa delle condotte del sistema antincendio; l'impiantistica dei rami vieng invece
realizzata in parallelo alla messa a disposizione dei rami stessi da parte delle opere
civili;

o un periodo di circa 28 mesi per la realizzazione dell'armamento, la posa delle catenaric
¢ dei feeders e degli impianti di segnalamento,

« un periodo di 12 mesi per le prove di integrazione ¢ la marcia a vuoto.

Laddove possibile, questo planning prevede la posa in opera degli impianti in parallelo ai
lavori civili, Per esempio, 'istallazione degli impianti nei locali fecnici dei rami di
collegamento si effettua nel momento in cui le opere civili liberano i rami dietro il fronte di
scavo della galleria.

Inoltre, per poter minimizzare i disagi creati dalle attivitd sul territorio della Piana di Susa, nei
primi 2 anni a partire da TO saranno realizzati tufti i principali interventi di risoluzione delle
interferenze con le infrastrutture viarie (deviazione SS25, svincoli A32, Via Montello) ¢ con
la Linea Ferroviana Storica Susa-Torno.

Infine, come gia anficipato, per poter assicurare fa possibilitd di trasportare via treno il
matenale di risulta degli scavi del Tunnel di Base non rutilizzato né riutilizzabile per il
progetto della NLTL, risulta necessario iniziare in anticipo di 2 anni rispetto a T0 1 lavor: di
costruzione  del binario dispari dell’Interconnessione di Bussoleno, in modo da poterli
terminare prima di iniziare a scavare il Tunnel di Base. Tale tempistica di 31 mesi comprende:

« un periodo tra 1 4 ed i 6 mesi per la mobilitazione dei mezzi, in termini sia di personale
che di attrezzature, ¢ per gli studi preliminari;

« un periodo di 8 mesi circa, per la realizzazione delle opere esterne (spostamento binari
della linea stonica, costruzione del nuovoe pente sulla Dora a Bussoleno, sottopasso
SP24 e dell’imbocco;

« un periodo di 18 mesi variabile secondo gli attacchi, per la realizzazione delle opere
civili: scavi, rivestimenti, finiture (ossia marciapied: laterali, cavidotti, corrimana).

Al tempo TO inizierd anche lo scavo della canna pari dell’interconnessione, che terminera
anch’esso dopo 18 mesi circa,

PO CIC 0067 O100-04 10401 Savcsi nom tecnica B 107143



Résume non techesgae ' Sindaa non toencs

FANEN FasE2 FASE § FASE 4 FASE 2 rASES
e i T T
Anno 2 ‘ annag -t anng rgd | Anned dnnoc 4 Annp & Anne & a&nno 7 &nch Anno ® Anno 1§
Y ".-;":‘J‘Y"‘.‘ AR RARO NSRS BB L0 RSB R B R R AR R AR RO RIR LI R RIS

|
n..;wfmﬂﬁﬂlﬂnn |

— T

| 1 1 |
TICHAZANE £ 4 1 THE ZLAGERD WTERC MW SSONE BUSSOCING . kv CVSPANY

¥ PRSI . MY
] | |
A PRSI AN ST B O R RROME RSO AT B AT PAR

DlaNEm '

|
vuRLIAA TR SUMSA- T O

FO2_CMC DEGT OROL04_ [0-4H _Sintesi son wonica_B

STALONE BaTE ARASWAL S (8 LA

Lewne
-

|
#me At Tr oo —
. |

|
ANTTRE ] A NG (M BAERE LD AN A THCMICA D3 SR A

e

FROVE LAY | PREERERCANO (47 14 | ks

’ MIESSA B SEMEIO Il

Figura 71 - Planning di riferimento per o costruzione

UK 163



Résume sun levkaigue ¢ Sinkes non tecmicn

I12SINTESI DELLO STATO-PRESSIONI-RISPOSTE AMBIENTALI
DELLE VARIANTI DI PROGETTO

Come per le precedenti fasi di progetto, anche la progettazione definitiva s1 ¢ basata sulla
ricerca di integrazione di competenze ingegneristiche, intese nell’accezione pil ampia del
termine quale sintesi delle diverse discipline coinvolte (naturalistiche, architettoniche,
geologiche ece.). La logica di fondo & risultata pertanto quella di perseguire un unicum fra il
“progetto™ ¢ le sue valenze ambientali, unica via efficace per mggiungere risultati
continuamente ricsaminati ¢ affinati alla luce di tutti § fattori in gioco, ivi incluse le
indicazioni derivanti dalle analisi ambientali.

Il quadro ambientale di progetto ha tratto inoltre origine dagli esiti della fase istruttoria
relativa al progetto preliminare, che ha condotto alla defimzione dell’insieme di vanianti di
tipo funzionale ¢ localizzativo che costituiscono oggetto del presente studio cosi come
descritte nei capitoli precedenti.

Nel redigere "analisi ambientale delle varianti di progetto, il gruppo di lavoro ha operato sia
in modo settoriale (ossia analizzando  stato-pressioni-risposte per ciascuna componente
ambientale), sia di “sistema”, per mantenere una visione unitaria fra progetto ¢ territorio, con
particolare riferimento alla piana di Susa e alle sue relazioni con il contesto territoriale
circostante,

Sotto il profilo dell’impostazione metodologica, 1 principi seguiti sono nisultati quelli di dare
continuitd alle lince guida adottate nel corso della progettazione preliminare, adattandole alls
nuova fase di maggiore dettaglio progettuale. In sintesi:

o Superamento di un approccio di tipo  “mitigativo-compensative™, secondo il
tradizionale significato di questi termini, in favore di una completa integrazione del
progetto nell’ambiente. Secondo questa impostaziene, le “mitigazioni” ambiental)
anziché essere valutate ¢ proposte nel corso o a valle di scelte progettuall vengono
sostitwite da principi di tutels ambientale posti quali clementi in ingresso alla
progetiazione ¢ in ¢ssa via via sviluppati. Per “mitigazioni” si intendono quindi “azioni
progettuali™ che derivano da un complesso di vari fattori: buone prassi, rispetto
normativo, linee guida di valenza tecnico-scientifica, opportunitd fornite dal territorio e
dal suo conlesto socio-economico ¢ pacsaggistico. Analogamente, le “compensazioni™
vanno qui intese principalmente come misure di accompagnamento nella direzione di
un attimele inserimento territoriale dell’opera, in grado di indurre nuove opportunita
locali, oltre che quali “riequilibri” di residui di impatto non mitigabili.

» Conduzione delle analisi ambientali nel rispetto dell’etica tecnico-professionale di
ciascuna disciplina evitando giudizi, condizionamenti ideologici ¢ rispettando in ugual
modo il pensiero di ciascun cittadino o portatore di interesse coinvolto nel progetto,
Tutte le valutazioni di carattere ambientale si sono pertanto attenute ai principi esposti
al punto precedente, basandosi sull’uso di dan attuali, di modelli previsionali ¢ su
mterpretazioni esperte ripercorribili ¢ suscettibili di valutazioni secondo diversi punti di
vista ¢ percezioni.

« Conformita dell’analisi alla fase della progettazione definitiva. Come gia descritto in
precedenza, 1'analisi ambicntale ¢ riferita a varianti nate nel corso dell’ner
autorizzativo ¢ in particolar modo nel corso della procedura VIA del progetto
preliminare. Si trafta pertanto di varianti ritenute mighorative sotto il profilo
dell’ambiente e dell’accettabilitia sociale dall’insieme degli attori decisionali coinvolti
nel progetto e per le quali lo scopo dello Studio & risultato principalmente quello di
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approfondire tutti gli effern emersi con gl approfondimenti necessan per la
progettazione definitiva.

» Interfaccia con enti terzi. L'iter della progettazione ¢ stato svolto in parallelo al
confronto tecnico in ambito di Osservatorio Tecnico, a sua volta principale punto di
riferimento di interfaccia con il territorio (enti regionah, provinciali ¢ locali), Per la
redazione del presente Studio di Impatto Ambientale il commitiente LTF ha inoltre
richiesto ¢ si ¢ pertanto avvalso della procedura assistita da parte della Commissione
Tecnica per la Venfica dell’Impatto Ambientale del Mimstero dell’ Ambiente ottenendo
in tal modo importanti indicazioni in itinere, soprattutto a livello di impostazione ¢ &
metodologia. L'analist e la progettazione ambientale hanno infine rispettato i dettami
contenuti nelle linee guida architettoniche e paesaggistiche predisposte per il progetto
dall'equipe di architetti ¢ pacsaggisti. ¢ allegate al PD, oltre a recepire I"esperienza e il
contributo di grande pregio qualititativo offerto dalle attivita del team di lavoro di

per la stazione internazionale di Susa.

[ 2.1 Area di studio

L'area di studio costituisce uno dei principali dati di base in quanto con la sua perimetrazione
viene individuato 1'ambito territoriale nel quale si prevedono che le pressioni di progetto
possano dare luogo a impatti di tpe diretto o indiretto valutabili in modo previsionale
mediante gli indicator prescelti. Trattandosi delle varianti in precedenza individuate. fra loro
territorialmente non contigue, 'arca di studio & stata suddivisa in pil sotto-aree nel seguente
modo:

o la piana di Susa (a swa volta suddivisa in sotto-ambiti di analisi ¢ da una fascia

territosiale lungo il tracciate del cavidotio);

« le aree interessate e circostanti ai siti di deposito di Capnie ¢ Torrazza;

o le aree interessate e circostanti alle centrali di ventilazione di Maddalena e Clarea.
Nelle immagini che seguono sono rappresentate schematicamente le opere in progetio, sia
quelle ferroviane che quelle connesse all’opera principale, in relazione con 1 penmetn delle
aree di studio,
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Fligura 72 - Avea di stedio netia Piana di Susa

Figura 73 — Aree ) sivdio per e centrall ol ventilazfone dif Clares ¢ Maddalena
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Figura 74 — Aree di stwdlo per § 5iti di deposito di Caprie ¢ Torrazza Plemonie

12,2 Esiti delle analisi ambientali

L'esito delle analisi ambientali & derivato da un processe di lavoro, svolto in modo integrato
con la progettazione definitiva ¢ pili volte reiterato sia in considerazione delle osservazioni e
indicazioni provenienti dai taveli teenici dell’Osservatorio sia in base alle nisultanze interne al
gruppo di progetto (ad esempio con la progressiva disponibilita di nuove informazioni
derivanti da indagini in campo ed approfondimento).

Al fine di presentare la sintesi del lavoro di analisi ambientale che € stata svolta si € ritenuto

opportuno impostare delle schede in forma tabellare (per ambiti 0 gruppi disciplinari) ognuna
delle quali € caratterizzata dalle seguenti informazioni:

» Inguadramento della componente;

« materiali ¢ metodi:

» sintesi degli aspetti/impatti ambientali;

« le azioni di tutela nel progetto definitivo;
« principali riferimenti nel progetto;

» rappresentazioni grafiche e fotografiche,

Si specifica che le radiazioni ionizzanti sono trattate nei paragrafi del sottosuolo e delle acque
sotterranee.
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13.S0TTOSUOLO E RISCHIO IDROGEOLOGICO

INQUADRAMENTO DELLA COMPONENTE

La componente Settosuolo/Rischio [drogeologico ¢ stata caratierizzata & partire dal modelle geologico di
nifenimento che deriva in beona parte dai risaltati delle indagine geologiche di superficie ¢ sotermance realizzate
sia anteriormente che durante la presente fase progettuale, nonchd das dati ottenuts da misure diretle connesse
alla realizzazione di altre epere (impianto idrico di Pomt Ventoux, gallerie dell’sutostrada A32 Torno

Bardonecchia). Sono stati ivoltre wrilizzat i dat consultabili dei Prani Regolatori del comuni attraversati ¢ 1 daty
redativi all'inquadramenta geologico delle aree di cava che costituiranne | it & deposito definitivo del
materiale di scavo, Nelln fase progenuale stuale di Progeio Definitivo sonoe stan inolire effetuati dei rilievi
geologict di superficie di dettagho al fine di nsdagare ¢ carsttenzzare 1 nuovi settari di studio, nonché Je ares in

cul erano stoe neonosciuke potenziali crinciti,

[ral punto di vista dell’inguadramento geologico, I"area si carattenzzs per la presenza di affiorament rifenibih a
formazioni rocciose appartenenti alie unitd strutturali che compongone 'edificso alpino. In particolare, nel
settore in esame, le opere si svilapperanno entro tre domint strutturali inlereamente omogene;

o Domunio stndturale Ambin -~ Venaus;

o« Dominio strutturale di Mompantero,

o Damimo strutturale dell’'Orsien
Per quanto concerne invece la geomorfologa dell'area di studio, "attunle morfologin & stata determinata da un
complesso modellnmento operato do diversi agenti morfogeneticiimodeflamento glaciale, processi di dinsmica
fluvinle e fluviale-torrentizia, processi gravittivi di versante). 1| quadro dei dissesti si carattenzza per fenomeni
¢ formie riconducibili ni seguenti processi:

o Antivetd di versante (frane ¢ vislunghe);
= Artivid fuviosormentizia dei settori in conoide;
o Antivitd fuviale di fondovalle,

MATERIALI E METOM

I dial i Ingresso redativi alla componente su cul st & basste o Stedio sono quelli descritti al precedense punso,
che ne hanno permesse prima fa caratlerizearione, insegurto analisi degli mpatt,

La valutazione degli impatti sulla componente & stata condotta mediante P'utilizze & mdicaton, secondo la
metodologia gl definita per lo Studio di Impatto Ambientale del Progetio Preliminare, che permettone di
quantificore ke modifiche indotie dalle opers in progetto. Gli indicatori scelis per la valwazione degli mpatt
sulla componente Sottosuole sono § seguentl

o Volume di mateniale scavato;
*  Volume di nfiun percolos,
»  {renemzione di puns di diftusione del gns Radon

»  Subsadenza,
Gli indicatori scelti per la valutazione deghi impatti sulla componeste Rischio [drogeologico sono | seguenti-

*  Superficie esposta ai fenomeni di frana;

o Superficie esposta all attivith torrentizia;

= Superficie esposta al pericolo valinghe;

o Superficie esposta all attivith fuveale.
Per guanto rigusrda s valutazsone dei rischi nawrali e la boro interferenza con aree di cantiere ¢ settoni di
traccial in sotterranec/allaperto sono state condotte simulazioms ad boe relative ai fenomeni di caduta massi
(mediante il sofiware Masco v2), ai fenomeni franosi ¢ valanghivi (mediante "applicative RASH3D), alla

valwazione dell’attivith del conoide {metode AFHE) e verifiche di stabibta del deirito di falda (mediante il
sofiware GeoTec B).

La vahdazione condotta per ciascun ambito operativo su ciascuna arione progefiuale che comports un impatto
sulla componente, sia in termini di intensitd che di durata, ha formito un valore di impatio finale npartato m
forma di matrice.
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ESITI DELLTANALISI AMBIENTALE

La valutazione previsiva degl impatts ambientali ha individuato, per la componente Sottosuolo si & concentrata
sulle nuove gallerie di Interconnessiong, non presentd nelle precedenti fasi progeftuali (per contro era SLAL0
valutato 'intere tunnel dell'Orsiern), Anche per tali galleric sono pertanto stati stimati i polenziali impatti in
analogla o quanto in precedenega svolto per il tunned di base:

o la possibile presenza di gas Radon ¢ stata valutatn, per il settore delle gallense di Interconnessione, con
un valore da basso a medio,

o o valwtazione del fenomeno della subsidenzn ha condoue a stimare cedimenti che sono, nel peggiore
det casd, dell’ordine massimo di qualche centimelro;

o |l valutazione del mschio connesso alla possibilitd di scavo in presenzs & mineralizzazioni con
radioisotopi paturali ba previsto an livello di rischio basso.

Con riferimente 0l Rischio Idrogeologico per ciascun ambito operativo & stata valutata la pericolossita del
fenomeno approfondendo analisi del rischio mediante una modellizzazione net casi nteauti di potenziale
eriticith al fine della massima prevenzione. Per quanto riguarda le sezions del Iracciato (in sotierraneo o
all’aperto), anche in questo case sono state individuate interferenze con fenomeni di dissesto, m particolar modo
in cormispondenza degli imbocchi delie gallerie ¢ delle aree che si sviluppano all'aperto. Le interferenze coa i
fenomeni somo state valutate mediante idonee modellizzazioni che hanno permesso di valutarne la pericolosith ¢
di fornire un dimensionamente progetisale tale da prevenire ogni possibile imparto negativo.

LE RISPOSTE PROGETTUALI

L individuszione e la valutazione delie mterferenze sulla componente hammo permesso di identificare e azioni
progetiuali per cui & necessarko predisporre delle opere di mitigazione degli impatts, sis in fase di cantiere che in
fuse di esercizio. Le opere nubigative sono state, in alcuni cosi, dimensionase a purtire dalla modellizzazione
reatizenta per valutare bn pericolosith del Feromeno
Per In compuneste Sottosuolo sono state previste, qualitativamente, le seguenti opere mitigative:

Fase di contiere

o regimazione defle acque superficiali e drenaggio presso i siti di deposiio defintivi,

»  seenano di scavo @ successiva gestione del matennle estratio]

o presidi per la valutasone del livello di radioattivith del matenale di scavo:

o presidi per il rilevamento delle varinzmoni del livello da radicativitd ambientale in ambiente estemo
(monitoragglo di ammosfera ¢ ambiente sricoe);

o gestione del materinle dh scavo avente indice di attivita superiore a1t it der document RPI2I e
RPLI2 secondo s normativa vigente,

*  monorggio per il contrelle dei fenomeni di cedimento degl edifici/strusture.

Fuose di esercizio

o mondomggio delle concentraziont di gas Radon oelle strutturs in sottermnen

Per la compenente Rischwo Idrogeologico sono state previste, qualitativimente, ke seguents opere mingative:

Fuase di canriery

o irstallazione di reti parsmossi. valli o barmere presso le arce di cantiere o di imbocco per le quali le
simulazioni numeriche relative @ divers: fenomeni franosi hanno vakitato "esistenza di un rischio per
I"ambite operativo indagata;

¢ installazione di ret paravalanghe presso le aree di cantiere o di imbocee per le quali le simulazioni
nameriche relative ar fenomeni valanghivi hanno valutato Uesistenza di wn nischio per 'ambito
operativo mdagato;

e conalizmezsoni, drenaggi, opere di regimazione delle acque dei torrenti che determinano un pericolo da
attivita lorrentizia;

e idonee opere mitigative in corrispondenza degli imbocchi dove somo previsti shancament: ¢ taghi in
rocci {rilievi strutturals, posa di reti paramassi aderenti, chiodature, sostegni. raccalta delle acque di
rscellamento, drenapgil;

s misure ed mterventi specifici (&3, fornici) per le opere realizzate all'interno delle fasce Muviali PAL ¢
delle Aree a rischao ldrogeologico molio Elevato {(RME).
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PRINCIPALL RIFERIMENTI NEI
AMBIENTALE

PROGETTO DEFINITIVO E

NELLO STUDIO DI IMPATTO

wrogeologica, geomorfologicn e

Relazone geologica, idrogeologicn,

Relazione peologica gencrle

e PD2 C3C W56 Quadro di riferimento Ambrentake - Tomeo |

o [PD2 CIC 05T Qruancra di riferimento Ambrentabe - Tomo 2

o PD2 C3C 0058 Quadreo di rileriments Ambrentale - Tomoe 3

e PD2 CIB (H 6% Matraci deghi immpatti

¢« PD2 CiB 0032: Piana &1 Susa Relazone geolopon
geotecnica

« PDZ_C3B 0083: Relazione di sintesi dei rschi began alle ologie

o PD2 CIB {084 Piamo dv utilzzo der matereah di scavo

« PD2 C3B 0123 Tusnel di Base I'ratta Mompantera
geomorfologica ¢ geoteenica

« PD2 CIR 0126: Tumel d'Interconmessione Susa-Bussoleno

o PD2 C5B 0137 Gallena d'Interconnessione Joma  Bussoleno

Wdrogeologcy, geomorielogica ¢ geolecnica
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14 AMBIENTE IDRICO SOTTERRANEO

INQUADRAMENTO DELLA COMPONENTE

La componente Amibvente |drico Sotterraneo & stala carattenizzata a pastire dal modello slrogeologico, che
rimane coerente con be conoscenze acquisite durante le precedenti fasi di studio, integrato con ke varsesom
progettuali attuali ¢ con la definizone del modello per le gallerie di interconnessione, Per quest’ultime € stato
corsaderato ol momo d'esperienza dello scave dell’adiacente mllerin awtostradale Prapontin

Per quanto riguarda aspetio qualitativo delle acque sotterranee 'attuale conoscenza risulty essere arricchity
tispetto alle fasi progetiuali precedenti, in quanto sono disponibili 1 dati refativi alla campagna di monitoraggio
delle nsorse idriche condotts nel periodo novembre 2009 — gennaio 2013,
| complessi idrogeclogici che caratterizzano Maren di studic sono § seguenti:

o Copmplesse Jdrogeologico § - Micasgist ¢ gneiss: Unitd J' Ambing

o Complesso ldrogeologice 4 — Quarzit, metabasitt ¢ rocee verds,

o Complesse ldrogeolagico 4b - Metabasiti e rocoe verds,
| depesati quatermart che caratterszzano la Plana di Susa sono stati distinti in 3 complessi idrogeologici: (7
(cottre detritico colluviale), 02 {depositi glaciali indifferenziati), 03 (depositi lacustn).

MATERIALI E METODI

| dati di ingresso relativi alls componente su cul si ¢ basato lo Stadio sono quell descritti ol precedente punto,
che ne hanmo permesso prina la caratterizzazione. in seguito "amalisi degli impath,

La valuazione degl impatti sulla componenie ¢ stata condottn mediante 'utslizzo i indicaton, secondo la
metodalogia gid defisitz per lo Studio di Impatto Ambientale del Progetto Prelmunare, che permettono di
quantificare le modifiche indotte dalle opere in progetto. Gh indicatont scelti per la valutazione degli imparti
sulla componente Ambiente ldrico Sotferraneo sono 1 seguents;

o Grado di interferenza con la qualita dell* scqu fero,

o Permeabilith degh acquiferi
La valutasione condota per ciascun ambito operative s cinscuna azione progettuale che comporti un impaito
sulla compeaente, sia in wermini di intensith che di durata, ha fornito un valore di impatto finale riporato n
forma ds matrice.

ESITI DELL ANALISI AMBIENTALE
La valutazicne degli impatti ambicntali. che ba considerato sia la fase i costruzione che ls fase di esercizio
dell'opers, individua per la componente Ambiente Idrico Softervaneo § seguent aspetti di criticiti:
o jmpatto dol punte di vista quantitative sulla componente con incremento delle portate delle vemite
d"acqua durante ke scavo delle gallerie di Interconnessone:
e possibab Cenomend di inguinamento punstuale & seguito di nfiltrazioni di seque contarmmate per
sversament accidentali di sostanze inquinanti presso le aree di confiere:
* possibile inguinamento i compi idrict sotterranct per mfilrazone di acque meteoriche di prima piegga;
o possibil bopatty negativi sulls qualits degh scquiferi Jegats a specifiche lavorazioni che verranm
realizzate o alcuni settord (scavi in iermenao, gettiin coleestruzzo, ahbancamento di materiale di scavo),
o possibili fenomens di hisciviazeone di mauinant o altre sostanze presenti nei matertali dei cumul, con
conseguente confaminazione delle falde, presso le aree di deposito.
La probabilzd di impatto a lungo fenmine st punt acqua sotterrane: & ritenuta nulla per Je opere in setfervanco
per be quali € prevista una impermeahilizzazione full-round,
LE RISPOSTE PROGETTUALI
L'individunzione e la vakitazione delle imerferenze sulls componente hanno permesso di identificare, sia in fase

di cantiere che in fose di eserciziv, le opere di mitkgazione degli impatti che ¢ necessano predisporre. Per la
componcate Ambiente Idrico Sotterraneo sono state prevists, qualitativamente, le scguenti opere mitigative

Fase di cantiere
«  adozone di un metedo costruttivo delke gallerse in grado di contrastare le venute d*acqua n gallersa : a |
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parte 1 primi 350-400 m, & tunnel di base verrd scavato con usa fresa sluery che, creando al fronte d
Scavi una contropressione superiore alka pressione drostatics della falda idnca, impedisce I'ingresso ch
acque In galleria | immediatamente dietro lo scudo dells fresa, viene moltre poste in opera un
rivestimente In conci In calcestruczo armato dotato di guarniziond per resderdo impermeabile su tue il
perimetro dells galleria quamdo la pressione dell "acqua ¢ mferiore a 10 bar, ovvero per tuiti i prmi 6 km
del tunmel di base

*  per quante riguarda lo scavo in tradiziooake. Jo scavo sard preceduto da sondaggl In avanzamento i
grodo di rilevare in anticipe rispetto allo scavo eventuale preserea di clreolezhone Idrica | m questo
caso saranno approntate delle mcziom di impermeabilizsazions i avanzamento per ndurre al minimo
IMinterforenes wmporanea, ed il rivestimento definitivo, con telo di impermeabilizzanone a 360° lungo
il perimetre della gallersa, sard posto in opera il pid vicmo possibile al froate davanzamento

» definizhone di un sistema & impermeabilizeazione full-round defle gallere, per cus il drenaggio o lunge
termine indotto dalle opere sui cirewiti idrici sotterranei ¢ la probabilith di Stelimento nsultano aulli:
per quanto riguarda Meventuale interferenza a breve termine, si procedeni con le caurele od 1 dispositivi
descritti nei punti precedents

» unpermeabilizesoone delle aree i cantere presso le quali & possibile Ta dispersione i sosturze
mepuanant al suobo;

»  pgestione delle aoque di pintiafonma ¢ trattamento presso impiantl appositi.

Fase o exercizio

o pestione delle acque & prattafonm, m parbeolare guelle di prima plogg
Allo scopo & verificare gli efferti indotti dalle azioni di progetto sugh equilibn idrogeologict, in termini sin
quantitativi che qualativi, ned Fiano & Monitorsggio Ambientale ¢ stata delinestn la rete der punti di
monitoraggso su cui effetruare le amivitk previste! misurzione, csmpionamento e analist delle acque
sotterranee. | punti della rete di monitoraggio comprendono sargenti, captazioni, fontane, piezometri e poza
Nel corso delle ativith di moniteeaggio saranno condotte delle misure in sito ¢i pacametn chimico-fisic ¢
analisi di laboratorio (distinte per acque potabili o non potabali), che incledone anche i conteggio alfz-beta
totale (per la valutazione del tenore di uranie, radio ¢ radon disciolts). [ monitoraggio sard srticolato in tre fasi:

»  Montoraggne ante operam [MAQ)

o Monitormgeio m corss d'opera (MCO)
*  Monitoraggio post operam |[MPO),
PRINCIPALL RIFERIMENTI NEL PROGETTO DEFINITIVO E NELLO STUDIO DI IMPATTO
AMBIENTALE
« PD2 CIC
« PD2_CAC
« PD2CIC
o PD2 C3B
« PD2 C3B
« PD2 CIB
« PD2 C3R

0056; Quadro di riferimento Ambientale < Tomo |

(057 Quadro di nferimerto Ambientale « Tomo 2

0038; Quadro di nferimento Ambientale - Tome 3

GLe9: Matricl deglt imnpar

00%5: Relazione idrogeologica di sintesi

(097 Relazione sun punti acgua ¢ valulazione della loro probabilita di impatio
O105: Studio di valerizzazione delle venule d'acqua calda in gallena
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|5, AMBIENTE IDRICO SUPERFICIALE

INQUADRAMENTO DELLA COMPONENTE

Lo componente aoque superficiali ¢' una delle compenents prese in conssderszione nello Stwdio d'impatte |
Arbdentale dells NLTL. L ares oggetto defl interventa st colloca all“intemo del bacing idrografico della Dora

Riparia

Per la componente oggetto del presente capitolo st ¢ proceduto con un analist della sitvazione sttuale della

silute dei corsi d'acgua esistend con "ausilio della bibliografta presente, degli strumenti di regolamentazione

ferritoriabi esistentt sul territore e dei datt di momitoragg svollk sin dagli Ent pebbiici sia da soggetti terzi

insistenti sull area oggette dello studie, Una seconda fase delle studio ba interessato b valwtazione degli imgpatei

¢he 'opern avrd sin in fuse di cantiers che in fase di eseecizo. Nell'ultima parte dello studio sono state

individuste de misure di mitigazsoni che si dovranno attuare per garantire une stato guali-quantitativo delle
acque superficiali conforme a quanto previsto dalla normativi vigents,

MATERIALI E METOD

Lo Studio si @ basato sui seguents dat o' ingresso:
s In merito allo stato attuale della compoanente: aggiornamente agh altimi dati disponibali (20171) der dat
marfomeatnict, idrologici, chimico fisici, tossicolegict ¢ biologici.
o In merito alle carattenistiche introdotte dal progetto.
Per Vaggiomamento dei dan diponibibi selle caratteristiche dei corss d'acqua interessatifinterferiti dal progetto

51 sono inalizzats gh strumenti & pianiNcaziose wrrtonale msisient sull'area ¢ i dati di monitoraggio eseguiti
da Enti pebblici (ARPA Piemonale) o da alod soggeitt come LTF.

Le valutaziom di impatlo sono state svolte sulla siessa impoestazione metodologica di cul allo Stadio di Impatto
Ambientale del progesto preliminare ¢ rappontate alle modifiche del progetto defimtivo consideramda 1l fasagpio
¢ le varianti ad esso conmesse.
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ESITI DELL"ANALISI AMBIENTALE

All'interno del documento dello Studio d"impatte Ambientale seno stati considerati gli mmpatti sia in fase di
costruzione che in fase i esercisio dell opera

Dall*analisi svolta sono emers: § seguenti principal nsultaty:
Fase di canticre
o L'impatio nelle aree di cantiere € considernto leggermente negative in guanto s realizzeranno dei punt
di searico delle acque che non esistono alle stato atuale. Si sottolinea che la natura degli scarichi

saramno di paturn temporabe e sarenno rispestat @ limit legislativi impostl per lo scarico In ricettore
superficinle,

o Gli impattl nelle aree all'aperio (rilevat) sone da considerars) molto bassi e limitat nel tempo in quanto
non i prosshinia & corsk d'acqua ¢ perchéd le lavorazioni relative alla costruzione dei rileval non
mnplica la presenea ds scarichi da ritenersi problematics per 'ambiente

*  L'impatio relative al ponti che verranno realizzati sulla Dora Ripana nisulta circoscritto alla fase &
costruzione ¢ rapidamente reversibile.

L'impati relstivo ai cantieri delle gallerie sono da conssderarsi leggermente negativi in quanto in
presenza di venute d'acqua che generano degh scanchi net corpi sdnici superficiali, Grazie ad un’attenta
gestione delle acque di cantiere, con la presenza di impiant di tratamento acgue ¢ di Un Gocuralo
manioragio ambientake, sono minimizzai gli impatt derivanti degli scarichi destinati al corpi adrici
superficali

Fase di esercizio

¢ Llimpatwo in fase di esercizio ¢” considersto leggenmente negativo in quanto tutte le acque provenenti

dall'opera (acque di drenaggie dei tunnel. acque di pisttaforma dei rilevati e dei ponti) sone convogliate

“in appositi colletton ¢ dopo opportuno trattamento scaricati nells Dora Riparia E' da rimarcare che le
acque provenientt dalla galleria potranne esserc in pane idropotabili e calde e ssranno raccolte e
comvoglate separstamente dalle altre, Questa risorsa pud essere messa a disposizione del tertono, ed
nm serie di concrete possibalita di utilizzo e valorizzazione sono state identificate nel progetto.

LE ﬁl§MSTiﬁ PROGETTUALI

Le azioni di tuteln per i corpi idrici superficiali poste in essere pel progeno definitivo sono;

o L soehe progettuali emerse tn f3se df strattoria (prims fr wite Uuso della ferrovie per il trasporto det
materinli di scava), il fsaggio (nen contemporaneitd i molie szioni progettuali} ¢ il planning di
progetto {con nducione i contemporaneia di lavos e, in particolare, Manticipazione deflo scavo dells
prima canna dell'interconnessiane), |

*  Le molteplici soluzioni tecnologiche ¢ procedurali previste per la fase di costrizione ¢ descritte nells
relazione dei canticri ¢ nell’elaborate di indirizz preliminar] per a redezione del manuale del Sistema di
Gestione Ambicmole, Questo aspetio (ossia il modo con cul verranno eacguits i lavon) nsclterd infatti
determinante por il profilo di coosostensbilind degli stoss.

o 11 controflo: come gid secennalo, saranno ptividi monitoraggi specifici ¢ contingl con & supervisione
degli Enti competents

e

FRINCIPALI RIFERIMENTI NEL PROGETTO DEFINITIVO E NELLO STUDIO DI IMPATTO
AMBIENTALE

. PD2 (’3(?! (66 Indmizz prelimman per b definizions, in fase di PE. del manusle di gestione
arnbientale der lavord

« PD2 C3C
« PD2 C3C
« PD2 C3C
s PD2 C3A

0056: Quadro di rifertmento Ambientale - Tome |
(5 7: Quadro di riferimento Ambientale - Tome 2
003 8: Quadre di riferimento Ambientale - Tomo 3
64010; Relazione illustrativa lato ltalia ]
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16, ATMOSFERA

INQUADRAMENTO DELLA COMPONENTE

Per caratierizzare %o stato atiunbe della componente atmes fera, sono stati analizesti | documenti redatl da Arpa
Piemonte, Provincia di Torino ¢ Regione Piemonte, con particelare riferimento &

*  Rapporto sallo stato dell'smbienie in Piemone 2012 — ARPA Piemonse, Regione Piemonte
o Uno sgoardo all'sria - Relazione anneale sui dati nilevat dalla rete provenciale di mooitoraggio dells
quality dell'aria — Anno 2011 - Arpa Piemante, Provinesa di Tonno

o Progetto i valutasione della qualita dell'aria lunge l'sutostrads A32 Tonno -Bardonecchin - Relazione
finale campagne di rilevamenss - Anno 2010 (con particolare riferimento alls pastazione di monitoragmo
a Susa /o piszzale [JIR-Ama Premonte:

o Aggiomamenty © Adeguamento del Piano Territorinke di Cocrdinuments Provisesule - 'Allegato 2 -
Quaderne - Analisi degli insediamenti produivi di rilevanza sevrscomunale Valle di Susa ¢ Chivassese
(mgosto 2001 );

o Duti meteorologich; sito specificn SCIA "Sistema nnaonale per la raccolin, Felaborazione ¢ la diffusione
ds doti Climatologics di Interesse Ambientale”.

Nelly Regione Piemonte ln qualith dell’aria ha regstrato un miglioramento negli ultim anni, anche per gh
inguinanti pid eritici come il PM e ovwero B pordone di parucolate con diametro infenore w10 pmeed i
ossade di gzoto. |

Infarts, | dati monitorai dalla rete di moniteraggio relativi allanno 2011 confermano la teadenza registrata negh
ultirni anad, ovvero wna situazione stabile per monosside i carbonio, 1l bwossido di zolfo, | metlli ¢ ilbenzene |
cut Nvelli di concentrazione si mantengono micrion w hmiti previstl dallsnonmstive vigente: resta entica la
situazione per il biosside di azoto, "ozeno ¢ il particolatoPM,. A cawsa di cordizioni meteorologiche si ¢
registrato un peggioramento di alcuniindicatori che nella stagsone fredds hanne sfavorito la dispersione deglhi
inguinantideterminandone un aumento des valori rispetio allanno precedente,

L'Inventario Regionale delle Emussioni (IREA) realizeato ds Regiose Piemomnte secondo lametodologia
CORINAIR ed aggiomato ol 2008 fornisce la stima delle emissioni totali annue di macre emicroinguinanti,
disaggregate per attivita cossiva w1 var bvelll di classificazione SNAP(Sclected Nomenclature for Air
Pollution) e riparide spozialmente su scala comunale. Le mfcrmaziont quantitative sugh inquirantt rilassial m
atmosfera sono relative alle attivita antropiche ¢ blogeniche.

La Frigurs 75 mostra + contribuni pereentuali dei simgoli macrosettor)
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Figura 75 - Contrituti alle emission) (Fonte; Regione Piemonse; elaborazione: ARPA Piemonie)
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Dar dat nilevati emerge che gh inquinanti che attuslmente risultano essere maggiormente critiei per laqualita
delfarin sono ancora gli ossidi di gzoto (NOx) ed il particolato (PM ;). Per quest'ulimo i livelli seno dovuti
sopratiutto ol riscaldamento civile (36%), seguito dal comparto trasponi16%) e da quello dell'agricoltura,
incidente per il 5%, Mentre ghi ossidi di azot0 sono principalmente legatl alie emissionl generate dalla mobalita
su strada,

Per quanto riguarda Ia Val di Susa, le condizioni relativamente favorevoli della qualitd dell'aria sono dovute
oll'elevata dinamicitda armosferica caratteristica delle valli alpine; si conferma la notevole miuenza dei
mecconismi i diluizione ¢ nmozione ad opera dei fenomeni meteorologici nel determinare 1 livell degh
mquinants stmos ferics.

In eMemperanza alle prescnzioni n. 23 ¢ 108 riportate nella Delibera CIPE 037 de 13 agosio 2011, & stato
sviluppate uno studio anemologico con lo scope di caratterizzare Parea di inmeresse ¢ quindi finalizzato alla
modellizzazione dell'impatto atmosferico dei canticri. Questo approfondimento ha il propoesito di presentare:
o e condizsom meteorolopehe sitlosspecifiche conssderte nefla fase di progettazione, inmodo da
ottimizeare lo stoccaggio dei materiali di scavo ¢ da definire le cpportune misure di mitigazione:
o e intensith ¢ gli andament dei venti che sono stat utilizzati peor stimare coerentemente le emissioni di
inquinanti previsti nelle aree di cantiere e per valutare gh rmpanti sulla quabts dell'ana, con riferimento
ai limiti previsti dalls normativa vigente.

L'elaborazione dello studio anemoelogico ¢ st sviluppata facendo rifenmeno a serie wemporali orarie, i
estensione  almeno  annuale, rilevote da swzioni & misura fisse della rete regwmale ©  posisonate
provvisormmente nell ambita dei pinni di monitoraggio ante operam

In assenzs i dan sperimentali, la casatterizzazione ¢ basatn s dati modellistici fornitt da Arpa Piemoste che
msurane la copertura spaziale o e il termitorio premontese Poicheé questi dati costituiscoro |'inpul
meteorslogico deflo swdio di dispersione presentato nel tomo 2 del Quadro di nferimento Ambicneale in guest
malisi si ¢ scelto di wilizzare aneo 2008, in modo da allineare la meteombogia dello studio di impatie
stmosferice alln pai recente valusarione modellistica della qualith dell’arin ¢ migliorare cosi la stuma degll
impatti cumulate.

17153

-
ha

P2 CIC_IMAT_CE-05-08_ 101 _Sintes non teomea_ A



Resunsed non techesgee | Sintess non tegmies

MATERIALI E METODI

La valuaziose dellimpatto sulls qualitd dell'ara conseguente alle attivitd di cantiere con particolare riguardo alke
emissiont di palveri (FM o ¢ PM, o) ed inguinomti gassosi (ossidi di aeoto) € stata sviluppate mediante un modelle
di dispersione deghi Inguinanti in atmosfern, La configurazione delle sorgenn mediante geometric partscolari ¢
Yorogralia complessa del terreno hanso determinate Ja scelta di adotiare un sistema modeflistico trndimensionale
camplelo.

Il modello di dispersione & stato alimentato dis seguentt dat di input:
o dati meteorologicl, microclimatict e morfologict,
o dati progenuali

La modellngione é statn sviluppata stiraverso |1 sistema modellisdeo ARIA Industry composto dai seguenti
codici:

o Swift/Minerve,

o SurfPro,

o Spray.

Nella Gutispeche, | peimi due codici consemone la tgostruzione dei campi meteorologics, mentre 3l terzo
permette la modellacione della dispersione atmosferica, consentendo di caloolare le concentruzioni al suolo delle
sostanze emesse dalle varie sorgonts considerate

Lo stxlio defla valutazione dellimpatio sulla componente atmosfera & stato sviluppato tenendo in considerazone
anche lo staeo di base, ovvero lo stato della qualits dell'aria locale in assenza del cantieri, | dan utilizzati e
confermatt dalla Regione Piemonte per In caratigrizzazione dei livelll di fondo si riferiscone all'snno 2008,
avvero 'anng pil recente rispetto al guale ¢ seata reslizzats la Valutazione Amnuale della Qualitd deilaria
micdiantec 'vosilio di strumenti modellisticd {V AQ 2008).

ESITIDELL'ANALISI AMBIENTALE

In considerazione delks tipologa di epera, & importante sottolineare che, n termini di imparti positivi, la futurs
[inen Tormo-Lione permetierd di decongestionore il traffico sy gomma, s& taristico che pesante, sull"intera
Valle, facendo sentire gli influssi positivi anche in alta Valle in termmi di miglioramento della qualit dell’aria

Studi relativi alle previsiont di traffico der vewcoli pesanti a seguito dell’esercizio della futura hnea fermoviaria
Torino-Lione hanno evidenzinte che agl orzzeati temporsli futuri il differenzinle di maffico seradale tre la
gituazione senza il progeto attoate ¢ quella & progerto evidenzia un migliommenta, Con In realizeazione della
NLTL, il mumero dei transitt dei vexcoli pesanti per il trasporto merci intemaziozale atraverso 1l Tummel del
Frejus, quindi sttraverso I Val v Suse, & rclured, A seguito di analisi effettuate su scenari di previsione di
wraffico futuro dei mezzi pesanti al 2023, [N I i progeto permetierd di far circolars in medm al
giono in valle circa 403 camion in meno nel 2023, 784 in meno nel M 1079 i meno nel e 1953 in
meno nel Il Questo significa che la stima delle emissioni di NOx risparmiate sura pari a circa 5,1 vanno nel
2023 fino a 24,74 vanno ne! I 4i PM  evitate sard pan a crea 0,27 vanno nel 2023 fino a 1,33 tanno nel

Grazie ai contingn mighioramenti tecnologici e alle sempee maggion restriziom imposte dalla normativa, ansche se
risulta difficile prevedere b tipslogia e b quantité di emissions che avranno i veicol nel [l ¢ evidente che un
miner memern di veicoli in circolaziose nella Valle portera comungue ad un beneficio alta qualitd dell’aria

Saranno 1 lavorn di costrazione della futura linea a risultare quelh di magpore pressione sulla componeste; tali
fisi sono state oggetto di specifiche analisi ¢ valutazioni modefhistiche, alle scopo di stimame 1 potenzisli impani
e le suocessive miligasiond atte a ridume le eventuali pressions,

Nella fauispecie, b modellzzazione dell'impatto atmosfenco delle amivid di canticre & stata focalizzam sugh
anm di eiferimenta -2, 2, 5 al fine di comprendere nello stsdio siu le diverse fasi dello scavo del Tunnel di Base,
il secomdo anno per lo seavo tradizionale e il quinta per il meccanizzato, s1a le diverse arce in attivitd,

Per mmalisi degli impatti della fase di cantierizzazione song stati considerati gli inqumanti NOx. PM,, ¢ PM:.
sia perché sone gli inguinasti con concentrazioni di fondo preesistents alla cantierizzazione dell’opera inferion
ma prassime ai valori limite, sia perché sono gl mquinanti con ke emmssions pri elevate per questo tipo di attivitd.
Le emsssxni caleokate sono |a sommma di due Hpi:

o quelle “esnuste” (ingquinanti NOx, PM,, PM; <) prodotte coé dai processi di combustione nei_motorn
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Dicsel dei mezzi operativi;
o quelle “fuggitive™ (PMy ¢ PM; ) prodotte invece 2 casa del nsollevamento, cioé di aziom meccaniche

sulle polveri depositate sulle superfici dei cantien, di natura eolica oppure dovute all‘azione dei mezzi di
seavo ¢ movimentazione materiali e al movimento des mezzi che percorrono le piste ¢ le aree di cantiere.

I seguita si mportana § rsaltat generat dalls modellszione cirea |2 concentrazom medie annual relative aglh
mauinanti NOw, PM ¢ PM2, rispettivamente per i cantier localizzati nel domemo dells Val di Susa ed i quells
di Torrazea Piemonte ned tre anni di niferimento. Per ogni mguinante sono state caleolate rispettiamente be
mappe dedl"impatto netto ¢ di quello cumulate. Le rcadute dei cantient detla linea NLTL sono state sommate ai
varlori di fondo derivati da Arpa Piemonte per ks valutazione modellistica della qualih dell'ana (VAQ), effettuata
per gomo della Regione Fiemonte. ¢ forniti dallArea Previsione e Monitoraggso dell* Arpa a LTF relativamente
all'anno 2008 (Manno disponibile pit recente).

Valdi Susa
NO;

I risultots delle simulazions mostrano che le concentrazioni pio alte di NO; §i registrano in prossimita delle aree
i cantiere, mentre risuln trascurmbile (quasi ovangue inferiere ad 1/100 del valore limite annuade) 1'impatto
dovuto ai mezzi leggen ¢ pesanti in moto sulle infrastrutture della Valle. Con riferimento all'anno <2, il valore
massimo (di poco superiore & 4 pg'm’, contro un valore di fondo dervato da Arpa Piemoente per la valulazione
modellisticn della qualita dell'aria (VAQ) relative all'anno 2008 ¢ 199 pg/ni’) & in prossimita del canticre
all"imbocco Ovest del Tunnel di Interconnesssone, Con Minizio dell'attivita di scavo del Tunnel di Base, i valon
msassirnd (6.3 pg'm’ nell"anno 2 ¢ 5,9 w/m’ nell“anno 5, contro un valore di fondo derivato da Arpa Plemonte per
la valutaaione modellstica delle qualich dell™aria (VAQ) relativo all”anno 2008 di 19,9 ug'hf] si venficane a sud
del cantiere del Tunnel di Base, tra il perimetro dello stesso ¢ Uoatostrada A32. Per il canticre della Maddalena,
il valore massimo delle neadute si presenta nell sano 5 ed & pari 2 5.1 pg'm’, costro un valore di fondo derivato
da Arpa Piemonte per la valutazione modellisticn della quolia dell’ana (VAQ) relative all’anno 2008 4i 158
pg/m’. 5

Le mappe dell®impatto cumulato indicano comungue che i1 valore limite armuale di 40 ug'm’ nen viene mai
superato, neppure in peossimitd del sito di deposito di Caprae, dove 1 valori di fondo (213 yg/m’, dato derivato ds
Arpa Piemonte per la valuazione modellisuca della qualith dell®arin {VAQ) relativo all anna 20083 sono pid alt
a causa della vicinanza con |'ares metropolilana lorinese

Mq

Il risulato delle simulxzioni moedellistiche (v, Figurn T8) mostra alcune ricadute in prossimitd degli mbocchi del
Tunnel dv Base ¢ del Tunnel di Interconnessione. Come gid osservato per gli ossidi di azoto, Je ricadute appaiono
molto localizzate mtomo alle aree di lavoro ¢ 1 valon di concentrazione decrescons molto rapadamente al di fuor
del perimetro dei cantieri

Se si considerano i valon cumulet di copcentruzione media annuale di PM;, comungue, le concentrazion
rimengone complessivamente ben al di sotto del valore limite di 40 pg/m’, raggiungendo al mussimo i 30 pg'm’
nella parte orentale del dominio di indagine. Anche nell'aren del deposito di Capric, scppur carstterizzata da
valori di fondo pit alti (29,8 ug/'m’ valore derivate da Arpa Picmonte per la valutmzione medellistica della qualicd
dell'arin (VAQ) relativo all'anno 2008), non & prevedibile il superamento del valore limite snneale, con un
massimo assoluto (allinterno dell’area di captiere) dell’ordine di 33 u@'m‘:_ IF massimo relative {esterno al
cantiere) ¢ dell*ordine di 32 pg'm’ infericre al valore limite del D.Lgs 1552010

FV, 5

Per quanto riguarda be concentrazioni medse annuali di PM; .« negh anm 5 ¢ 2 1 massimt i ncadusa sonoe al
massimo pari & 1.3 pg'm’ in prossimith dei cantieri dell'lmbocco Est del Tunnel di Base e dellTmbocco Ovest
del Tunnel di Interconnessione {contro valort di fondo derivat: da Arpa Piemonte per la valutazione medellistica
della qualita dell’ara (VAQ) relativo all’anno 2008 di 21.3 pg/m’).

Per quanto mguarda 'impatto cumulate, le simularioni effettuste da Arpa la valutazione defln qualiti
dell'arin mostrano gid per il 2008 un sostanzinke nspetto del limite di 25 pg'm” in vigore dal | genanio 2015 in
tatta la Val di Susa, mentre all imbocco della valle & rispentato il valore limite in vigore nel 2008 (30 pg'm’).
Anche considerando il punto di massima ricadua, oelle arce & Chicmonte, Susz e Bussoleno oon & previsto il
superamente ded limite di 25 pg/m” a scguite dell *sttivita dei cantieri.

A causa dei valon di fondo pil elevati, invece, il superamente del tivello di 25 pg/m’ (cioé del valore limite in
vigoee el 2015) si potrebbe verificare in prossimiti del deposito di Caprie, sebbens per questo tipo di
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valutazione sarchbe opportuno utilizzare come valore di fondo la proiezione futura delie concentrazioni di PM; .
enendo conto degli scenari di evoluzione emissiva definil & livello cuwropeo, nazionale e regionake cle
prevedono usa diminuzione delle emissioni di particolato primario ¢ di precurson del secondario,

Riguardo & questo pammetre bisogna perd osservare che 'unica centraling di monitoreggie della rete di qualita
dell'ana operante nell'anno 2008 era a Torino Lingotto, rendendo difficile unn conferma dei valori modellat d
MM, 5 pelle aroe esterne all’aren metropolitina tonnese. 1l rapporto PM/PM, dei campi modellati nelle aree
oggetto di questo studio & superiore a 0.9, indicando una possibile sovrastima nei valon modellats di PM,,
poiché net siti di fando suburbano la frazione fine solitamente costituisce |"80% circa del PM,,, con percentual;
pitt basse in preserea di fonti di emissione primaria (contesto urbanotraffico/industriale) ¢ piu alie m siti remoty,
dove domina la compeneme secondana del particolato

Torracea Piemonte
NGy

Al di fuori dell’aren di lavoro, il massemo di ricaduta di NOs si presenta o sud del sieo ed & i 15 pgim,
Nell'uano § si evidenzia un aumesto di concentrazione (infertori ad 1/50 del valore limite). intormo al tronchine
ferrovinrio utilzzato per la conpessione con la lines eletrificats, dovuto al maggior numero & trsporti
pinnificati, La mappa dell'impatto cumulato non mette i luce nessun superamento del valore limite anmasle (40
ng'm), con valori massimi di 33 pg/m’.

PM,

A differenza dh quanto osservato sulla qualii defl'ara in Val Susa, 1 valon di fonde relatwvi ai parametn PM,, ¢
PM: < 51 attestano su Livelli pid alti Le concentrazioni medie aanuali di PM g (v. Figura 79) del fondo ambientale
fornito d& Arpa Plemonte Moswano un merememo repenting verso estremith ocieatale, passando da 33 a olire
40 pugm’ nel raggio di soli 10 km, Non si dispore & dati di misurs nell’area di Torrazzs Piemonte in grado di
avvalorare 1l dato modellistico poiché non seno presenti centraline d monitoraggio in prossimata del sito di
deposite. La centraling di Ivrea, classificatn come “fondo suburbane’, & quella che si presenta i un contesto
geografico, produttive ¢ di antropizzazione ped simile o Torsezzs Piemonte. A Twea, che pure & collocats in
contesto urbanizzato, & stata rilevata uns medin snnunle di PM, di 34 pg'm’ nel 2008, 33 pgim’ nel 2009, 24
pgmr’ nel 2010, 35 pg/m’ el 2011, il che indica ura possibile sovrastima della media annuale atnbaita come
fondo nel sito di Tomrazea Piemonte (37,7 ug."m" y (Fonte Rete di monitornggio Arpa Plemonte). A caosa &
questi valori di fondo, Je ricadute delle attivitd simulate, seppur in assoluto contenute, provocano all*interno del
deposito il superamesto del valore limite anmeake, indicato dal D.Lgs. 1552010 il cui wmbito di applicazione
esclude perd ke arce di lavoro, Sull'abitato i Torrazzs Piemonte le ricadute sommate a1 valon di fordo noa
compartano il superamento del valore limite annuale.

PMy,

Le concentrazioni medie annualt di PM,  previste sono ovingue mferone 8 mezzo MCrogramme per metro
cubo.Queste ricadwte si vanmo o sommare a valorl di fondo gil superion = 30 pgm, ciee superion al vakore
limite in vigore dal | gemnaio 2015 (25 pgm’). Come giik osservato per il domimo della Val Susa, per il
parametro PM; s regolamentato a parire dal 2015 e con un obicttivo ancor pill restrittivo (20 ug'm’) per il 2020,
sarebbe pii opportno effettuare una valutazions deli impatto cumulato sul valon & fondo attesi in un orizzonie
temporale & 10 anni, tenendo conto dell’evoluzione prevista net vari comparti emissivi che determinano le
concemrazioni nsservate in aria ambionte

LE RISPOSTE PROGETTUALI

Al fine di contepere le emissioni in atmosfers, s prevede lapplicazione di interventi unili @ mitigare |a
dispersione di particelle sospese e di possibili inguinanti ¢ delfls loro conseguente deposizione al suolo,

Per quanio riguards bs limitazione defla produzione e del sollevamento delle polveri. & previsto di;
*  pavimentare le aree di caniere;
»  palire 1 prazzali delle arce di lavorazione;
o mumdire le aree ed | material prima degli interventi & demolizione ¢ di scavo;
e bagnare i cumuli, aree di stoccaggio des materiali inerti 0 aree & deposin
o uiilizeare impiant di nebulizeazione in prossimita delle lavorazioni, inpianii o attrezeature;

e proteggere i materiali polverosi depositati in canticre (es. cementi, sabbia ecc.) con tell, tetioie,
conteniior o imballage,
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o porre il divieto di aceendere fuochi in cantiere per beucsare matersali o rifiuts;

e porre il divieta di frantumare in cantiere muteriali che potrebbero produrre polvert ¢ fibre dunnose per
"wrmbiente senza spportune mesure di prevenzione atte ad evitare dispersioni nell"aris;

o instollare un impiante & ventilazione che consends abbatbmento degh inquinanti in gallerin, in
purticolare al frome di scavo.
Per proteggere la viabilitd interessata dei mezei di cantien saranno prese le seguenti misure:
e pudire be ruote det meres opm volta che, dol cantiere. devono accedere alla pubblica via:
o pulire le sedi stradali utilizzare dal traffico de cantien e di quelle che non possono essere puvimentate

Per ridurre b emissioni dai cantieri sard necessanda:

o liitare Putilizeo di meezi ¢ macchman con moton a scoppio per lo stretto necessario alfle operazioni di
cantiere e manutengone del dispositive di scarico;

o rnspettare |2 pianificazione delle ativitd df manwtenzone su macchinan al fine di manteneme le
prestazboni, in panicolare sulle ermussiond in aunesfera, come da Hbretto dy uso & mamusenzione

Inolire & nastri trusportatori ¢ gli impianti di betonagwo, di valorizzazone, di prefabbricazione dei conct, di
proddugzone arm industrinke, di ventilazione ¢ di caricamento su treno verso i siti di deposito saranno provuastt di
schermuture ed alin accorgimenti per contencre le emissiond di polves.

I depositi temporaned del masteriali & scavo saranno compostt du voni dispostl all'iierno &l ienso-siruiure ¢
quindi coperti imegralmente, in grado di contenere le polven, evitndone la disperstone m atmoskeras

Fignra 76 - Silas ovizzontale con copertura Hpo tenso-strultura '

| All'interne dei cantier | movimenti dei nsaterkali, quali il manmo proveniente dallo scavo ed + materiali necessari
| per ln costruzione, avverranng mediame pastri rasportaton chius

Figura 77 — Cantiere AlpTransit {Pollegio. Svizzera) — Movimentazione dei materiall provement! dagli scavi ¢
degli aggregati mediante nasirt frasportalort (si possono anche osservare sulla sirisiva impionto di
valorizzazione, al centro §siloy df sioccaggio degli aggregatl ¢ audla destra la centvale di betonagyio)
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Per quanto concerne lo scavo dell'fmbocco Est Tunnel di Base, relativo ai prims 400 m & scavo, & previst
I"adozione di azwom che mpedsscano del tuito Pemissione di polven dalls bocea del tunnel (porta di accesso al
lunnel, depressurizzazione del Tunnel ¢ Alirzione assoluta delle polveri capeate al fronte di scava),

PRINCIPALI RIFERIMENTI NEL PROGETTO DEFINITIVO E NELLO STUDIO DI IMPATTO
AMBIENTALE

o PD2_CH

0056 Qundro dr nfermesto Ambientale - Tomo |

o PD2 CIC 057 Quadre di riferimento Ambientale - Tomo 2

o PD2 C3C (058 Quodro di nferimento Amblemale - Tomo 3

o PD2 C3A 6010; Relazione gencrale illustrativa lnto Halw
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Figura 78 — Vil di Susa - ANNO 3. Concentrazione media anmiale oi PMye impats netto ¢ inpatio cunmlfon
{sfonde cartografico WMS Regione Piemante)
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Figwra 79 - Torvazza Plemonse - ANNO 3: concentrazione media annuaile di Py mparto neito ¢ impatio
cumilate (sfonde cortografice WMES Regione Piemonte)
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I7.RUMORE

INQUADRAMENTO DELLA COMPONENTE

Al fine di esaminare la componente “rumore’ & staty predisposts un'analisi dello stato di fatto che ha previsto
uni campagna & rillevi fonometrici sul territorio della Val di Susa interessato dal progetto

Le misure sono servise sd inquadrare i1 clime acustico attualmente peesente in valle ¢ o definire le socgents
caratterizzanti, in particolar modo le infrastrutture ferroviarie e stradali gia presenti (autostrads A32, $524,
8§25, linee storiche Torino-Modane e Torino-Susa). Dall‘analisi dei risultati & emerso che, gia allo stato atuale,
per alcune zone i limiti normativi vengono dissttesi da livelli di clima acustico superion a quanto richiesto dai
Piomi di Classificaziose Acustica (di Susa ¢ Bussoleno nelle specifico) ¢ dalle fasce di pertinenza stabilite dal
DPR 18/11/9, n.4359 (Regolamenso recante norme di esecuzione dell'srticolo 11 delln legge 26 ottodre 1995, n.
447, in materla & inquinamento acustico derivame da wralfico ferroviario) ¢ dal DPR J0M3WM, no 142
(Disposizion per il comenimento ¢ la prevenzione dellinguinamente acustico derivante dal traffico veicolare, a
mormi delMartscolo 11 della L. 26 ottobre 1995, n, 447).

Per la definizione di uno sceparo di amie operam, capace di descrivere il clima acustico precedente alla
comparsa dei cantieri, prima, ¢ della Iines ferroviaria in esercizio, pos, L'attivita di nilevamento sul campo ¢ stata
alMiancats dallo studso delle campagne di analisi svoite negh ultini aoni in occasione di alre fasi progettuall,

Dall'integrazione ¢ dal confronto dei dat recenti con gli esiti delle precedents campagne & stato possibile
ricostruire uno stato di amte operanr che tenga conto delie principali sorgentt emissive. Sulla base di tale quadro
di riferimento ¢ stato valutato |'impatte dei fistun scenani acustici che interesseranno la valle ael corso delle
lavorazioni di cantiere e dell"esercizio della linea,

MATERIALI E METODI

Per I'spprofondimento dells composente “rumore” nell’smbito del Progeno Definive della Nuova Linca
Torino Lione, & stato approntaso un modelio di simulazione dell'impatto acustico sia per la fase dell’escrcizio
che per la fise di costruzione dell'opers. L'clabomzione del modello & partita dali*approfondimento della
conoscenza sullo stato di fatte del clima acustico per la porzione di territoro interessata dal progetto

Lna prima fase di lavoro & stata impicgata per 1 sopraliuoghi volt al niconoscimento degli edifici ricetiori, in
particolare per quelli ricadenti nel territorio del comume di Bussoleno. Uns macro distinzione ba suddiviso gh
edifici in base alle horo destinazioni d*wso (residenzindi, produttivi cte.) mdividuasdo, wnaazitutto, i nieettori
“sensibili™; rientrano in guest'ultima categorin sevole, ospedali ¢ case di curn ovvero hioghi per i quali "la
quicte rappresentn un elemento di base per [a loro utilizzazione™.

[l secondo passo ¢ consistito nel “fodografare” 'attuale panorama acustico delle aree comnvolle dal progeito,
ptiraverso una campagna di rilievi acustics volti, oltre che alla definizione degli attuali Tivelli di rumorosi,
anche alla carantenzzazione delle sorgenti gi attualmente presedl. Pil in particolare sono state svolte indagini
su tre punti (dee sul territorio di Susa e une su quello di Bussokno), accompagnase da rilevi del taffico
stradale insistente sulle due strade statali che percormone longitudinalmente I valle; la S524 ¢ In SS25. Per due
punti, inoltre, & stato possibile ripetere la campugna di misure al fine di registrare | livelli di clima acustico n
differenti scenart nal corso dell’anna

Le misure hanno avuto dursia sellimanale e s sono svolie con continuitih nel corso delle 24 h, registrando |
Hvelll sia per il pericdo diurne (h 6:00-22.00) che per quelle potume (b 22:00-6:00). [ ricettori, scelti come
postazioni di misura, rappresentavano punt di osservazione privilegiata risperio alle future arce di cantiere o per
bo sviluppo della lines in esercizio; I registrazione & uno stato ante operam ¢ servita, dunque, come base per il
confronte con i livelli acuestici che si svilupperanno durante le fasi delle lavoruzsens o nel corso dei passaggi

della nsova linea. |

ESITI DELLANALISI AMBIENTALE

o L'analisi per la fase di esercizio ha verificato ¢ confermato la compatibnlia delle emissioni sonore con 1
limiti previsti dai Piani di Classificazione Acustica dei Comuni di Susa ¢ Bassoleno ¢ con 1 limiti delle
fasce di pertinenza ferroviaria, registrando per tutth | ricetion una sestanzale conformii.

A titolo esemplificativo si riportano | valoc risultanti dallo studio acustico per alewni dei ricetton:
- o fromee di Fimit ci 55 dBEA) diurmi ¢ 45 dBA) notturni 51 € oRenule

- R32% {area n nord della stazione internazionale, v, Montello); 47.7 dB(A) diumi ¢ 43.0 dB(A)
it
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= 10612 {arca borgata S.ta Petronilla); 46,3 GB(A) diumi ¢ 44,3 dB(A) notturns,
= o fronte di B & 60 dBUA) diurne ¢ 50 dB{A) nottumi si @ otienuto

- RIOR (area ad ovest dell'imbocco del Tunnel dell"interconnessione): 48,8 dB(A) diurni ¢ 46.8 dB(A)

nederni
Per quanto attiens la casa di cura sita in [racione San Gracomo, che costituisce ricettore sensibile ai
sensi del DPCM 1471197, s tutela & garantita dalla realizzazione di intervents diretti costituiti dalla
sostituzione deghi infissi con elementi maggiomente performantt dal punto di vista acustico. A tal
propesito si ribadisce che gid allo stato ataale 1 livell acusticr registrabili nell’ares risultano superiori a
quanio prescrtto dalla sormativa per questo ncettore, come s puo notare dai valon mportati nella
seguente tabella:

(B | enmpagna 7 Il campagna
Limite [dB(A
(givgmo 2012) | (ottobre 2012) AN
L aey liurno misaruto 55 | 52 50
Laeq NONUMTO MEsuntio 9 | 45 40

Lo intervento, che sard enticipato gia alla fase di cantiere, sard dungue mighorativo anche dello stato
attunle per i livelli acustici all'interno della casa di riposo

o  Per fa fase di canbiere, 2 seguito dell’analist dello scenario operativo di uns giomata “tipo™ i
lavoraziond, ¢ stala evidenziata la diffusan compatibilith delle emissioni acustiche con "ambiente
antropico circhstante, Sussistono puntoals sstusziond di attenzione che dovranne essere sottopeste a
monitoraggio  ambientale, come gid previsto dal PDZ‘_C:Cﬂ(HM, Piano di Momtoraggo
Ambientale,
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LE RISPOSTE PROGETTUALI

Attraverso il calcobo previsionale st ¢ gund ella definizione dello scemario mitigativo che penmetie di
mggiungere dei valori inferiori alle soglic lmite di kegge ¢ che compora l'istreduzsone di barriere
foncassorbepti, per ln fase di esercizio, ¢ diversd accorgimenti, anche logestict, per la fuse di cantiere
it i dettighio:
o Fasedi esercizio
I lvelli di emissione sonors, dovati al ps:mggu dei convogli, sono stabi contenuli  @rasie
all"inserimento di barriere fonoassorbenti alte dai 3 ai 6,5 m, lungo [a linea ferrovena,
o Fase di cantsere
Gli accorgimenti studint per la fase costruttiva della linea si declinano su piu fronti volt s al
condenimento della rumorosita globale, prodotta dal cantiere, sia ad miervent direth alle singole
sorgenti per limiame 1"emissivita sonora
Pl in detsagho sono siati approntal @ seguenti mierventi:
o Dune ¢ bamriere alte 3 m o totale chiusura perimetrale dei cantier
o Chinswra del nastro trasportatone Sstno une strutiura di contentmento.

o Chivsura delle sorgenti maggiormente rumorese (implano i betopaggio, impianto  di
franturmcione, carosello conct eic.) ull interme di copannoni con pareti fonvassorbenti ¢ fonoisolasti

o Confinamento tlemporake alla sola fose divrma di aleune [avoraziont @ movImMentazion! numonose
o Collocazione delle sorgenti pri impattanti i posizion: distanti ¢ “mascherate™ nspetto w1 ricetton

o Ltilizze di beone pratiche di cunhiere (spegnimento del motore dei mezzi fermi su intervalli di
tempe medio-lunghi, mantenimento delle perte chiuse per i capanmoni comenentl sorgent aumorase,
manutenzione volta a mantenere | macchinar in condizioni efficienti ¢, guindi, meno rumorose elc |

PRINCIPALI RIFERIMENTI NEL PROGETTO DEFINITIVO E NELLO STUDIO DI IMPATTO
AMBIENTALE

. PD2 CIC
» PDZCIC
o PD2 CIC
¢ PD2 CIC
. PD2 CIC

(056; Quadre di riferimento Ambientale - Tomo ]
=

05T Quadro di riferimento Ambientale - Tomo 2
(KI58: Qusadro dh riferisento Ambientale - Tomo

Ll

1100: Relazione tecnica delle mitigazion acustiche i fase di esercizio

(41 30: Relazione tecmica delle metigazioni acustiche in fase di cantiere
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IS.VIBRAZIONI

INQUADRAMENTO DELLA COMPONENTE

Allo swato attuale le maggion sorgenti fonte di vibrazione, presenti nell’arca interessata dal progetto, sono
rappresentate dal passagmo del mezn sulle infrastrutture stradali ¢ ferroviarie presenti nelia valle. L'analiss
completa dello scenano vibrazionale tiene conto, uttavia, di diverst fatork che possono essere rassuntl nes
seguentt puml;
Per Ia fase di esercizio:
o fatton opertivi e legatt ol veicolo (velocita & passaggio dei tremi, npsdezm delle sospensioni des
veicoli, camntteristiche delle ruote);

o fanor legati ai bisari (tipologia dell'armamento ferroviatio — massa e rigidezza dei suod componenti - ¢
condizion di manutenzione).

Per la fase dicaatisrs:

o fatton operativi @ begati al macchinano di cantiere
Per entrambe le fas:

o famon di naturs geoteenicn (propricts soratigrafiche ¢ meceaniche del terreni),;

o caratierisiche deghi editict.
La serie di sopralluoghi condotti sul territonio ha avuto by scopo di definire le caracteristiche degls edifici non
coanvolti dai censiments svolti nelle precedenti fasi progettuali, identificando i ricettori sensibili ¢ suddividendo
il costruite inedifici di piccola ¢ grande mole, moderni e d epoca.

Inolre & stata svola wn’mdagine m canpo al fine di definire Je modalith di trasmissione delle vibrazion nel
Perrenao.

MATERIALL E METOIDI

Llindagine di awre operam & stnta condotta wilizzando una massa battente, del peso di circa 30 kg appesa
ramile una carrucols ad un treppredes di sostegno, ¢ nlasciala in caduta hbern al fine di provocare
un'ecetazione dells vibrazione nel temeno.

Le misuraziont condotte, sia sul terrene smosin solm dell’edificio, sono nsaltate utih per avere imdicazioni
guantitative sulle modalita delln propagazione delke vibrazrom sul terreno ed all 'mterno deli"edificio, rivelando
uni notura pressoche roceiosa del temeno e, soprattutio, del sottosaolo (n causa della vicmanza alle pendici
montuese). 1 ricettors, nei pressi del quale & stata condotta la misura, & st scelte in funzione della sua
vicinanza o una fetura area & cantiere, nonché all Tmbocee del Tunnel di Base, ¢ Ta sene di misurs condotte ha
permesso di inguadrare 1] comportamento delle strutture a fronte & usa solleciszone vibrazionale,

Tale mdagine ha, tuttavia, permesso ki conoscenza d una sola tpologia di lerreno |, parteolarmente trasmssiva
Per completare il quadro, dungue, st ¢ mdegrata analisi con dat tratti da alin studi, m particolare per la
tipodogn di terreno alluvionale (maggiormente atlenuante) caratteristica dell wnea della piara di Susa

Tali dati sone, pol, stat mmplementati all'interse di un modelle & caleolo al fine di stabilire. con metodologia
previsionale, le eventeali enticith (¢ conseguenti interventi mitigativi) duramte le fasi di cantienzzarzione o
dell'asercrein della linea.

ESITI DELETANALISI AMBIENTALE

Per la fase di esercizio i rsultati del calcolo hanno evidenziato come, grazie all"adoziong di sistemi antrvibrants,
st possa registrare una diffusa compatibilitd cor i lmiti previsti dalle noeme 1ecniche di nferimento. Per quanto
riguards il ricettore pid prossimo alla linea, posto o una distanza di circa 30 m dalls stesss, in fase di progetio
esecutivo $i dowvrd approfondire il grado di concscenza di trasmissione delle vibrazioni attraverso 1l termeno,
framite opportuse misure accelerometriche, con lo scopo di affinare la Funzione & Trasfenmenso (della
vibrazione altraverso U terreno| e, di conseguenza, adotare le eventussli misure progetiuel che i rendessero
TRCESSAITE,

Per la fase di cantiere si evidenziano situazioni compatibili con i Hmiti di accenabilid previst dalle rorme
teeniche di rifermento. Nel caso di attivild di costruzione che prevedano 'utiizzo di martelione demolitore, ¢
che per tale motivo si configurano tra le megmormente disturbanti, ¢ stato individusto uno spetiro ermssivo di
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nferimento per | macchinan che suranno uti ez, ile de gasentize il respeno der e,

LE RISPOSTE PROGETTUALI

Per ln fase di esercizio |'applicazione del modedlo di calcolo ha riscontrato la necessita della posa di materassino
LUELS IR RS "t I

antivibraste sotto ballust per sttesuare Je¢ vibrazioni derivanti dal passapgio dei convoghi sulla linea ad alta

velocith, in particolare per quelli merei, maggiornmente impattant

Per la fuse i captiere sard acloststo ko spettno i pferimento per b attivitd di demolizione con marellone okre
alla migliore allocazione possibile per le evemuali sorgenti disturbanti ¢ a un’stienta bogistics delle uttivied per
evitare contemporinestid "critiche™,

PRINCIPALI RIFERIMENTI NEL PROGETTO DEFINITIVO E NELLO STUDIO DI IMPATTO
AMBIENTALE

o PD2 C3C 0056: Quadre di nfernimento Ambsentale - Tomo |
o PD2_CIC 0057 Quadro di nferimento Ambientale - Tamao 2
o PD2 CIC 058 Quedre di nferimento Ambientale - Tormwo 3
e PD2 CIC 0150: Relazione tecnica delle matigazion vibrazionali in fase di esercizio
s PD2 C3C (1155 Relazione tecnica delle mitigaziond vibrazionali in fase di cantiere
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19. RADIAZIONI NON IONIZZANTI

INQUADRAMENTO DELLA COMPONENTE

Al fine M cartterszzare il territono interessato dal progetto, sono state indsviduate tulte ke sorgent
elettromagnetiche presents (Figurs BO): 1 linea 398 (Venaus ~ Piossasco), che 51 sviluppa dalla centrale elettnea
Ui Vensus in direzione Bst; la linea 399 (Venaus - Villarodin), che parte daila centrade eletirica di Venaus in
direzione Nord verso il confine con la Francia; B finea 581 (Susa « Mompantera), o partire dalla centrale
idroclettrion AFM di Susa percorre il centro Valle in direxione Ovest fino alla Stazione di Bussolena, la linea
503 (Venaus - Salbertand), che attruversa il tervitorso comunale di Venaus verso Sud seguendo per Giaglione,
Tali elettradatti intercettune prevalentements aree montane ¢ boschive, L elettrodotto 580 (Venaus- Susa) & una
linen 0 132 XV che a partire dalln centrale elettrica di Vennus miercetta alcune borgate di Vesaus, Mompantero
¢ Susa fino ad armivare alla Centrale idroclettnen AEM di Susa. All'interno dell"aren di interesse sono presenti
ung cabina primana a 132KV (Mompantero), due central wdroclettriche a 132KV (Susa) ed a 330kV [ Venaus) ed
un’utenza indusiriale a 132kV (FS di Bussoleno). Tra le linee eletiriche, le umiche sigmificative come sorgenti di
campi elettromagnetics, sono gl elettrodott ad alts tensione, in modo particolare le linee acree rappresentanc fa
tipologia di linea che pil comtribussce all esposszione della popolazione m campi ELF,

MATERIALLI EMETODI

L'indicazone dell 'impatie attuale defle linee eletriche sull’wrea di studio, in termini di popolazions esposta ai
campi elettrich e magnetici, & fornita mediante b definizione di due indicatori

*  lunghezza linee elettriche ad slta ed altissima tensione in valore assoluto ¢ in rapporto alla seperficie di
riferimento,

¢ lo densiid di edificato lungo le linee eletnche ad olia ed nlbssima tensione ossia il rapponto ra Parea
edificata all'intermo di comdor smmetncamente a cavallo dei tracciati delfle linee stesse ¢ area dei
cormidoi

Lo studio ¢ stato supportato da mesure di campo elettrico ¢ magnetico eseguite nell'area 1 mteresse nel corso
degh anmi_da Ampa Piemonte ¢ durante 'esecuzione nell’Aprile 2010 del Puano delie Indagini (ref
PP2_C3{.‘_-~|JDDI-D], Per la defimzione dell'impatto elettromagnetico sone stale cseguite da parte dei
Progettist: Impianti simubaziom al fine di definere le fasce di nspetto delle sorgents elettromagnetiche introdotte
con il progetto.

ESITI DELL'ANALISI AMBIENTALE

Le potenziali sorgenti di campi elettromagnetics introdotte con il progetto della NLTL sono principalmente
elettrodatie: doppia terma m cave ad AT (132 ¥V) e la trazione della nuova linen ferroviania in progetio,
L impatte defl"elettrodotto in cavo risalta trascurabile sia perché ¢ stato selezionato un cciato che mlerferisce
in modn trascurahile con ncetton esistents; siz perché nel coso di nterferenze con edifici residenziali Mobiettive
qualith (3 microtesls) viene mspetiato utilizzando configurazions schermate (Figum 81). La fascia di rispetto del
cavidotto non interfensce con edifici che pesmanevanp in fase di PP2 anche tenendo in considerazione le
sinergic causate da eveatuals meroci, parallelismi, elc. con clettrodott esistenti. La trazione della linca
ferroviaria esistente non € considerata una sorgente di imparto elettromagnetico di tipo rilevante in guanto il suo
cifetto si esaunsce a 12 metr dall’asse der binan ed inleresss esclusivamente 'a parie della nuova linca
alimentata 0 2x25 KV (tunnel & base ~tunnel di interconnessioni): ad ogmi modo non sono stati riscontrati
edifici residenziali nel comridoio della linen di contatto della NLTL

LE RISPOSTE PROGETTUALI

Al fine di ndurre impatio determinasto per In componente radiazione non ioaizzanti & bassy frequenza € stato
NECesSario;

|

o pyitare la localizzazione del nuwovo cavidotio & alta tersione in prossimitd sin ad elevata sensibilita
intrinseca {ad esempio abitaziond, scuole, ospedali ecc);

*  gvitare, dove possibile, In localizzazione in siti con livelli gid critici per le radiszioni non ionizzanii;

+ uiilizzare opportune schermature in materiale ferromagnetico;

& incremendare I profonditi delle trincee m alcune configurazioni di serione dell’elettrodotto in cavo;

¢ prevedere, in determinati casi, barriere specificamente interposse ira ks sorgente od | bersaghi potenziali, |
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PRINCIPALI RIFERIMENTI NEL PROGETTO DEFINITIVO E NELLO STUDIO DI IMPATTO
AMBIENTALE

o P2 C3C 0056 Quadro di riferimento Ambientale < Tomo |

o PD2_CIC 00857 Quudro di riferimento Ambientale - Tome 2

e PD2 CiC | O0SS: Quadro di riferimento Ambientele - Tomo 3

« PD2 C2B 0720:Relazicne relativa alle simulazioni campo magnetico cavidotto 1325V Venaus-
Susa

. FDl_CBB‘l:(lTl?.: Sexioni campi ¢lettromagneticn cuvidotto 1325V Venaus-Susa

o P02 IR 07 10 Relazione relativa alla simulazione della caenaria.

FIGURE E SCHEMI RAPPRESENTATIVI
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Figura 80 - Sorgemi CEM Jocalizzare well ‘avea di studio
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20.VEGETAZIONE, FLORA, FAUNA, ECOSISTEMI

INQUADRAMENTO DELLA COMPONENTE

La tratazsone del sistema naturale ¢ delle nspettive componenti s1 ¢ focalizzata in primo luogo sulla Piana di
Susd, in quante principake aren oggetto della progettazione definitiva di opere m vananie, Rispetto alla fase
prelimyinare, sono inoMre stati studiati @ neovi sin di deposito di Caprie ¢ Tormzza Piemonte, ricadents negli
amwnimi comuni. Infing, in considerazicoe di modifiche di accesso ¢ di lay-out della centrabe di ventilazione di
Clarenanche in guestn arca sono stati ricsaminatigli aspetti naturalistici, Lo stato iniziale dell’ambienie per
questa componente si & basato principalmente su rilievi in campo di dettaglio sppositamense svolti fia la
primavera e la tarda estute 2012, sia per la flora & vegetnzione che per s faunn

Come gha evidenziato in fase preliminare, la piana di Susa si presenta come fortemente alterata dall'edificato,
da infiastrumere e, in genersle, da aree artficilizeate; 1| contesio marile dell'intorme, meludendo @ versanti,
presenta viceversa elemventi di grande rifevanes naturalistica {in prime lupgo | siti di Importanza Comuiitin )
compresa 'incisione valliva solcata dalla Dera Riparia, con relative fitocenosi ripariali (nelk residue arce
futtorn comiterzzate da dinumismo fluvisle e, quindi, da periodi di sommersione seguiti da aliri di emersione) ¢
I"estesa presenzs di arse agneole. Lo Dom Riparia rappresenta in defimitiva il principale elemento di interesse
attuale ¢ potenzale per il progetto anche sotto 1l profilo naturalistico. La presenza nelle zope pid direttamente
iveressile dal progetto di elementt & artificializazione ¢ di degrado delle sponde ha penanto penmesso di
definire gh interventi naturaslistser anche nell'ottica, ove possibile, di recupen. Come tutts gl ambiti Auviali la
Dorn Ripariacostituisce infatti elemento portante della rete ecologicn nella piana di Susa il cui staw di qualita
condizion Pequilibrio di molte comunita vegetali ¢ animali dalle peculiari esigenze ecologiche.

MATERIALI E METODI

Le messdsche & lavoro seguite, necessariamente dilTerenziate i base alla componente in esame, trovano un
importanie elemento di base nella redazione dedla canografia degli habiit. Per wli elaborat cartografici (redatti
m scila 1:2500 per la piana s Susa, per @ siti di deposilo e per le aree destinate ad ospitare be centrali di
ventilazione) ¢ stata ublizzatn la legenda Corine Biotopes (111, IV ¢ V livello), riconosciuta ¢ utilizzata a livelio
eurcpen, con riferimenti purtuali agh habitat opoetati pell’allegnto 1 defla Direttiva 92743CEE, L sttribuzione
det codiey ¢ staen effettuntn principalmente su base fisionomica, supportata in taluni casi dall’esecuzione ds
rilievi flonistici e vegetazionali, A livello di Arca Vasta & stata aliresi prodotta la cartografin dei Piani Fosestali
Termtoniali (PFT), opportunamente aggormati con gl esiti dei nlieve condoter. Altri rilievi sono inoltre stati
miral & caratlerizzare specifici gruppi faunistici, ad imegrazione di quanto gra dispomibile (es. ittiofauna), ossia:

¢ indagini erpetologiche (Anfibi e Retili), |

+ indagini teriologiche (Mesoteriofauna ¢ Chirptterofauna (pipistretli);

* inclagim omitiche (Uccelh)
Lo studin ha molire anshizeate gh aspett ngeandant s rete ecologica, unlizzando i 2 modelli di analisi
sviluppati da ARPA Piemonte “BIOMOD” (che esprime la biodiversita podenziale o partire dall’affinita
territoriale speciehabitu e doneitd ambientale di singole specie) e FRAGM (che csprime la connetivita
ecologica e la permeabilia biologica sulla base di fattord limitant naturali o antropici}

| 'analiss ambientale & stata svolta, come per le alire components, swddividendo ln piana di Susa in ambiti
omogene di studio ¢ wanando in modo specifico be zone direttamente ¢ mdinettamente interessate dalle opere
connesse, in partcedar modo per quanto di rifermento ai sit di deposito
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ESITIDELLE ANALISI AMBIENTALI

Ghi esiti delle indagini hanno confermato 1 modesto grado di paturabtd all'imerno della piana di Sasa e, in
particolare, nonostante la presenza della Dora, Ja mancamza ci aree umide temporanee ¢ permanesti ¢ una
conseguente poverth di cenosd (sia animali, che vegetali) legase tipicamente alle acque lentiche (ossia ferme) ¢
semilentiche. L ambito Nuviale e ke tipiche cenosi ripariali risultano per gran parte limiate a sotili fasce lungo
le sponde come riportato in detaglio sel tomo 1 del SIA. A questo modesto grado di naturalith fa da contahare
In presenza (i versantd ben coaservatl ¢ camattenzzati da importanti valenze naturalistiche, sia in termin di
habitat, che di singobe specie di micresse comunitario © comungue conservazionisheo. La companente
faunistica, con particolare riferimento alls pians compress tm Susa ¢ Bussoleno, risulta caratierizzata da specie
piultoso comum, unche in relazione al contesto indagato,

Per quanto di riferiments alle zome mteressate dai nuovi siti di deposito, ln cava di Caprie ¢ mserita in un
pontesto prive di aspet naturalistics rilevanti mentre nellintomo domimanoe boscaghe a roverells ¢ pratene
xeriche (secche). Per Tomazea Piemante, site di cava in contesto agricolo prossimo al Parco del Po, 12 zona
prevista per il deposito non presenza alcuna rilevanza nawrslistica, ad eccezione di aree soggete a ristagno
idrico, con nuchel di vegelazione tipica di ambiente umido, L'unico clemento di mteresse relle vicinanze del
depasilo & ruppresentato da un'sres umida localizzata nella porzione settentrionale del sito di cava ¢ Tormatasi
al termine delle athvith estrattive.

In termini generali, 'ambiente deettamente interessate dalle opere € considerabile come di basse livello di
mteresse naralistcy, ad eccezione di siwuaziond puntuali che vengonn preservate gia a partire dalle scelte &i
waccimo ¢ di cantiere. Si consegucnza, anche ¢ pressioni dell'opera non originane mai impatti significativi su
queste componenti, fatta salva Minevitabile ulteriore limitazione alla permeabilita ner brevs truthi di presenza
fisica, in rilevato, della nuova mfrastruttara. Per contre, gli elementi di degmdo dello sinto athsale, nscontrati in
fase di annlisi ambientnle permettono di cogliere alcuni importanti obiettivi di recupero come inchicato nelle
msposte progettunli.

Anche per quanto di riferimento alle aree & cantiere, |'impostazione con caruttere di “stabilimento indusiriale™
¢ di confinamento al chiuso delle principali lavorazicai (concepite per la ndurre al memimo il disturbo e
confronti della popolezione) permette di contenere i possibili impatti anche sulle componenti naturalistiche.
Anche in questo caso ['applicazione ¢ il rigoroso rispetio delle norme ¢ delle procedure di gestione ambsentale
dei cantieri previste nella progettamone definitiva e le aziomi i menitoraggio ambiestale mppresentano |
principali fattori di prevenzione posti In essere per il rispetto della vegetazione, fora ¢ fauna nelle arce
IIVIETC S5 12

LE RISPOSTE PROGETTUALI

Le risposte progetruali relative alle componenti naturalistiche sono sostarzalmente indinzzate a preservare le
aree circostanti 1 lavort, con individuazione di specifici monitoragg in prossmita & stuszioni sensibili anche
quando non stretamente prossime alle zoae di lavorazione, Ne sono un esempio le numerose venfiche su
vegetazione, flora e fauna (merociate con altre di qualiti deli”ania) all'interno del SIC delle Oasi Xerotermiche.
In fase di costruzione risuliang munerosi gli accorgimenti volti o ndurre gh mpatt legan all'inguisamento
luminoso {direzionabit della luce e lampade) ¢ come gid detto al contenimento di polveri e rumore mediante il
confinamento delle lavorazioni. Sono stati eliresi previstt 1 sede di progettazione definitiva interventi noa solo
finalizzati n mitigare gl impaiti, creande opportunith di affermazione ¢ rifugie per diverse specie vegetali ©
animali ma anche, tn sense pil ampio di essere innesco per 10 sviluppo di hablie differenziati. E' stato ad
esempio individualo (| settore nord dell’ Agriparco, lungo T sponds destra della Dora Ripania, per lutclare ¢
valorizzazione kemwbi resxluali di formazson ripariadi ¢ sopo siati proposti intervent di miglioramento forestale
suif robinieti ¢ all'interne di prato-pascoli ornad in abbandono, E” stata inoltre progetiata I realizzazione di
acquitrini in prossimita del sottopasso faunistico previsto all'interno del corpo del rilevato in cormspondenza
dell” Ares Tecnicn = di Sicureera od & stata prevista a creazione di un’area uwmida in collegamento con la Dora
Riparia, in sinistra, & valle del ponte. B stata infine previsea Uinstaliazone di nfug diversificat a favore della
Chirotterofauna, che include numerose specie di interesse conservazimisico,

PRINCIPALI RIFERIMENTI NEL PROGETTO DEFINITIVO E NELLO STUDIO DI IMPATTO
AMBIENTALE

e PD2CIC
e PD2CIC
« PD2 CIC
. PD2CIC
« PDZ CIC

0056: Quadro di rferimento Ambientale - Tomo |
0057; Quadra di nferimento Ambientale - Tomo 2
MER: Duadra di riferimento Ambientale - Tomo 3
0052; Relazione finale companents flora e vegetazione
MW153: Relazione finale componente fauna
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FIGURE E SCHEMI RAPPRESENTATIVI]
A tiolo esemplificativo delle attivea svolte per le companeat] naturalistiche st nportano di seguite;

ignera 82 — Siealcio ecemplificattve della caria degli Habisat (Codifice CorineBiotapes) nella zona di innesio
dellinterconessione fra Suya ¢ Bussoleno

Figura 83 — Rappresentacione cariografica della ricchezza di specie di uecelll censii nelly picna di Suva (do 4
- colore rosso a 15 - colore verde, arancio e giallo intermedt)
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Figura 84 - Volpe prisso | 'imbocce ext del Tunne! di Base ¢ cinghiale hmgo la Dara Riparia forografan con
foto trappole nel corsa dei rilievi in campo del 2012
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21LAGRICOLTURA E FORESTE

INQUADRAMENTO DELLA COMPONENTE

11 tema dell'agricoltum ¢ delle foreste é stato tratteto nell'ambito dello Studio in modo disgiusto rispetto a temi
naturalistici in quanto affrontato da un punto di vista delle attivita umane, noa scindendos quindi la valeaza
ambicntale delle due voci dalla lore camtteristica di ativith economico-produttiva. In considerazione dell’wso
del suelo nelle wree di studio che carmtterbaumoe le vagant dl progesio i wema dominante & sopratutio
reppresentnto dall’ngricolurn, fatore portante dell’economia locale ¢ fonte di produzson tipiche di qualita.
L imteressamento di ambiti dpicamente forestali dsulta margmale ¢ in purte anche caratterizzate da formazioni
di basso pregio quali i robinieti

MATERIALLE METODI

Lo Stadio ¢ stato affrontato a partire da dan statasises o da imformasioni e cartogmiie dervantt da stadi, ricerche
¢ pianificazione pubblica (in particolere § Piani Forestali Territoriali e le cartografie s suoli ¢ la loro copacita
d"uso). Queste informazioni di base sone state iegrate mediante 1'indagine dirgita suglt habitat della zona (che
caratterizza sotto tale profilo anche IMuso del suwoly). L'analisi condotta ha principalmente valutato le relazioni
fra entitd del consumo di suelo (lemporancoddefinitivo) e ghi usi atuali, Per le aree boscate questa tematica ¢
slata principalmente valutata in relazione all'entith der 1agh (supeclici interessate) ol fine & prevedere ghi
meerventi compensativi come da nornsativa deils Regione Piemonte, ai sensi delia LR, 42009,

ESITI DELL'ANALISI AMBIENTALE

Sin dalla fose della progettazione prelimanare il consamo di swolo € stato umo degh elementi di maggiore
attenzione wi find del suo massimo contenimento. Questo obiettiva ¢ stato conscgurto mn fnse di valutazione di
alternative, che hanno privilegiato Jo sviluppo del trccialo m zone gia asfaliate o comunque molto segnate
dall*azione dell'vomo somraenco quindi il minime pessiile di suoli “natural™ e rispettando m ogni caso il pil
possibdle quelli colivati. [ riesame di questa tipologia di tmpatio in fase di progettazone definitiva ka permesso
di comseguire nsubat ancora pil mportant, in particolare alla fuce delle modifiche di viabilita nella piana di
Susat,

In fase di i P2}
L ‘occuparione complessivia in fase di esercizio risulta pari o cirea 33 ettan.

Nella progetizone definitiva (PD2)

L oceuparione complessiva in fase di esererzie nsulta pan o circa 25 etiar,

Fra la fase di progetinzione preliminare ¢ quella di progettazione definitiva & stato pertanto consegusto un
nsparmio complessivo di suplo pari a 8 ettan, di cui un rispanmio di consumo & svole & destinazione agricola
pari a 4 eftari,

LE RISPOSTE PROGETTUALI

Le szionmi di natels pei confromi delle attiviid sgricole ¢ foresiall sono rappresentate, come gid alfermalo in
precedenza, dalle scelie di fondo di teceiato dell*opera che hanno ridotto ol mmmmo ke interferenze direttecon
tali ambicnti. Anche grozie alla collaborazione ¢ alle indicazions formite da associaziont dr categora locali una
grande attenzione & stata poi attuata in merdo sl accessibilitd ai fondi agricoli e, n generale, alla ndurione dei
disagi dovuti alle modifiche di viabilith in fase di costruzione. Un elemento particolarmente gualificante & infine
rappresentato dalla realizzazione dell” Agriparco della Dara che rappresenterdt un simbalo del possibile conmubio
fra una prodazione agricola ecosestenibile, a sua volta rispettosa dell'ecologia der lvoghi. La tutela in ambito
forestzle, anche in questo caso principalmente ottenuta con la limitaziene all'origine defle interferenze trovera
infine, con P'opportunitd data dalla normstive regionale m tema & compensazions, possibiliti di azioni di
miglioramenio o di creazione di boschi su superfici individuate ad hoc, = ambito di area vasta,

FRINCIFALI RIFERIMENTI NEL PROCETTO DEFINITIVO E NELLO STUDIO DI [IMPATTO
AMBIENTALE

« PD2 C3C
s PD2C3C
e PD2 C3C
o PD2 C3C

0546; Quadro di rferimento Ambientale - Tomao 1
0057 Quadio di riferimento Ambientale - Tomo 2
C058: Quadro di riferimento Ambientale < Tomo 3
0262: Relazione di compensaziene al taglio delle superfici boscate — Bussalene
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b: Relazione di compensazione al aglio delle superfict boscate - Caprie

o PD2 C3C 02¢
o  PD2 CH 0264 Relazione di compensazione al tagho delle superfict boscate — Giaglone
o PD2 C3I( 0265: Relazione di ca azxione al weho delle superfict boscate - Susa
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22. PAESAGGIO, PATRIMONIO STORICO-CULTURALEE ATTIVITA
RICREATIVE

INQUADRAMENTO DELLA COMPONENTE

Il paesaggio rappresenta una componente di primaria rilevanza sell'ambio del progetto della NLTL. La
centralith di guesto concetto, cosl come assunta sin dalla fase preliminace anche in ambito di Osservatoeio per la
Torino-Lione, conduce infarti & definire il pacsaggio (nella pid ampia accezione, anche sociale, del termne)
come il principale elemento di tanto dei fattori di ingresso alla progerazione quano dei risaltat di progetro.

Attorne alle linee guidn architestoniche e pagsaggistiche sono infatti state effectuste tutte be scelte sia di valenza
territorinle di nrea vasin (a partire dalle alternative di tracciato nel corso ded PP2), di area pid localizzas (siti di
deposito, arca fecnica a Susa ecc.) sia relativamente a singoli clementi quali opere d'arte ¢ fabbricati. Questa
componente ha perianto mantenuto la propeia centralitd anche nel corso della progettazione defintiva e dello
Stwdio di Impatio Ambientale delle vananti di progetio.

La preesistercen nelln piana di aree molte alterate dalle activitd dell vome e un ambiente costruito (infrastrutture
¢ edifici ad esse dedicat) che si @ sviluppaty con il susseguirsi delle trasformazioni territoriali permette di
coghere con il meovo progetto anche importanti opportunita di mording ¢ di ngualificazione pacsaggistica, non
solo introducendo elementt di clevata qualitd srchateitonica (come nel caso della nuove stazione inmersaziomle
di Susn e della sistermazione o verde circostanie) ma anche 1 mezzo della razionalizzazione della viabilita ¢ di
creazione di nuovi spazi frustivi e di naturalita,

MATERIALL E METODI

A valle delle moltephici atbivatd gid svolte i Fase di progettazione preliminare To fase definitiva si ¢ avvalsa in
primo leogo delle mdicazion) proveneni dalle linee guida architettoniche ¢ pacsaggistiche sviluppate per tale
fase ¢ anch'esse Tocalizzae sulle variznti di progetio connesse alla decisione di realizzare opem per fasi ¢ alle
prescrivioni del CIPE, Come per altire componenti ambientali Mepproccio metodelogice vell’attuale fase di
progetta & stato maggiormente rivolto ad una diretta osservazione in campo estendendo, ad esempio, b verifica
di intervisibilita alla percorrensa di strade e sentieri su entrambi i versanti come rappresentato in Figurn 85,
L'analisi ambientale & stata condotta per ambiti, in cocrenza all'impostazions metodologea gonerale del SIA
ma ha cercato sopratutto di cogliere gl asperti complessivi, tanto di percezione gquanto di modifica delle
valenze sociali ed ecologiche del pacsaggio. Per conseguire tali finalitd "amalisi di stato iniziale ha anche
ricsaminas una serie di cartografie storiche reperise presso "archivie storico di Torino.

Al fine di esemplificare al megho i risultati pacsaggistici della progettazione, yolti come detto non a limiare gli
effetts percettivi dell’mevitnbile occuparione fisica della nuova infrastruttuma ma ad integrrls nel temitorio
rendendola quabficante sotto il profilo architettonico, sono inoltre state predisposte molteplici vissalizzazioni
del progetto, in parte anche nportate nella presente sintesi non tecnica, Le modalité di viswalizzazione del
progettn hanno compreso sehemi, render tndimensionali ¢ fotomsenmenti sia da punti di vista fruibili (ossia di
reale percczione e interesse pacsaggistico) si “a volo & vecello” finalizzati principalmente a favonre la
comprensione del progetto stesso.

ESITI DELL'ANALISI AMBIENTALE

L uspetto maggpormente rilevante nella valutazione degl aspettiimpatti pacsaggistici niguards, anche per la
progettazione defiminva, le scelie di base che, in ragione del fasaggio, hanno comportato una nuova analisi di
sllermnative per interconnessione @ Bussoleno, ¢ m ragione dells decisione di tmsporto delle ferve e rocce da |
seuve @ mesen ferrovia hanno determinato Mindividuarione di nuovi siti di deposito,  L'interconnessione & |
Bussoleno determing un punto sensibile nellatrversmmento della Dom ma tale ambito & gih interessato dalle
infrastrutture attunli ¢ camtterizzate da modesta visibilith. | duee siti di deposito si configurano come zone che
bsen si prestano o riqualificazions pagsaggistica da parte del progette m considerazione del lore utihizzo attuale ¢
pregresso, L'attuale cava di Ceprie, m particolare, rappresenta un detrattore del pacsaggio molto evidente ¢
percepibile dalle infrastrutture stradall ¢ swiostradali. ferroviane e dai versanh. Per quanio di rifesimento agh
imbocchi, lo spestamento di quello est del tunnel di base, nell’entita di circa 30 metni in direzione est. mantiene
carsteristiche di scarsa percezione visiva salve che da Villa Cora. (isterruzione del cono visuale verso valle), e
rclle zone immediatamente circostanti [a cascina Vazone cosi come scarsamente percepibili risulano quell
delle interconnessiond. Tutte le opere nella piana di Susa {in particolare 1'imtera area tecnica e di sicurezza, 1l
ponte sulla Dora, I nuove stazione intemazionale e fa viabilitajrappresentane infine elementi di forte
trasformazione del territorio percepbili im modo significativo in particolare dal punto di vista della Cappella
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defla Madonna dell'Ecova ¢ dni sentieri del S1C delle Oasi Xevotermiche. Pur nefllineviabile soggettivita
percettiva accurstezen architettonicn imche in ambiti solitsmente inlrusivi ¢ di pereczione negativa {quali
Iares teenica ¢ il confinamento dell'opern da parse delle barriere antirumore) confensce al progetto una peopria
slentstd di itegrozions territoriale,

LE RISPOSTE PROGETTUALI

Per quanto soprm affermato, oltre 2 quanto scaturito dalle gid eitate linoe guida architettoniche e paesaggistiche
(con il propeio “vocabolario” ed omogenesta di “linguagpio estetico-percettive™ in termmini di forme, colort,
materiali ece be dal concorso di progettazione dells nuova stazione internazionale di Susa oggetto di una
specifica trattazione al § 8.5, grande attenzione & stata data alls valenzs peesaggistica degl aspetti naturalistici,
nchusa b seelty di sole specic autoctone ¢ di provemenes locale per le opere & verde. Fra gh aspetti di maggiore
mteresse, si segnala inoltre la nuova configurazione del Parco della Dora, oggi definito A griparco, elememo che
nell'interesse pacsaggistico riassume valon sia di potenziale valerizzazione ¢ comunicazione delle attivita
ecomiche di tipo agricolo che di tutels delle residue valenze ecelogiche connesse al dinamismo Tuviale, Fer
quanto di nifermente alle verifiche @ compatibilies con | vincoli ¢ stala infme redatta, m conformita alla
normativa vigeste, ln rebmziene paesaggistics,

PRINCIPALI RIFERIMENTI NEL PROGETTO DEFINITIVO E NELLO STUDIO DI IMPATTO
AMBIENTALE

e PD2 CIC 0056: Ouadro di rifermento Ambsentale - Tomo |
« PD2 C3IC 0057 Quadm di riferimento Ambientale - Tomo 1
s PD2 CIC 0058 Quadro i rifermemo Ambientale - Tomo 3
* PD2 C3C 0210: Relazione pacsaggistica

¢ PD2 C3C 0228: Album dei fotomseriment)

Figura 85 - Pluna di Susa e versansi: ubicazione dei pundi di vista wrillzxatl pev la campagna fotografica e per
Vamaliss di inrervisibllitd
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23 SALUTE PUBBLICA

INQUADRAMENTO DELLA COMPONENTE

Comn il chiffonderst della consapevolezza delle relazion! fra la qualita dell’ambiente e il benessere umano In
trnttaziome della salute pubblicn hn assunto una nilevanzn crescente anche nell’ambito della progetiazione delle
grandi opere. Cio ¢ avvenute sia nel corso delle procedure di Valutazione di Impatto Ambicstale che mediante
percorsi metodelope ¢ valutativi specifict sull"srgomento, ossia & Valutaziose di Impatto Saniteno (VIS),

Nelle specifice caso dells NLTL, la VIS & stata mserita in un percarso di carudtere partecipato o questi aspetti
saranno seguith in corso d opera sedto 1] coptrodlo di personale di riconesciuty esperienza in materia. Lo Studio
di Impatto Ambientale alinents tale percorso identificando i uno specifica elaborato tutts 3 date shli di ingresso
o tale tipologr d valutanone. Per quanto di niferimento all’sttuale fase progettualelo scopo del STA @ nsultato
centritn sulla valutazione delle misure di maggor twieda mtrodotte con le vamant progestusli in modo
comparativa riapetio alla progestazone prelmnimare.

Le valutuzsoni sulln salute pubblica honne nguardato 1 comum direttamente mteressats dalle opere ed altni
limitrofi nell'ambito della prana di Susa ¢ central di ventilazione ¢t Maddulens ¢ Clarea: Bussoleno,
Chuanoeco, Chiomonte, Giaglione, Gravere, Mattie, Meana di Susa, Mompantero, San Giono, Susa, Vennus.
Sono moltre stat vablutati anche + comuni di Capne ¢ Torraza Piemonte, in quanto mteressatt dai st o
depoaito,

MATERIALI E METODI
Lo Studio si & basato sul seguentt dath di ingresso:

¢ In merito allo stato atteale delln componente: sggiomamenio agh ultimi dati disponibifi (2010) degli
andaments demograficd, det dati i moralita ¢ defle principali patolegie.

o In merito @ fanen & nschio petenziali introdotts con 1l progetto; valotazsone degli esiti dei modelli
previsivi di anabisi ambientale con particolare nfermento @ remore, atmosfera ¢ mdmzon non
jonizzanti.

Fer Maggormamente dei doti demograficl sono state utilizzatele banche datt ISTAT ¢ la Banca dati demografica
evalutiva (BDDE) della regione Pamonie. Per quanio di nfedmento alla sanid pubblica, i dats (standardizzat
ed elaborati) sono stati acquistats pressa il servizio “Do R.S"™ (Centro Regionale di Documentazione per la
Promosione dells Salute) operante presso 'Azienda Sanitaria Locale 3 8 Torine, nella sede di Grughaseo
(v w dors ivindex. php).

A fini di confromto fra lo state attale nel comuni inseriti nefl'ambite di Swdio ed un'args vasia sigmificativa ¢
seate infine preso o riferimento sin 'ageregnio dells provincia & Torino che della Regione Picmonte.

Le valutazions & smpatto sono state svolte sulla stessa impostazione metodologiea di cut allo Studio di Impatto
Ambdentale del progefio prelimanare e rapportate alla considerevole diminuzione delle emissiom i atmosfera
{in particolare da allico ¢ polven) cornesse da un leto al fasagio dell’opern ¢ dall alire alla decisione del

irnsporio del materiale di scavo del Tunnel di Base mediante farovia

ESITI DELL'ANALISI AMBIENTALE
DallManalisi svolta sonp emersi t segaents prmcipali risulati
s unpaito da enissionl dletromagnetiche del cavidote (radiseionl non joniezanti) nsulis trsscurahile

(ved. § 19} ¢ mulke m terming di sahate pubblics in gquanto con il nuevo tracomsto sone state eliminate
anche le rossdue mterferenze in prossimité di aleund edificat che permanevano in fuse di PP2;

»  [“impatto sulla salubrith dell’arin prevede impatti positivi in esercizio grazie alla dimimwzione di
inquinarti da wafMico, risulate sempre conseguibile in presenza di una nuove offerta ferroviaria sicura
cd efficiense, In fase di costruzione grande rilevanza nssume vicoversa ln stretta osscrvanza delle
procedure di gestione ambientale del cantiere in quanto tunte le possibili risposte progettsali tese a
geparare gli ambienti di lavore rispeito all'smbiente esterno sono state incluse guale parte infegrante del
progetto defintive riducendo al minimo egni posshbile incremento dei fartori di rischio m lermenm di
salute pubblica;

* |'impatto scustico manfiene una propria significativita locale ma nelle previsioni modellistichs nen
supera i limiti normative in copsiderazione delle prevists risposte pogettuali, Sotto il profilo della salute
pubblica questo = tmduce 10 una previsione di disirbi comtenuti, compresa la casa di ripeso di Villa
Corn, anche grazie ad interventi diretti migliorativi prima dell’avvio di ogni attivita di cantiere & alla
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realicenzione della galleria artaficiale per la fase di cservizio.

o ogni alire effetto dell’opera studisto per Je singole componenti ambeentall relativo alle varanti di
progetto non comporta effecti diretts o indiretd valutabili dal punto di visia dell’incremento dei fauor di
rischic per ka salute pubolicw.

Per quanto conceme la presenza di fibre asbestiformi & stats considerata la presenza di rocee ofiolitiche
potenzialmente contenenti amianto nei primi 330-400m dell*imbocco Est del Tunnel di Base, Sono stati previsti
sisterni di presidio "ad hoe'™ volti a prevenire il rischio di erissiont, $91a in fase di geserazione deli’inquinante in
questione, sia in fase di propagazione dello stesso. In caso i rimvenimento saranng willzzat appositt contenitori
“hig bags” ¢ il materiale sard trasportato a discarica speciale

Inoltre, in ottemperanza alla Prescrizione n 16 del CIPE, sono stati previst una serie di punti di monitoraggpo,
all"interno del cantiere, nell'immediato perimetro esterno ¢ al nicettore pil prossimo al canticre, La frequenza ¢
prevista in continue darante le lavorazioni pie impatianti per ks componente. La metodelogia prevista ¢ 1"analisi
al SEM.

LE RISPOSTE PROGETTUALI

Le azionl di wtels per la salute pubblics poste in essere nel progetto definitive sono riconducibili o due
Upobogic priscipali di peioni
o e seelie progettuali che prevedono I"wso dells ferrovia per il irasporto der materiali di scave neli"ambito
i unopers che sard sviluppata per fasi ¢ inserita in modo del ttto compatibile con le preesistenze
territoriali (obiemivo raggiumo o valle di uon Jungs fase parecipata & selerione e confronto fra le
possibili aliernative sul termtorio).

o e molteplici soluzioni teenologiche e procedurali previste per la fase ¢l costruzione ¢ descritte nella
relazione dei cantieri ¢ nell’elaborate &8 indirtesi preliminard per la redazione ded manunle del Sistemna di
Giestione Ambiemale, Questo aspetio {ossia il modo con cur verranne escguiti 1 lavori) risulierd infatt
determimante per il profilo di ecosostenibifita degli stessi. Fra le azioni previste, s ricordano la gestione
dei cumuli di materiale stocento (in ambients confinat),d confinamento delle strutiure produttive
dell'srea industriale in ambienti chivsi ed a stmosfern contmollala, la realizzaziore anticipata della
mlleria artificiale dell”mbocco del Tunnel i Base, ["mpiego di impeanti elettrict, ¢ tutte ke procedure
oi gestione defle acque, le terre. 1 nfiuti ¢ il umone

PRINCIPALI RIFERIMENTI

o  PD2 CIC TSI 0166 Indirizei prelimins per ls definizione, in fase di PE, del mamale di gestione
ambiemale dei lnvon

s P2 CIC D056: Quadro & riferimento Ambientale - Tomo |
e PD2 CIC 0057 Quadro i riferimente Ambsentale - Tomo 2
s PDI O3 0058 Quadra di riferimento Ambsentale - Tomo 3
e PD2 CIC 0168: Dani i progetio significativi as fim della VIS
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24 PROGETTO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE

Il progetto di monitoraggio ambientale (PMA) si pone ["obiettivo di controllare gli effetti che
si manifesteranno sull’ambiente in fase di costruzione ed esercizio dell’opere, verificando in
tal modo la correttezza delle previsioni oggetto degli studi di impatto ¢ 'efficacia di tutte le
azioni, tecnologie ed interventi di carattere ambientale e di ecosostenibilitda previsti nella
progettazione definitiva,
Tale piano ottempera alle numerose prescrizioni del CIPE n. 57/2011 sull’argomento. Si tratta
infutti di ben 23 prescrizioni (numen 10-16-23-24-26-31-32-62-63-69-94-95-100-111-112-
113-114-125-130-132-137-138-169-215), alcunc delle quali di carattere particolarmente
innovativo ¢ rappresentate, ad csempio, da misure integrate fra aspetti di qualita dell’ana,
suolo e vegetazione.
(ili scopi € requisit del monitoraggio ambientale, cosi come riportato anche nelle Linee guida
per il progetto di monitoraggio ambientale delle opere di cul alle Legge Obiettivo (L
4432001 ) risultano essere:
» valutare lo stato ante operam, di corso d'opera ¢ post operam al fine di documentare
I'evolversi della situazione ambientale
o venficare le previsioni di impatto del progetto esccutivo per le fasi di costruzione ed
eSercizio
o garantire, durante la costruzione, il controllo della situazione ambientale, in modo da
rilevare tempestivamente eventuali situazioni non previste ¢ predisporre le necessarie
azioni correttive
« venficare, durante la fase antecedente a quella di esercizio, 'efficacia dei sistemi di
mitigazione adottati al fine di intervenire per riselvere eventuali impatti residui
+ fornire agli Enti di controllo gl elementi di verifica della corretta esecuzione delle
procedure di monitoraggio,

Requisiti del PMA sono:
« programmazione delle attivita di monitoraggio e definizione degli strumenti;
» cocrenza con la normativa vigente nelle modalith i nlevamente ¢ nell'uso della
simmenleaziong,
o tempestivitd nella segnalazione di eventuali anomalic e criticiti;
o utilizzo di metodologie validate ¢ di comprovato valore tecnico e scientifico;
o restituzione delle informazioni in manicra strutturata, di facile utilizzo ¢ con possibilitd
di correlazione con eventuali elaborazioni modellistiche concordate;
o utilizzo di parametn ed indicatori che siano facilmente misurabili ed affidabili. nonché
rappresentativi delle varie situazioni ambientali.
I metodi, i criteni e gli indicatori sono compiutamente descritti negli specifici capitoli relativi a
ciascuna componente ambientale. Le componenti ambientali che saranno monitorate sono
riportate nella figura successiva:
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Fignra 88 — Compomenti oggeto ded monitoragaio ambientale

Il monitoraggio sara articolato nelle fasi di:

FASE DESCRIZIONE
ANTE OPERAM Indivichunzione dello stalo ambientale pnma dellintzio dei lovon

CORSO D'OPERA  Comtrollo  sugll effews  indonl dalle lavorazioni  sull'ambsente ¢
comretiezra delic anom di mitigazione intrnprese

POST OPERAM Venficn delle madifiche eventualmente indotte dalle costrunionc
dell'opem e der preswds ambaestali in fase di esercizio

Figura 89 — Fasi PMA

[l progetto prevede che le misure in campo siano condotte da personale teenico qualificato,
iseritto agli ordini professionali di nfenmento, ove necessario, e dotato di altn specifici
requisiti (come nel caso dei tecnici competenti in acustica). Le attivita saranno supportate da
una supervisione lecnico scientifica ¢ determineranno opportunithd di sviluppo di
conoscenze e competenze, aspetto importante anche quale occasione di nuova e proficua
oceupazione locale, in particolare per giovani teenici ¢ ricercatori nelle diverse discipline
ambientali

I dati rilevati con il monitoraggio saranno gestiti mediante un sistema informativo termionale
dedicato caratterizzato da un processo dall'inserimento degl stessi. sino alla loro
elaborazione, validazione e diffusione pubblica.
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| numerosi punti di misura cosi come individuati in base agli esiti dello Swdic di Impatio
Ambientale sono riportati negli elaborati cartografici allegati al PMA (PD2 CBC-_Olbl:
Album - ubicazione dei punti di monitoraggio Ante Operam, PD2_C3C 0162: Album -
ubicazione dei punti di monitoraggio Corso d'Opera ¢ PD2 C3C 0163: Abum -
ubicazione dei punti di monitoraggio Post Operam).

Nello swralcio esemplificativo sotto riportato (zona di attraversamento della Dora da parte
dell"interconnessione fra Susa ¢ Bussoleno) si evidenzia la densitd complessiva dei punti, le
cul sigle identificano le diverse componenti ambientali (atmosfera, rumore, vegetazione,
fauna, suolo, acque ecc.), il comune ¢ il numero progressivo del punto di misura.
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Flgura 90 - Stralcio elabororo D2 C3C 0161 Album - whicazione dei punti di mumitarageio Ante Opevam fra
{ Imbocce Esi del Tdl e Minnesio sulla linea storica a Bussoleno

Le componenti ambientali opgetto del monitoraggio sarumno:
«  Ammosfera
«  Ambiente idrico (superficiale e sotterranco)
» Suolo ¢ sottosuolo
o  Vegetazione e Flora

« Fauna
«  Rumore
« Vibraziom

« Radiazioni non ionizzant
« Paesaggio
+« Ambiente sociale,
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Per quanto riguarda ["atmosfera, sulla base delle attivita da svolgere, delle relative
tempistiche, oltre che dei risultati delle simulazioni della dispersione in aria dei principali
inquinanti atmosferici sono state definite le zone pil rappresentative ove ubicare 1l
monitoraggio della qualita dell’aria. Sono stati definiti 10 punti su cui valutare qualita
dell’aria, potenziale presenza di radioattivita delle particelle acrodisperse, gas radon e fibre
asbestiformi,

Relativamente alle acque superficiali allo scopo di definire la caratterizzazione dello stato
qualitativo imiziale ¢ per poter effettuare un esaustivo controllo delle alterazioni quantitative ¢
qualitative delle acque, 1] monitoraggio ¢ generalmente previsto nelle sezioni a monte ¢ a valle
degli attraversamenti di tutti i corpi idrici individuati oltre che in alcune sezioni intermedie.
Sono stati individuati 24 punti su cul condurre il monitoraggio qualitativo ¢ quantitativo delle
acque.

Il Piano di Monitoraggio dell’ambiente idrico sotterranco ha lo scopo di definire le modalitd
operative per la verifica in campo degli effetti indotti dalle azioni di progetto n termini
quantitativi e qualitativi, sugli equilibri idrogeologici delle aree attraversate dall’ mfrastruttura.,
In riferimento all’aspetto quantitativo della risorsa, un elemento importante é rappresentato
dalla costante verifica delle interferenze eventualmente indotte sul sistema della circolazione
idrica sotterranea degli ammassi roceiosi e dei depositi quaternar, dalle operazioni di scavo in
sotterranco. La rete di monitoraggio include pertanto: sorgenti censite @ monitorate nel corso
del monitoraggio in fasc di svolgimento, piczometn realizzati appositamente in funzione
dell'ubicazione delle arce di cantiere/deposito per la definizione di punti di valle ¢ di monte
per un totale di 76 punti di monitoraggio,

Per la componente suolo, lo svolgimento di un monitoraggio |, risulta necessario al fine di
monitorare gli eventuali danni arrecati alla risorsa durante i lavori e di individuare le attivitd
di mitigazione nei tempi idonei. Si prevede I"esecuzione di due differenti tipologie d'indagine
sul suolo: monitoraggio nelle arce occupate dai cantieri, monitoraggio nelle aree di saggio
individuate per il controllo delle Fitopatie forestali per un totale di 17 punti di indagine.

[l monitoraggio sulla componente vegetazione/flora‘agricoltura ¢’ importante al fine di
monitorare le possibili vanazioni nscontrabili sulle componenti indagate, di determiname
I'intensita ¢ In conseguente eventuali mitigabilita correttive. Nel dettaglio saranno oggerto di
monitoraggio: la florala vegetazione (incluge alcune metodelogie specifiche dettagliate nel
seguitn), le fitopatic forestali, 'agricoltura, i nuovi impianti ¢ gli interventi selvicolturali
previsti come mitigazioni, gli ambienti sorgentizi. La aree di indagine sono state valutate sulla
base delle evidenze derivanti dallo Studio di impatto.

Il monitoraggio di dettaglio della componente faunistica nelle aree di maggior valenza e di
importanza faunistica interessate dalla nuova linea forroviaria e dai cantierd, ¢ finalizzato alla
verifica degli attuali livelli di diversitd ¢ di abbondanza specifica, rispetto agli obblighi di
tutela ¢ salvaguardia faunistica ambientale previsti dalle normative vigenti ed al controflo
delle situazioni di degrado, Le classi faunistiche oggetto di indagine nell’ambito del piano di
monitoraggio faunistico nelle diverse fasi sono quelle appartenenti ai Vertebrati ovvero: pesci,
anfiby, rettili, vecelli, mammiferi a cui si aggiunge il biomonitoraggio. Sono quindi state
definite una serie di stazioni ad hoc per tali indagini.

Per la componente rumore, il monitoraggio assume un ruolo di supporto alla normativa
ambientale in tutti 1 casi in cui si verifichi la necessita di controllare il ispetto di standard o
valori limite defimti dalle legg nazionali, come ad esempio 1 hmiti massimi di rumore
nell'ambiente esterno ¢ nell'ambiente abitativo definiti dal DPCM 14/11/97 in base alla
classificazione acustica del territorio. Questa esigenza & sentita sia in fase di corso d’opera sia
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m fase di esercizio dell'infrastruttura. Sono stati definiti 14 punti da monitorare con una serie
di metodiche di misura standardizzate in grado di garantire la nspondenza agl obiettivi
specifici di conoscenza dell’ambiente sonoro ed una elevata ripetibilita delle misure stesse.

1l piano di monitoraggio ambicntale prevede, per le vibrazioni, la definizione dei livelli di
vibruzione determinati dalle sorgenti in essere (40) ed il rilievo della loro evoluzione durante
la fase di cantiere (CO) ¢ di esercizio della linea (PQ), al fine di verificare le condizioni di
eriticita ¢ la compatibilitd con ghi standard di riferimento. Per tale scopo sono stati definiti 4
ricettori, Questi, rappresenteranno, sia per tipologia edilizia, sia per destinazione d'uso, la
distribuzione di edifici tipica della zona interferita dalla opere di cantierizzazione e,
successivamente, dalla finea ferroviaria,

Nel caso delle radiazioni non jonizzanti, il monitoraggio riguarderd i campi elettrici ¢
magnetics 4 50 Hz ¢ avra’ lo scopo di verificare, sulla linea ¢ sugli eventuali ricettori, 1 livelli
di campo elettrico e 1 livelli di induzione magnetica che si saranno determinati ¢ fornire le
indicazioni necessarie a verificare il rispetto dei limiti normativi vigenti ¢ il livelle di accordo
degli studi previsionali svolti con ghi effetti realmente prodotti con la linea ferroviaria
esercizio, Saranno misurati i valori del campo elettrnico (kV/m) (solo nei casi di sorgenti aeree
e non interrate} @ 1 valon dell"induzione magnetica (UT). Saranno oggetto di monitoraggio, su
6 ricettori, | campi elettromagnetici a 50 Hz generati da tre tipologic  di sorgenti che
caratterizzano il sistema di alimentazione: la linca di alimentazione, gli clettrodotti di
rasporto a 132 KV, le sottostazioni, cabine elettriche primarie ¢ secondarie,

Il monitoraggio del paesaggio viene previsto mediante: indagini d'intervisibiliti  che
permettano di verificare l'integrazione dell’opera nel contesto paesaggistico in fase di AO,
CO ¢ PO attraverso una serie di rilievi fotografici supportati da valutazioni di confronto fra
quanto previsto in sede di Studio di Impatto Ambientale ¢ le effettive trasformazioni avvenute
sul territorio, una valutazione dell’evoluzione globale dell'uso del suolo ¢ delle unitd
pacsageio cartografate, svolta mediante "esame dell’arca di studio effettuata a partire da
immagini da satellite ad alta nsoluzione. Le analisi percettive verranno condotte a partire da
aree di alto valore identificativo per la popolazione locale e di zone visibili da percorsi
panoramici fruiti anche a livello turistico. All'interno di tali aree sono stati individuati 1 punt:
di monitoraggio, 20, secondo criter: di validitd ed opportunita, al fine di svolgere rilievi e
osservazioni su porziont di pacsaggio significative,

Relativamente alla componente ambiente sociale il monitoraggio viene eseguite prima.
durante ¢ dopo la realizzazione dell’opera con gh obiettivi di nilevare, in fase AO una serie di
dati misurabili rigeardanti I'ambiente socio-economico del territorio interessato e di valutare
gli scostamenti ¢ i conseguentl impatti sulla popolazione, sui suoi stili di vita ¢ sulle attivita
economiche in fase di PO, incltre monitorare nelle diverse fasi 1 cosiddetti “segnali™ che
provengono dalle popolazioni locali coinvolte, mediante "analisi dell”informazione diffusa
dai mass media e siti web, Questo tipo di monitoraggio potrid inoltre avvalersi di alcuni
mement) di sondaggio locale o di riscontri a specifici quesiti,

Per la consultazione delle metodologie di dettaglio previste, dei parametri di rilievo prescelti,
delle frequenze di misura e di ogni altro aspetto che caratterizza i1 PMA si rimanda alla
relazione specifica di PMA (PD2_C3C [ 0160: Piana di monitoraggio ambieatale).

Sempre & titolo esemplificativo, si riportano di seguito immagini di strumenti di misura ¢ di
rilievi assimilabili a quelli proposti:
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Figura 91 - Monieraggio gualite aria (forte. 1o ARFA FVG) e delle acque (fonte ARFPA Vemeto)
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25.8TUDIO DI INCIDENZA PER IL SITO DI IMPORTANZA
COMUNITARIA®OASI XEROTERMICHE DELLA VAL DI SUSA -
ORRIDO DI CHIANOCCO”

Lo Studio di Incidenza ¢ il documento alla base del procedimento di carattere preventivo al
quale ¢ necessario softoporre gualsiasi piano o progetto che possa avere incidenze
significative su un sito della Rete Natura 2000, ossia su un'area considerata di particolare
rilevanza naturalistica e tutelata in base ai propn specifici obiettivi di conservazione, Il
niferimento normative & rappresentato da una Direttiva Comunitaria del 1992, denominata, per
I"appunto, “Direttiva Habitat”, successivamente oggetto di varic modifiche ed integrazioni,
Questi siti vengono anche indicati come "Siti di Importanza Comunitaria™ - S1C.

In fase di progettazione preliminare erano stati ritenuti soggetti a possibili incidenze dirette o
indirette i seguenti siti, per i quali € stato di conseguenza predisposto Io Studio

o  SICITIIONZ0 "Oasi xerotermiche della Val di Susa — Orrido di Chianocco™

o SICITITIIO0NSS “*Amodera - colle Montabone™

o SICITIION2T "Boscaglie di tasso di Giaglione (Val Clarea)”

v SICTITIING “Recciamelone™

o SICZPS ITIH0006 “Orsiera Rocciavré (Parco Naturale Regionale dell'Orsicra
Rocciavre)™.

Gli esiti hanno condotto, per tutti i SIC, ad una valutazione di non significativitd
dell"incidenza tenuto conto deghi interventi di tuela previsti dal progetto, Tale valutazione é
stata confermata in sede di iter awtonzzativo ma con una importante serie di prescrizion|
relative in particolare all'illuminazione ¢ ad un mcremento di azioni preventive nell’ambito
del progetto di monitoraggio ambientale.

In sede di progettazione definitiva il quadro delle varianti oggetto di Studio di Impatto
Ambicntale, cosi come descritte nei primi capitoli del presente documento, riducono
ulteriormente, ¢ in maniers molio significativa, le relazioni fra I"opera ¢ le arce SIC:

o la sostituzione del sito di deposito di Cantalupo climina gli interventi nel SIC
Armodera-Montabone (interferenza diretta sul suole e da attivita di cantiere, per guanto
con finalita di ripristino ¢ miglioramento ambientale &l termine dei lavori);

 la non realizzazione in fase 1 del tunnel dell’Orsiera, con anticipazionc
dell"interconnessione a Bussoleno, allomana ulteriormente "opera dai confini del Parco
dell"Orsiera Rocciavré,

» non vi & alcuna varigzione, valutabile in termini di incidenza, rispetto ai SIC del
Rocciamelone e delle Boscaglie di tasso di Giaglione.

L unica area che, per le varianti progetto, presenta alcune potenziali modifiche di incidenza ¢
pertanto rappresentata dal SIC delle Oasi xerotermiche della Val di Susa, Le azioni di
progefto per le quali si € ritenuto opportuno provvedere ad un riesame ed aggiornamento della
valutazione svolta in sede di progettazione prelimmare sono rappresentate:
» dalle spostamento dell’imbocco di circa 30 metri nella direzione del confine dell’arca
protetia;

+» dalla soluzione progettuale della galleria artificiale che, oltre alla copertura della soletta
con inerbimento ha previsto, a seguito delle sessioni di lavoro dell'Osservatorio
Tecnico, anche "installazione di pannelli fotovoltaici. Sono stati proprio questi ultimi a
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richiedere le maggion attenzioni per i potenziali impatti su entomofauna (insetti),

avilauna e chirouer.
Lo Studio di Incidenza si configura pertanto come un riesame della variante di progetto che ha
avvicinato ['imbocco del tunnel di base al perimetro dell’area protetta. Pur non essendo
ipotizzabili vanazioni degne di nota vista 'entiti dello spostamento, lo studio ¢ stato
comunque redatto anche alla Juce della prevista installazione di pannelli fotovoltaici sulla
copertura della galleria artificiale ¢ ha infine rappresentato 'occasione per un ulteriore
controllo in campo (vegetazione ¢ muschi) della tematica delle sorgenti calcaree trattate in
fase preliminare.

L esito del nesame ha confermato la non significativita dell’mcidenza tenuto conto degli
interventi preventivi ¢ di tutela gid previsti in sede di progettazione preliminare ¢
ulteriormente approfonditi in fase di progettazione definitiva (in particolare in merito
all’ illuminazione, all'uso delle reti di confinamento ¢ protezione per la fuuna, al contenimento
ch polvent ¢ rumore con significativa riduzione delle emissioni rispetio al PP2 e alla minima
occupazione di suolo in relazione alla vegetazione circostante i cantien ), Stante |"applicazione
di queste misure, picnamente cocrenti con le prescrizioni CIPE, si conferms pertanto la
capaciti del progetto di eliminare o comungue di ridurre in termini di non significativita le
incidenze legate alla realizzazione dell’opera per ognuno dei potenziali bersagli individuati
(ossia habitat, habitat di specie ¢ specie animali e vegetali)

Per quanto di riferimento agli impatti relativi all'installazione dei pannelli fotovoltaici sulla
copertura della galleria artificiale si riticne che questo aspetto, ntenuto comungue di non di
grave pregiudizio in termini di incidenza sul SIC in esame, possa costituire oggetto di
confronto anche in sede istruttoria fra gli innegabili benefici di eco sostemibilita ¢ le
controindicazioni comunque da tenere presenti per il fotovoltaico in prossimita di aree
protette.

Fignra 92 - Relazione fra il progeito e §f SIC delle Ousi xerotermiche defla Valle di Susa
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26,ASPETTI SOCIO-ECONOMICI LOCALI E LA DEMARCHE GRAND

CHANTIER
In fase di progettazione definitiva € stato svolto uno studio di carattere locale, ad integrazione
dei pid important e complessivi studi di analisi costi-benefici svolti in sede di progettazione
preliminare,distinguendo due categorie di impatto:

o gli effetti socio-economici (benefici)

« gl effetti estemi (costi).
Gli effetti socio-economici, globalmente risultati positivi anche per quanto di riferimento alla
nuova Stazione Intemazionale di Susa, si riferiscono alle ricadute sull’economia locale delle
spese in beni ¢ servizi finali, nei termini di maggiori investimenti, valore aggiunto ¢
occupazione, Un ruclo marginale ¢ assegnato alla stima delle ricadute di tipo sociale quale, ad
esempio, |'aumento della popolazione. L'analisi degli impatti locali non ha infine incluso la
stima deghi impatti socio-cconomici delle risorse stanziate dal Governo a titolo di “conto
compensazione™ ai sensi della Legge Obiettivo 443/2001, per un totale di circa 12,5 milioni
di Euro.

E inoltre tuttora in valutazione a livello pubblico la modalita di applicazione dell’organismo
della cosiddetta Démarche Grand Chantier che trova una forma di analogia nella Legge
Regionale del Piemonte 21 aprile 2011 n. 4 “Promozione di interventi a favore dei territor]
interessati dalla realizzazione di grandi infrastrutture, Cantieri - Sviluppo - Territorio™
pubblicata sul B.U. 28 Aprile 2011, n, 17, Dall’applicazione di questi principi sono
prevedibili:

« Laumento dei posti di lavoro, fornendo la formazione specifica a personale da avviare
a nuovi impieghi, agendo utilmente per le imprese di costruzione:

« La messa a disposizione di strutture locali, quali punti di nstoro per 1 pasti delle
maestranze di cantiere,

+ L'individuazione delle strutture ricettive utili per gli allogg di personale in trasferta
presso 1 siti di lavoro,

» L'approvvigionamenti di materiali ¢ beni presso realta aziendali locali distribuite lungo
I"intera tratta (per uffici oppure per servizi di trasporto, oppure servizi di catering,
alberghieri, facchinaggio, segreteria ¢ comunicazione, approvvigionamenti  di
carburante ed cnergia, ecc.),

« 1l recupero di beni immobili disponibili per le amministrazioni da rifunzionalizzare a
fine lavon;

» La diffusione delle conoscenze teeniche sul territonio ed in ambilo scolastico;

¢+ La diffusione dell'informazione su tempi di esecuzione, calendario di realizzazione per
la cittadinanza;

+ ll coordinamento tra le imprese esecutrici e i portaton di interessi;

« [l supporto per mobilita e logistica,

» Il coordinamento e borsino rifiuti e sottoprodotti, per metterc in contatto il cantiere con
le imprese locali disposte al riotilizzo di interessanti volumi di materiali ove non
recuperahili in sito.

A testimonianza della comune volontd di coinvolgere prioritariamente i servizi della rete di
ospitalita locale, si ntiene opportuno citare il documento elaborato dalla Camera di
Commercio di Torino e allegato alla Relazione di ottemperanza del progetto definitivo
“Analisi della potenziale ricettivitd delle maestranze della TAV nei Comuni di Busseleno,

"
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Chiomonte, Gieglione, Mattie, Monpantero, Susa ¢ Venaus™. Tale strumento ¢ stato infatti
redatto al fine di individuare strutture presenti nel territorio circostantc 1 cantieriche per
tipologia dei servizi offerti, numero di posti letto ¢/o di coperti, fossero in grado di nspondere
adeguatamente ai bisogni espressi dalle imprese incaricate dei lavori per I'implementazione
della NLTL.,

Inoltre occorre ricordare la presentazione dell’ATC dell'ottobre 2012 “Caserma Cascino-
Proposta di riconversione, Citth di Susa— NLTL-LR 4/2011 - Canticri-Sviluppo-Temitorio™,
che descrive il progetto di una possibile struttura di accoglienza per | lavoratori impegnati
nella costruzione del nuovo asse ferroviano . 1l riuso di una struttura del patrimonio pubblico
esistente, attualmente dismessa ed in abbandono, pud fornire una rispesta con un forte legame
con il territorio oltre a rispondere alle richieste della Comunita Europea per organizzazione
dei cantien per le grandi opere, La Caserma Cascino ¢ inserita nel tessuto urbano della Cita
di Susa, caratteristica importante anche per la successiva fase di conversione residenziale.

Fignre 93 — Locallzzozione della caserma Cascino

L'ATC prevede di dotare l'arca della Caserma Cascino di tutti | servizi necessari
all'accoglicnza dei lavoratori, ovvero servizio ristorante, sale mediche, stireria, luoghi per lo
svago e negozi di prossimitd, questi ultimi fruibili anche dalla popolazione della cita. Evitare
di creare una struttura completamente chiusa permefiera una migliore ricezione della struttura
da parte del termitorio e una pii semplice transizione nella fase successiva di trasformazione
residenziale.

L
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271L PROGETTO SMART SUSA VALLEY E LE MISURE DI
ACCOMPAGNAMENTO

Con il termine “misura di accompagnamento™ possono intendersi quelle aziom che
consentono di integrare una nuova opera nel territorio nel quadro di un pil articolato piano di
aziomi, fra loro coordinate ¢ facenti capo a varie fonti di finanziamento, e che permettono di
favorire un effetto moltiplicatore di effetti positivi. Nel progetto della NLTL si & preferito
usare sempre la terminologia di “misura di accompagnamento™ al fine di individuare l¢ azion|
che, sotto il profilo normativo, fanno parte dei finanziamenti destinati alle “compensazioni™
La scelta di operare secondo il principio delle misure di accompagnamento ¢ dovuta al fatto
che ["approceio compensativo € strettamente fondato sul principio limitante di nequilibrio,
mentre quello di misura di accompagnamento non si focalizza su residui di impatto non
mitigabili dell’opera ma punta a perseguire un valore aggiunto temitonale di pin ampio
respirn. 11 progetto, secondo questa logica, deve infatti calarsi nella qualita ambientale del
territorio inquadrandosi nella consapevolezza di una evoluzione condizionata tanto da fattori
“climatico-globali” quanto da azioni locali puntando,in definitiva, ad indurre nuove
opportunité di sviluppo sostenibile. Secondo questi principi ¢ stata quindi prevista
I"allocazione dei fondi compensativi disponibili per la nuova linca Torino-Lione.

L'ammontare del fonde per le compensazioni‘misure di accompagnamento connesse con la
realizzazione dell’opera & pari al 5% dell"importo per le opere, vale a dire cirea 112,5 milioni
di euro.

Il CIPE ha disposto con Deliberazione del 23 marzo 2012 (registrata alla Corte dei Conti il 9
agosto 2012 ¢ pubblicata in Gazzetta Ufficiale il 23 agosto 2012, uno stanziamento preventivo
di nisorse pari a 10 milioni di euro, quale prima tranche del totale delle “assegnazioni per le
opere compensative atte a favorire 'inserimento della NLTL", La prima tranche avra la
seguente articolazione temporale dell’ assegnazione:

¢  Anno 2013: 2 milion: di curo;

o Anno 2014: 5 miliom di euro;

o Anno 2015: 3 milioni di euro,

Tra le misure di accompagnamento mdividuate e con particolare riferimento alla prescrizione
n.2 della Delibera CIPE 572011 m merito allo Svincolo di Chiomonte e alla relativa
connessione alla viabilita esistente e apertura al traffico ordinario, viene proposta, tra gli
claborati relativi alle misure di accompagnamento (Codice WBS di progetto C3C_01_35 20)
I'ipotesi di bretella di collegamento stradale tra lo Svincolo di Chiomonte, che sard realizzato
& servizio della fase di cantiere della NLTL, ¢ la §S 24 del Monginevro.

Tale ipotesi prevede 'attraversamente della Dora Ripana e [Mattestamento sulla SS 24 in
prossimitd dell’abitato di Chiomonte. Questo intervento costituisce una misura di
accompagnamento visto che la bretella, contrariamente a quanto vale per lo Svincolo di
Chiomonte, non costituisce un intervento strettamente funzionale alla realizzazione dell’opera
ferroviania,

A completzmento del quadro relativo alle misure di accompagnamento, si ncorda che & in
fase di condivisione necll’ambito dell’Osservatorio Tecnico il documento che declinera i
principi ¢ le iniziative relative all attuazione delle misure di accompagnamento,

Esso costitwisce 'evoluzione degli indirizzi delineati nel documento dell*Osservatorio
Tecnico del |8 giugno 2012 “Critert e modalita per 'utilizzo delie risorse stanziate dal
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Governo in “conto compensazione”: primi indivizzi e proposie™ e si basano sul seguent
quattro settor di intervento:

« SMART Valley: innovazione, supporto alla comunicazione (banda larga, wi-fi, nuove
tecnologie, smart grid) in un contesto geografico a bassa densitd, connesso al tema
principale del supporto al turismo ¢ alle tecnologic gia esistenti o che vedranno la luce
con opera: fibre ottiche gid posate lungo autostrada A32 e il costituendo polo
tecnologico della stazione internazionale passeggen Alta Velocita di Susa.In particolare
si suggerisce l'estensione, con le necessarie specificita, di criteri, modalita e
opportunitd, pensate prevalentemente per le grandi cittd, alle aree 2 bassa intensita. Un
progetio Smart consiste infatti in una seric di interventi di progettazione sistematica che
vedono il temitorio come un insieme coordinato e che wtilizzano le tecnologie
“imtelligenti” (ICT) per renderlo sostenibile sia dal punto di vista cnergetico ed
ambientale che dal punto di vista sociale. Un termtorio Smart usa 'innovazione
tecnologica non solo per migliorare i servizi e la vita dei fruitor, ma anche per
spendere meno ¢ meglio le risorse pubbliche, private, dei cittadini ¢ delle imprese,
mettendo a sisterna risorse, teenologie, comunicazione,

In particolare, I'applicazione del “paracigma Smart” alla Piana di Susa ha determinato
lo sviluppo del progetto Smart Susa Valley, promosse da parte dell’Osservatorio
Tecnico, All'interno di guesto progetto, basato su 5 assi di infervento principali sono
incluse, come si pud notare, anche le azioni di energia, intervento sul patrimonio
edilizio esistente e sicurezza idrogeologica oggeno del gia citato documento di
Osservatorio Tecnico del 18 giugno 2012 “Criteri e modalita per 1'utilizzo delle risorse
stunziate dal Governo in “conto compensazione " primi indirizzi ¢ proposte”'

N ASSE DV INTERVENTO Con MISURA

Svilupp detle tyfrastrunmre ¢ del servis di commetcaTiome materiale

SMART MORILITY
Sviluppo delle infrastrutture e dei servizl i comunivazione mwigleriale

Svitwpype delle smevgie rinsevabill

SMART ENERGY
Tutela ¢ venlovizzazione delle arivig agrofivestad)

Sahaguardio ¢ rigralificazione amblentale

SMART ENVIRONMENT

Messiar I sheumzse dl rervisorio

Messa ine sicwerezzg & rigualificosions degli edific! pubbiici

SMART BUTL B NG Rigqualificazione degfi invddiarment) urfom

Recuper ;ﬂ:lle;aimw rwall & delle horgare

Raffowcamensa e ricomersione deflo produzione musifittariens ¢ delle
anivils economicng

. LN 3 =
SMART ECE & E Promosione @ ripasizicnamento dell ‘offeria mristica

Sullugpe reenufogle wnnvative

Tabelle 6 — Axsi ¢ azioni &i interventa del progetto Smars Suse Valley

Il gquadro di connessioni tra le componenti del progetto ¢ evidenziato nello schema seguente.
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+ Energia: il macro-settore deve essere considerato nelle forme di risparmio energetico,
cfficienza energetica, smar grid, ottimizzazione della produzione di energia da fonti
rinnovabili (idroelettrico ¢ mini-idroelettrico, biomassa da ciclo del legno, fotovoltaico,
accumulo energetico), govemance energetica, oggetto di rilevanti interventi nella
pianificazione regionale, gid co-finanziata con programmi comunitari ¢ cofinanziabile
nell’ambito dei bandi europei della nuova programmazione (2014-2020).

» Interventi sul patrimonio edilizio esistente: con riferimento particolare ma non
esclusivo al patrimonio pubblico: adeguamento degh edificr scolastici sulla base di
segnalazioni dei Comuni, anche al fine di valorizzare il ruolo di elemento centrale nella
vita pubblica del territorio (palestre, corsi per aduli, cineforum, biblioteche),
ottimizzazione encrgetica ¢ messa in sicurezza, anche dal punto di vista antisismico, di
una parte significativa del patrimenio pubblico. Nel Progetto Smart Susa Valley gl
edifici saranno considerati nodi di una “smart commumity”, realizzando un contesto
innovativo ove sperimentare modalita intelligenti di governance del territorio,

«  Miglioramento dell’assetto ambientale ¢ idrogeologico, completando e integrando 1
sistemi idro-ambientali esistenh e selezionando gli interventi strutturali nell’ambito di
un piano di lungo periodo, in base a prioritd, modalitd di intervento, localizzazione e
impatti che cantien e opere determinano sul territorio,
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28. IMPATTI TRANSFRONTALIERI

Il 25 febbraic 1991 la Commissione Economica per I'Europa delle Nazioni Unite ha adottato
la Convenzione sulla valutazione dell'impatto ambientale in un contesto transfrontaliero, nota
anche come Convenzione di Espoo dal nome della citti finlandese in cui venne siglata. Con la
Convenzione di Espoo & stato istituito un meccanismo dinformazione ¢ di consultazione fra
Stati limitrofi per progetti il cui potenziale impatto ambientale potesse manifestarsi olire |
nspettivi contini.

La natura transfrontalicra del progetto della NLTL ha pertanto reso necessaria |'attivazione di
questo percorso di comunicazione fra 1'ltalia ¢ la Francia al fine di una reciproca
consultazione circa le potenziali ricadute di impatto fra i due stati derivanti dalle fasi di
costruzione ed esercizio della parte comune della nuova opera.

A tale proposito giova ricordare come la valutazione degli impatti transfrontalieri venne
redatta nell'aprile 2006 nell'ambito dell'inchiesta pubblica “Saint-Jean de Maurienne-Confine
di Stato Franco-Italiano™, Tale documento comprendeva una relazione corredata di elementi
cartografici e fotografici che consentivano di visualizzare sia le ricadute che fa situazione nel
contesti ambientali fromtalieri, Tale documento venne approvaie dalla Commissione
Intergovernativa (C1G), permetiendo di adempiere ai mutui obblighi di notifica fra i due Stati.
Analogo percorso @ stato successivamente svolto per la revisione del progetto preliminare del
2010 che ha valutato le potenziali ricadute in territorio francese delle modifiche di tracciato
della NLTL in territorio italiano per la parte comune, (dal confine di Stato alla piana delle
Chiuse). Sulla base di quest'ultimo documento venne concluso che le nuove ricadute connesse
alle modifiche di tracciato in territorio italiano non comportavano modificazioni che potessero
invalidare o comunque renderc necessarie verifiche ed aggiomamenti per guanto in
precedenza studiato in territorio francese ¢ definito dalle relative autorizzazioni (dossier per la
Dichiarazione di Pubblica Unilita - DUP).

Per quanto riguarda 1attuale fase progettale le varianti oggetio del presente Studio di
Impatto Ambientale, non riguardando il tunnel di base né gli scavi dei cunicoli della
Maddalens ¢ di Clarea, esclude, per 'ubicazione dell'srea di studio qualsiasi possibile
elemento di nuovo impatto con carattere transfrontaliero, 1l nuovo progetto esclude inoltre
I'impiego dell’arca di cava della Carriére du Paradis, in territorio francese presso il confine
del Moncenisio, quale zona deposito di matenale di scavo in considerazione della decisione
del trasporto a mezzo di ferrovia ¢ della sostituzione di tale sito con quelli di Capric ¢
Torrazza Piemonte,

Sulla base di tali evidenze di assenza di possibili impatti transfrontalien connessi alle vanant
di progetto csaminate nello Studio di Impatto Ambientale non 51 ¢ reso necessario alcun
aggiormnamento o integrazione della documentazione pregressa redatta a tale fine.
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Lo sviluppo della progettazione definitiva ¢ stato caratterizzato da una serie di importanti
varianti ¢che hanno interessato pressoché integralmente le opere all’aperto sia di caratiere
ferroviario che connesse. Tali varianti, che scaturiscono sia dalla procedura di VIA che da
valutazioni di carattere programmatorio ed economico-finanziario (realizzazione per fasi)
hanno reso necessario procedere @ nuove scelte di carattere iniziale, in particolare per quanto
di riferimento alla scelta dei siti di deposito, Per tale motivo la progettazione definitiva e il
relativo Studio di Impatto Ambientale delle varianti hanno nuovamente affrontato una fase
preliminare di confronto di alternative ¢ reso necessario lo svolgimento di osservazioni ¢
rilievi ambientali in zone non in precedenza interessate dalla progettazione (comuni di
Bussoleno per la nuova interconnessione, Caprie ¢ Torazza Piemonte per i nuovi siti di
deposito).

L'intera fase della progettazione definitiva ¢ dall’analisi ambientale si ¢ poi sviluppata nella
logica dell’otemperanza alle prescrizioni del CIPE che hanno accompagnato 1'approvazione
della progettazione preliminare e (1 recepimento delle indicazioni via via pervenute dai tavol]
di lavoro dell’Osservatorio per la Torino-Lione.

Il rsultato ottenuto € il frutto della ricerca di otimizzazione dell’opera sotto tutti | punti di
vista ed espressione delle opinioni “decisionali”, ossia di quelle che pid hanno avuto
I"autorevolezza di indirizzare le scelte effettuate. Si tratta quindi, in particolare degli indirizzi
espressi da parte dell’Ossservatorio per la Torino-Lione, sviluppati a livello progettuale dal
proponente con i propri progettisti ed esperti ¢ continuamente confrontati ¢ riesaminati da tutt
i portatori di interesse che hanno attivamente interagito nel corso dei lavori dell’Osservatorio.
La consultazione periodica con enti di livello nazionale, in particolare la commissione VIA
del Ministero dell’ Ambiente, ha infine completato il confronto anche a tale livello per quanto
di nferimento ad obiettivi, scopi e contenuti dello Studio di Impatto Ambientale,
Complessivamente il progetto pud dirsi oggi completato nella sua fase di defimitivo,
suscettibile in ogmi caso ancora di possibili modifiche in base agli esiti della procedura VIA,
per sua natura aperta ad ulierion contnbuti propositivi. Sotto il profilo strettamente
ambicntale sono state previste tufte le possibili risposte progettuali di prevenzione dei
potenziali impatti comunemente associabili alla realizzazione di opere ferroviane in contesti
territoriali assimilabili facendo anche leva su recenti ¢ importanti esperienze (“hest
practices”) adottate presso grandi trafori alpini quali il Breanero, il Loetschberg ¢ la galleria
di base del San Gottardo, Per conscguire questi obiettivi di massima prevenzione i cantierd
assumeranno pertanto una configurazione “industrigle” in cui woe le anivid fonte di
principale pressione sull’ambiente quando eseguite all’aperto avverranno in impianti,
fabbricati o sistemi di movimentazione confinati (come, ad esempio, la movimentazione del
materiale di scavo mediante nastri trasportatori chiusi dal punto di carico a quello di scarico,
lo stoccaggio in cumuli in fabbricat, il trasporto di quanto non rutilizzabile in canticre a
mezzo ferrovia e in vagoni chiusi). Per quanto riguarda la fase di esercizio 1'occupazione del
suolo & stata ulteriormente ridotta rispetto al progetto preliminare e I'inserimento della nuova
stazione intemazionale contribuira significativamente a inserire un elemento di particolure
valenza architettonica, pacsaggistica dando spazio a varie possibilitd di fruizione anche di
patura non legata all’utilizzo della ferrovia (quali la ristorazione, la convegnistica ¢
'aggregazione fruitiva in generale),

Altri interventi di carattere pit strenamente ambientale ¢ naturalistico, mseriti nel progetio,
guali I'Agriparco ¢ la realizzazione di aree umide, si prevede possano inoltre contribuire ad
una ripresa, almeno parziale, anche delle dinamiche di ecologia fluviale lungo la Dora
Riparia, attualmente compromesse.
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Si citano infine ghi interventi di accompagnamento individuati nell’ambito del pid generale ed
ambizioso insieme di azioni coordinate definite come Smart Susa Valley che, al momento del
completamento dei preseati studi ha gid generato un primo importante risultato a livello
telematico consentendo alle Valle di Susa di essere la prima valle alpina del nord-ovest o
disporre di una dorsale di connessione tipica delle aree metropolitane, collegando anche una
parte dei comuni della Maurienne

Grande importanza ¢ stata infine dedicata nel progetto non solo alle tecnologie di tutela ¢
prevenzione in cantiere, ivi incluso un ambizioso progetto i monitoraggio ambientale, ma
anche agli indirizzi di gestione ambientale dei lavori ossia all'adozione di specifiche
procedure, controlli ¢ modalita di lavoro basati in primo luogoe sulla formazione ambientale di
tutte le maestranze, elemento fondamentale per il conseguimento degh obiettivi di
prevenzione ed ecosostenibilita dell’opera
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RESUME/RIASSUNTO

La Délibération CIPE n.19 du 20 février 2015
d’approbation du « progetto definitivo » de la
Nouvelle Ligne Turin-Lyon contient, parmi
les nombreuses prescriptions pour la phase
d’exécution, 1'étude « d'un emplacement
alternatif des chantiers en fonction des
besoins de sécurité des personnes et en
conformité avec les besoins opérationnels des
travaux » (prescription n. 235).

Compte tenu de ses caractéristiques
particulieres, cette étude a été attribuée par
TELT en 2016, dans le cadre d’un appel
d’offre, a wun Consortium Universitaire
spécialisé dans le domaine de la sécurité
(I ) [ ctude a analysé
plusieurs alternatives de chantiers a partir de
la solution approuvée par le CIPE.

Dans le cadre global des évaluations
techniques, la solution qui donne plus
d’avantages en termes d'amélioration de la
sécurité des personnes par rapport aux autres
solutions étudiées est celle qui prévoit
I'excavation du tunnel de base a partir du site

de «La Maddalena» (commune de
Chiomonte), en direction de Turin. Cette
solution  implique des  modifications

techniques et de localisation par rapport a ce
qui a été approuvé par le CIPE, en synthese :

e lalocalisation différente d’un nouveau
chantier industriel dans la commune
de Salbertrand ;

e [l’agrandissement du chantier de la
Maddalena et la réduction des activités
ou des fonctions pour certaines aires
dans la plaine de Suse;

e [optimisation de la localisation de
certains ouvrages définitifs avec
I’élimination des interventions dans
certaines aires du projet;

e la modification des chantiers
I’excavation du tunnel de base.

pour

I1 est mis en évidence que le tracé et le tunnel
ferroviaire approuvés par le CIPE avec la
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La Delibera CIPE n.19 del 20 febbraio 2015 di
approvazione del progetto definitivo della
Nuova Linea Torino-Lione prevede, fra le
numerose prescrizioni da ottemperare in fase
esecutiva, anche lo studio di “una
localizzazione alternativa dei cantieri in
funzione delle esigenze di sicurezza delle
persone e nel rispetto delle esigenze operative
dei lavori” (prescrizione n. 235).

In considerazione della sua particolarita, tale
studio ¢ stato affidato nel 2016, tramite gara,
dal soggetto aggiudicatore TELT a un
Consorzio  Universitario  specializzato in
materia di sicurezza ([ QN Lo
studio ha analizzato diverse ipotesi di
localizzazione alternative dei cantieri a partire
da quella approvata dal CIPE.

Nell’ambito delle complessive valutazioni
tecniche eseguite, la soluzione che prevede
I’avvio dello scavo del tunnel di base
dall’attuale sito “La Maddalena™ nel comune
di Chiomonte (Torino), ¢ quella che ha
evidenziato 1 maggiori benefici, consentendo
di garantire un adeguato livello di sicurezza
delle persone rispetto alle altre configurazioni
studiate. Tale soluzione comporta inoltre
alcune modifiche tecniche e localizzative,
rispetto a quanto approvato dal CIPE, che
brevemente riguardano:

e la diversa localizzazione di un nuovo
cantiere industriale nel comune di
Salbertrand;

e [lampliamento  del cantiere di
Maddalena e la riduzione di attivita e di
funzioni per alcune aree nella piana di
Susa;

e [’ottimizzazione nella localizzazione di
alcune opere definitive con
eliminazione di intervento in alcune
aree del progetto;

e la modifica della cantierizzazione per
lo scavo del tunnel di base.

Si evidenzia come il tracciato e il tunnel
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Délibération 19/2015 restent inchangés par
rapport aux évaluations de I’EIE du « progetto
definitivo approvato ».

Du point de vue du territoire et de
I’environnement, 1’excavation du tunnel de
base a partir du chantier actuel de La
Maddalena:

e simplifie d’une fagcon importante les
activités de chantier dans la plaine de Suse
avec une réduction des impacts sur
I’environnement en phase de construction;

e agrandit de 4,5 hectares le chantier actuel
de La Maddalena et modifie les espaces,
fonctions et types de travaux pres de ce
chantier; elle ajoute aussi une zone de
stationnement a Colombera ;

e introduit une nouvelle zone de chantier
industriel a Salbertrand ;

e implique I'excavation d’une nouvelle
descenderie a La Maddalena ("Maddalena
2") avec galerie de connexion au tunnel de
base. Cette descenderie sera utilisée en
phase de construction pour la descente du
tunnelier chargé de I’excavation vers Suse
et dans la phase d’exploitation en tant que
galerie de ventilation ;

e comme conséquence du point précédent,
on ¢élimine le puit et la centrale de
ventilation en Val Clarea en concentrant
leurs fonctions dans la zone de La
Maddalena;

e déplace la zone de sécurité¢ de Clarea en
souterrain du territoire frangais a celui
italien. Le déplacement est d’environ de 4
km en direction de I’Italie, de maniére a la
relier a la nouvelle galerie de ventilation
(«Maddalena 2» et sa connexion au tunnel
de base) ;

e permet le stockage de matériel avec roches
vertes en galerie sans nécessité de
manipulation en plein air, transport et
mise en décharges pres d'autres sites (en
Allemagne dans la solution précédente) ;

o ¢élimine totalement le cédble électrique et
ses pressions environnementales sur les
communes de Mompantero et Suse et
partiellement sur la commune de Venaus;
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ferroviario approvati dal CIPE con Delibera n.
19/2015 rimangano invariati rispetto a quanto
valutato nello studio di impatto ambientale del
progetto definitivo approvato.

Sotto il profilo territoriale € ambientale I’avvio
dello scavo del tunnel di base dall’attuale
cantiere di La Maddalena:

e semplifica in modo significativo le
attivita di cantierizzazione nella piana di
Susa con una diminuzione degli impatti
sull’ambiente nel corso dei lavori;

e amplia di 4,5 ettari ’attuale cantiere di
La Maddalena, e modifica le funzioni e
le lavorazioni presso tale cantiere oltre
ad aggiungere un’area di parcheggio a
Colombera;

e introduce una nuova area di cantiere
industriale a Salbertrand;

e implica lo scavo di una nuova
discenderia a La Maddalena
(“Maddalena 2”) con relativa galleria di
connessione al tunnel di base. Tale
discenderia sara utilizzata in fase di
costruzione per la discesa della fresa
preposta allo scavo in direzione Susa e
in fase di esercizio quale galleria di
ventilazione;

e come conseguenza del punto precedente
si eliminano il pozzo e la centrale di

ventilazione n Val Clarea
concentrandole nell’area  di La
Maddalena;

e sposta I’area di sicurezza di Clarea in
sotterraneo dal territorio francese a
quello italiano. Lo spostamento ¢ di
circa 4 km in direzione dell’Italia, in
modo da collegarla alla nuova galleria
di ventilazione (“Maddalena 27 e
relativa connessione al tunnel di base);

e consente lo stoccaggio del materiale con
rocce verdi in galleria senza necessita di
movimentazione all’aperto, trasporto e

conferimento presso siti terzi (in
Germania nella configurazione
precedente);

e climina integramente in comune di
Mompantero e Susa e parzialmente in
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e laisse inchanggées les zones intéressées par
les sites d’amélioration et restauration
environnementale de Caprie et Torrazza
Piemonte ;

e prévoit de charger sur train de fret fermés
a Salbertrand, plutdt qu’a Suse, les déblais
qui seront utilisés pour la restauration
environnementale des sites de Caprie e
Torrazza  selon la Délibération CIPE
19/2015.  Cette solution prévoit le
transport du matériel d’excavation de
Chiomonte a Salbertrand avec [’utilisation
exclusive de ’autoroute A32.
L’augmentation du trafic dans la période
de pointe sera inférieure a 10% du trafic
actuel.

La synthése non technique de 1'Etude
d'Impact Environnemental résume donc les
résultats du travail de conception et d'analyse
réalis¢ par rapport aux modifications
introduites pour se conformer a la
prescription CIPE n. 235 (résolution n. 19 du
20 février 2015). Dans la synthése non
technique sont mises en €vidence les parties
modifiées par rapport au « progetto
definitivo » approuvé en tenant compte, pour
le site de la Maddalena, des résultats
environnementaux disponibles. L’expérience
des travaux de la galerie de reconnaissance
facilite et donne plus de confiance aux
¢valuations du nouveau chantier.

La comparaison avec le «progetto
definitivo » approuvé, est résumable dans les
points suivants:

e réduction des impacts dans la phase
d’exploitation, et leur élimination en Val
Clarea en saisissant ’occasion, possible
avec la variante, de réduire les effets des
ouvrages accessoires tels que la centrale
de ventilation et la ligne électrique en
cable;

e ¢limination des risques en liaison au
transport des déblais avec roches vertes
grace a la possibilit¢ de stockage en
tunnel ;

e déplacement d’une partie des activités et
des impacts de chantier de la plaine de
Suse aux zones des chantiers de
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comune di Venaus il cavidotto interrato
e le relative pressioni ambientali,

e lascia inalterate le zone interessate dai

siti  di recupero e valorizzazione
ambientale di Caprie e Torrazza
Piemonte;

e prevede di caricare su treni merci chiusi
a Salbertrand, anzich¢ a Susa, lo
smarino che sara utilizzato per il
recupero ambientale dei siti di Caprie e
Torrazza, come da delibera CIPE
19/2015. Questa soluzione prevede il
trasporto del materiale di scavo da
Chiomonte a Salbertrand in modo tale
da interessare esclusivamente
I’autostrada A32 con incremento del
traffico nel periodo di punta inferiore al
10% del traffico attuale.

La sintesi non tecnica dello Studio di Impatto
Ambientale riassume pertanto gli esiti del
lavoro di progettazione e analisi svolto in
relazione alle modifiche introdotte per
ottemperare alla prescrizione CIPE n. 235
contenuta nella Delibera n. 19 del 20 febbraio
2015. Nella sintesi non tecnica sono
evidenziate le parti modificate rispetto al
progetto definitivo approvato tenendo in
conto, per il sito di La Maddalena, dei
risultati ambientali sin qui  acquisiti.
L’esperienza dei lavori svolti per la
realizzazione del cunicolo esplorativo facilita
e rende piu attendibile in tale area la
valutazione previsionale per il nuovo
cantiere.

I confronto con il progetto definitivo
approvato, ¢ riassumibile nei seguenti punti:

eriduzione degli impatti per la fase di
esercizio, se non addirittura
I’eliminazione in alcune aree quali
I’alta Val Clarea, che coglie le
opportunita della variante di riduzione
dell’impatto di opere accessorie quali la
centrale di ventilazione e 1’elettrodotto
n cavo;

ecliminazione dei rischi derivanti dal
trasporto dello smarino con rocce verdi
grazie alla possibilita di stoccaggio in
galleria;
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Chiomonte et Salbertrand en réduisant
d’une facon importante les activités dans
une zone habitée. Le transport routier du
matériel en provenance de Chiomonte
nécessaire pour atteindre la zone de
chargement sur train a Salbertrand prévoit
'utilisation exclusive de l'autoroute A32,
sans implication de la voirie ordinaire.
Cette utilisation ne change pas d’une fagcon
importante les capacités de transport de
I’autoroute.

Selon la délibération n. 924 du 7
septembre 2016 de I’ANAC (Authorité
Nationale de lutte contre la corruption)
toutes les procédures, y compris
d’autorisation, qui ont ét¢ lancées avant le
19 avril 2016 (en particulier celle de 1’art.
169, alinéa 3 et 5 du D.gs n. 163/2006)
sont soumises a la  précédente
réglementation (ensemble de I’art. 216,
alinéa 1 et 27 du D.Lgs 50/2016).

Conformément a la prescription 235, la
variante en question, qui concerne des
modifications significatives de
localisation, sera soumise a I’approbation
du CIPE avec les modalités prévues par
I’art. 166 du D. Lgs. n. 163/2006 selon
I’alinéa 5 de I’art. 169, déja été approuvé
par la délibération du Comité 1° mai 2016.

PRV_C3C_7260 _01-01-04_10-02_Sintesi non tecnica_A

etrasferimento di parte delle attivita di
cantiere dalla piana di Susa alle zone di
cantiere di Chiomonte e Salbertrand,
riducendo in modo significativo le
attivitd in un’area abitata. Il trasporto
su gomma del materiale proveniente da
Chiomonte necessario a raggiungere
I’area di carico su treno a Salbertrand
prevede I’esclusivo utilizzo
dell’autostrada A32, escludendo
’utilizzo della viabilita ordinaria e non
incidendo in modo significativo sulla
capacita di trasporto dell’autostrada
stessa.

Secondo la delibera n. 924 del 7 settembre
2016 del’ANAC, a tutte le procedure, anche
autorizzative, avviate prima del 19 aprile 2016,
e in particolare a quelle dell’art. 169, commi 3
e 5 del D. Lgs n. 163/2006, si applica la
disciplina previgente ai sensi e per gli effetti

del combinato disposto dell’art. 216, commi 1
e 27,del D. Lgs. n. 50/2016.

Nel rispetto di quanto previsto dalla
prescrizione 235, la variante in parola,
riguardando modifiche sostanziali e rilevanti
anche sotto 1’aspetto localizzativo, sara quindi
sottoposta ad approvazione del CIPE con le
modalita previste dall’art. 166 del D. Lgs. n.
163/2006 come richiamato dal comma 5 del
citato art. 169, analogamente a quanto gia
approvato con delibera del Comitato 1°
maggio 2016.
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1. PREMESSA

La Sintesi non Tecnica dello Studio di Impatto Ambientale costituisce uno degli elaborati piu
importanti nella comunicazione del progetto in quanto ad essa ¢ demandata I’illustrazione
degli esiti delle analisi specialistiche e delle azioni di tutela ambientale mediante un
linguaggio chiaro e trasparente.

Questo compito ¢ ancor piu significativo e complesso quando, come nel caso in esame,
I’oggetto dello Studio € rappresentato da una variante che interessa piu aspetti di un progetto
definitivo approvato lasciandone inalterati altri sotto il profilo della compatibilita ambientale.
Ulteriore elemento peculiare della variante risiede nella sua origine e motivazioni di sicurezza
risultando pertanto necessaria al fine di ridurre 1 rischi di episodi opposizione violenta contro
il cantiere, le maestranze e la popolazione.

In considerazione di quanto sopra, la presente sintesi non tecnica ¢ stata impostata in modo da
fare emergere con chiarezza I’origine e le ragioni della variante e le sue ricadute sul progetto e
sullo scenario di impatto ambientale valutato nell’ambito del progetto definitivo approvato.
La Sintesi non Tecnica affronta e illustra quindi i seguenti temi principali:

e origine e motivazione della “variante sicurezza” nel quadro dei processi autorizzativi e
programmatici;

e presentazione degli scenari alternativi di sicurezza, confronto delle alternative e scelta;

e descrizione del nuovo scenario di costruzione e delle modifiche indotte per la fase di
esercizio;

e aspetti/impatti ambientali conseguenti alla variante sicurezza;

 sintesi delle esigenze mitigative e della progettazione ambientale.

Alcuni richiami al progetto definitivo approvato contenuti nel presente testo, anche per parti
non variate, sono risultati necessari per mantenere una visione di insieme e facilitare il
confronto fra parti variate e non modificate. Viene in tal modo ad essere agevolata la
comprensione delle modifiche introdotte rispetto alle opere invariate, senza dover
necessariamente ricorrere alla ricerca e consultazione di documentazione pregressa.

La sintesi non tecnica ha inoltre previsto:

o [’utilizzo di un linguaggio divulgativo e di semplificazioni tali da rispettare i documenti
progettuali;

e l'utilizzo di schede, immagini e visualizzazioni grafiche tali da favorire la
comprensione degli aspetti piu significativi del progetto e del conseguente effetto sul
territorio.

Al fine di favorire I’approfondimento di singole tematiche specialistiche sono stati inoltre
citati, nel corso della trattazione, 1 riferimenti ai principali elaborati dello Studio di Impatto
Ambientale e suoi allegati in modo da facilitarne il reperimento e I’eventuale consultazione.
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2. ACRONIMI E ABBREVIAZIONI

Negli elaborati del progetto della Nuova Linea Torino Lione viene fatto uso di acronimi ed
abbreviazioni che sono divenuti lessico comune fra il personale dei vari gruppi di tecnici
impegnati nella progettazione definitiva e fra 1 principali interlocutori (proponente,
Osservatorio Tecnico e specialisti terzi). Per facilitare la lettura a chiunque fosse interessato al
progetto senza avere confidenza con tali abbreviazioni il loro uso nell’ambito del presente
Studio di Impatto Ambientale ¢ stato limitato il piu possibile o esplicitato. Un supporto per
chi volesse approfondire la lettura di altri elaborati viene fornito con il presente paragrafo che
riporta gli acronimi piu frequentemente utilizzati sin dalle prime fasi di progetto.

AdS = area di sicurezza;

AF = autostrada ferroviaria;

APR = avant projet de référence / livello di progettazione utilizzato in Francia;
AV = alta velocita;

AT = alta tensione;

A32 = autostrada A32 Torino-Bardonecchia;

BD = binario dispari;

BP = binario pari;

c.a. = cemento armato;

CER = codice europeo rifiuti;

CRM = centro raccolta mezzi;

CIG = commissione intergovernativa;

CIPE = comitato interministeriale per la programmazione economica;

CSC = concentrazioni soglie di contaminazione;

DPAE = documento di programmazione delle attivita estrattive (regione Piemonte);

- = sigla del raggruppamento di imprese incaricato dal proponente TELT per la
redazione delle linee guida architettoniche e paesaggistiche;

EPB = earth pressure balance (tipologia di fresa per scavo meccanizzato);
FSA = fabbricati servizi ausiliari;
ISPR A= istituto superiore per la protezione e la ricerca ambientale;

I sicla del raggruppamento di imprese vincitore del concorso internazionale e
incaricato dal proponente TELT della progettazione della nuova stazione internazionale
di Susa;

LN = linea nuova;
LS = linea storica

LTF = Lyon Turin Ferroviaire S.A.S — promotore pubblico della NLTL a cui ¢
succeduto TELT a partire dal 23 febbraio 2015.

Maddalena 2 = seconda discenderia nel sito di Maddalena prevista nell’ambito della
variante sicurezza;

MT = media tensione

NLTL = nuova linea Torino Lione
OT = osservatorio tecnico

PAI = piano di assetto idrogeologico:
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e p.c. = piano campagna:
e PCC = posto di comando e controllo;

e PD2 = progetto definivo della nuova linea Torino-Lione oggetto di approvazione con
delibera CIPE n.19 del 20 febbraio 2015;

e P/D = binario pari/dispari;
e PdA = posto di alimentazione;
e PFT = piani forestali territoriali (regione Piemonte);

o Pk = progressiva del tracciato, identificativa del suo sviluppo a partire dal chilometro di
inizio 0+000. La pk 36+125 BP identifica, ad esempio, il punto al chilometro 36 ¢ 125
metri del binario pari;

e PMA = progetto di monitoraggio ambientale;

e POC = posto origine catenaria (punto di cambio della tensione della trazione elettrica);
e PP2 = progetto preliminare della nuova linea Torino Lione (2010);

e PPR = piano paesaggistico regionale (regione Piemonte);

e PTA = piano di tutela delle acque (regione Piemonte);

e PTC2 = secondo piano territoriale di Coordinamento (provincia di Torino);

e PTR = piano territoriale regionale (regione Piemonte);

- I -

- I (iotcorata nel gruppo ] 2 gennaio2015);

e SGA =sistema di gestione ambientale;

e SIA = studio di impatto ambientale;

e SIC =sito di Importanza Comunitaria (aree protette della rete europea Natura 2000);

_

I ccstore della rete ferroviaria francese seguito fusione a gennaio 2015
I - I

e SNT: sintesi non tecnica;

e SSE = sottostazione elettrica;

e TBM = tunnel boring machine (fresa per lo scavo meccanizzato);
e TdB = tunnel di base;

e TdI = tunnel dell’interconnessione;

e TE = trazione elettrica;

e TELT sas = Tunnel Euroalpin Lyon Turin, promotore pubblico della Nuova Linea
Torino-Lione succeduto a LTF sas e responsabile della realizzazione e della gestione
della sezione transfrontaliera della futura linea ferroviaria merci e passeggeri;

. - = sigla del raggruppamento internazionale di imprese vincitore del bando di gara
per la progettazione e lo Studio di Impatto Ambientale incaricato dal proponente

TELT;
e VIA = valutazione di impatto ambientale.
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3. LO STUDIO DELLA VARIANTE SICUREZZA

Il progetto definitivo della sezione transfrontaliera della Nuova Linea Torino-Lione, con il
relativo Studio di Impatto Ambientale, ¢ stato sviluppato in conformita alle Delibere CIPE n.
57 del 22 novembre 2011 e n. 23 del 23 marzo 2012 ed ha concluso il proprio iter
autorizzativo con la Delibera CIPE n.19 del 20 febbraio 2015.

Quest’ultima Delibera contiene in particolare, fra le prescrizioni da ottemperare in sede di
progetto esecutivo, quella n. 235, secondo cui “in sede di progettazione esecutiva dovra
essere Studiata una localizzazione alternativa dei cantieri in funzione delle esigenze di
sicurezza delle persone e nel rispetto delle esigenze operative dei lavori” (prescrizione n.
235)., cosi come espresso nel parere del Comune di Susa depositato nella seduta di CdS del
10 marzo2014.Tale studio dovra valutare e quantificare anche il costo conseguente alla
qualificazione dei suddetti cantieri quali siti di interesse strategico.

Laddove, in esito allo studio, dovesse essere accertata la migliore rispondenza, alle esigenze
di sicurezza sopramenzionate, di siti alternativi a quelli previsti nel progetto definitivo, la
approvazione degli stessi avverra nell'ambito delle procedure delineate dall'art, 169 decreto
legislativo 163/2006 e s.m.i.”.

“ La sicurezza dei lavoratori — come ricorda la determinazione n. 4/2006 del 26 luglio 2006
del’ANAC — ¢ infatti materia di elevata rilevanza sociale che trova fondamento nella
Costituzione (Art. 32 e Art. 41, comma 2) e nel diritto comunitario. Come significativo fattore
di garanzia del diritto alla salute, costituisce bene inderogabile a rilevanza pubblicistica e in
quanto tale sottratta alla disponibilita di chiunque ne debba determinare i suoi contenuti in
applicazione di leggi e regolamenti”.

La proponente TELT, in ottemperanza a tale prescrizione e in considerazione della sua
peculiarita e delle possibili ripercussioni sul progetto, ha affidato a inizio 2016 uno Studio di
sicurezza volto all’analisi del rischio dei siti interessati dal progetto definitivo al ||l

I . i :i10 d 19 presiigiosi

Atenei italiani
|

I
) con oltre 500 ricercatori.

L’obiettivo del lavoro ¢ stato quello di individuare la configurazione dei cantieri in grado di
limitare L’effetto che eventuali manifestazioni di contestazione violenta potessero avere nei
confronti delle maestranze e della popolazione e, in secondo luogo, delle attivita connesse con
la realizzazione dell’opera. L analisi delle alternative ¢ stata svolta a partire dalla valutazione
delle problematiche di security dei diversi cantieri, sia con riferimento al progetto definitivo
approvato che rispetto alle possibili localizzazioni alternative.

e Sono state analizzate diverse opzioni tecnicamente possibili per il posizionamento dei
cantieri considerando 40 parametri tali da permetterne una valutazione dal punto di
vista: della sensibilita, che misura quanto un sito possa essere oggetto di azione
violenta. Tale valore dipende a sua volta dall’attrattivita del sito stesso in termini di
valore simbolico e dalla vulnerabilita intrinseca in termini di caratteristiche orografiche,
funzionali e di accesso;

e delle potenziali conseguenze negative rispetto alle maestranze, alla popolazione, alla
continuita operativa delle opere, ai beni materiali. Tale valore dipende a sua volta da
modalita di azione di oppositori violenti e da potenziali conseguenze con riferimento
alle aree limitrofe, alle maestranze in opera ed alle lavorazioni in essere
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e del periodo e dalla durata temporale di cantierizzazione.

Sulla base di tale metodica si ¢ giunti a definire 4 ipotesi teoriche di configurazione dei
cantieri, eliminando quelle con evidenti carenze funzionali e/o di sicurezza:
Configurazione #0 — Progetto definitivo approvato dal CIPE

o Sito per lo scavo del Tunnel di Base (Susa)

e Sito per la valorizzazione dello smarino (Susa)

e Sito per piano di carico treno (Susa)

o Sito per la centrale di ventilazione (Clarea)

Configurazione #1 — Scavo da Chiomonte, valorizzazione e carico da Susa
e Sito per lo scavo del Tunnel di Base (Chiomonte)
e Sito per la valorizzazione dello smarino (Susa)
e Sito per piano di carico treno (Susa)
e Sito per la centrale di ventilazione (Chiomonte)
Configurazione #2 — Scavo da Chiomonte, valorizzazione a Susa e piano di carico da
Chiomonte
e Sito per lo scavo del Tunnel di Base (Chiomonte)
e Sito per la valorizzazione dello smarino (Susa)
e Sito per piano di carico treno (Chiomonte)
e Sito per la centrale di ventilazione (Chiomonte)

Configurazione #3 — Scavo da Chiomonte, valorizzazione e piano di carico a Salbertrand

e Sito per lo scavo del Tunnel di Base (Chiomonte)

o Sito per la valorizzazione dello smarino (Salbertrand)

¢ Sito per piano di carico treno (Salbertrand)

e Sto per la centrale di ventilazione (Chiomonte)
Il risultato delle analisi ¢ stato poi riportato su uno schema grafico di assi cartesiani che
correlano la sensibilita con I’impatto in termini di sicurezza. Vengono in tal modo evidenziate

le aree di rischio in cui vanno a collocarsi 1 diversi siti interessati alla fase di costruzione in
relazione ad ogni specifica configurazione.
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Figura 1 — Esempio di rappresentazione del rischio in una configurazione di cantierizzazione
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Una prima bozza dello Studio di sicurezza ¢ stata sottoposta al tavolo tecnico disposto dal
Prefetto di Torino e composto dai rappresentanti di Questura, Carabinieri, TELT e [ allo
scopo di indirizzare, accompagnare ¢ validare lo Studio medesimo. Dopo varie riunioni, il 20
maggio 2016 la bozza definitiva dello Studio ¢ stata presentata al Questore di Torino, presenti
i funzionari interessati della Questura, gli ufficiali del Comando Provinciale dell’Arma dei
Carabinieri e il Commissario Straordinario del Governo per I’ Asse ferroviario Torino-Lione.

\

Nell’occasione, ¢ stata unanimemente apprezzata la Configurazione #3, come quella piu
aderente a limitare il rischio della sicurezza dei cantieri in rapporto ai quattro aspetti
considerati: conseguenze sulla popolazione, conseguenze sulle maestranze, conseguenze sulla
continuita operativa e tutela dei beni della societa.

A sua volta il Prefetto di Torino ha valutato positivamente lo Studio e le conclusioni
raggiunte, esprimendo formale raccomandazione di valutare, onde limitare il transito dei
trasporti sulla viabilita ordinaria del Comune di Salbertrand, un attraversamento dedicato sul
fiume Dora Riparia.

La Configurazione #3 ¢ stata pertanto integrata prevedendo I’attraversamento dedicato sul
fiume Dora Riparia e denominata Configurazione #3bis. Il confronto comparativo finale fra le
4 configurazioni ha condotto al seguente risultato globale:

_ Lo L R e TP P e T P ET T LT T T,
| | | ! * *

| I 1] La configurazione #2 evidenzia

| | . ) e e ) significativi peggioramenti rispetto

—1 T ] Sendiguras. #2 | alla configurazione #0.

% L La configurazione #1 presenta

11 [ 1] [ 1] miglioramenti rispetto alla

configurazione #0 in termini di

riduzione della sensibilita e

dell'impatto.

La configurazione #3bis ¢ quella che

presenta la maggiore riduzione del

livello di rischio.
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La soluzione prescelta ¢ stata quindi quella codificata come #3bis, oggetto di descrizione e
valutazione ambientale nel presente elaborato.
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