
Traduzione della Lettera  

 
Jean-François Coulomme 
Deputato della Savoia 
Membro del Consiglio d’Orientamento delle Infrastrutture 
 

Al Ministro dei trasporti  
246 boulevard Saint-Germain 

5007 Paris 
 

Parigi, 7 luglio 2026 
Al Ministro dei Trasporti. 
 
Il 2 luglio 2026 ci siamo recati nei cantieri della TELT accompagnati da alcuni parlamentari 
italiani. La mattina eravamo attesi a Chiomonte, in Italia, e il pomeriggio a Saint Martin La 
Porte, in Savoia. 
 
Questa visita, programmata da tempo, aveva lo scopo di permetterci di constatare di persona 
le condizioni in cui si svolgono i lavori, lo stato di avanzamento degli stessi, nonché gli impatti 
ambientali e finanziari. 
 
In qualità di membri della commissione per lo sviluppo sostenibile e la pianificazione territoriale 
e del Consiglio di orientamento delle infrastrutture, ma anche in qualità di deputati della 
Regione direttamente interessata da questo progetto, pensavamo di trovare risposta ai nostri 
interrogativi. 
 
Durante la visita in Italia, i dipendenti presenti per accompagnarci ci hanno «accompagnato» 
per 300 metri nella galleria di ricognizione e abbiamo potuto constatare che, ad eccezione di 
un segno circolare su una parete, nessun cantiere era stato avviato. Quando abbiamo chiesto 
di conoscere il volume d’acqua drenato, ci è stato risposto che non potevamo avvicinarci ai 
bacini di ritenzione poiché tale attività era di competenza di un subappaltatore. La nostra 
richiesta di raggiungere la fine della galleria della Maddalena è stata respinta dal personale, 
che aveva evidentemente ricevuto l’ordine di non rispondere alle domande specifiche che 
potevamo porre, a meno che non lo avessero deciso autonomamente. 
 
Durante la visita alla piattaforma di Saint Martin La Porte, abbiamo riscontrato lo stesso silenzio 
e siamo stati accompagnati in una galleria priva di qualsiasi attività o lavoratori. Il giorno prima 
era stato pubblicato su “Le Monde” un articolo in cui si riportava che la fresa avanzava di meno 
di un metro al giorno contro i 12 metri giornalieri previsti. Abbiamo chiesto di vedere la fresa 
che, secondo l’articolo, avrebbe dovuto essere rimessa in funzione il 2 luglio, ma le persone 
che ci accompagnavano hanno rifiutato. Quando abbiamo chiesto loro se la fresa fosse in 
funzione, ci hanno risposto di non saperlo; quando abbiamo citato l’articolo di “Le Monde” per 
legittimare le nostre domande, la loro risposta è stata: «Non abbiamo letto l’articolo».  
 
 
 
 
 



Alle nostre domande sul costo dei lavori, nessuna risposta; sui sistemi di drenaggio dell’acqua, 
nessuna risposta. Ancora una volta, l’assenza di risposta era concordata tra le diverse persone 
che ci ricevevano. 
 
Questo atteggiamento di fronte alle domande dei parlamentari è inaccettabile per il disprezzo 
che denota nei confronti dei rappresentanti eletti. 
 
È per questo motivo che abbiamo l’onore di chiedervi di organizzare a breve termine, con 
persone qualificate: 

- la visita alla piattaforma di Chiomonte con trasporto fino all’estremità della galleria di 7 
chilometri della Maddalena e istruzioni per visitare tutte le zone della piattaforma; 
- la visita alla piattaforma di Saint Martin La Porte con accesso alla fresa e a tutte le aree 
di scavo in attività;  
- di dare istruzioni alle persone incaricate di accoglierci affinché forniscano le risposte alle 
domande poste o indichino i recapiti dei responsabili. 

 
Inoltre, vi chiediamo di inviarci al più presto: 

- il bilancio contabile della società TELT chiuso al 31 dicembre 2025,  
- il dettaglio dei finanziamenti passati e futuri,  
- gli impegni di finanziamento relativi,  
- l’elenco degli infortuni al personale e la loro natura verificatisi dall’inizio del cantiere, 
- la natura e l’importo delle penali o indennità corrisposte ai subappaltatori e ai 
raggruppamenti, 
- il costo finale stimato in euro correnti, comprese le attrezzature per la circolazione, 

 
Nonché, in applicazione delle disposizioni degli articoli L.124-1 e seguenti del Codice 
dell’ambiente: 

- tutte le informazioni relative ai drenaggi e agli scarichi idrici, sia sotterranei che di 
superficie, agli afflussi idrici e ai pozzi di drenaggio, 

- le analisi effettuate da laboratori indipendenti (temperatura, composizione chimica), in 
particolare sulla presenza di PFAS; 

- i rifiuti, il loro volume e la loro natura,  
- i depositi, i luoghi e le aree di stoccaggio; 
- l’elenco dettagliato delle opere realizzate e il programma di realizzazione, 
- le caratteristiche degli additivi utilizzati e i relativi riferimenti, 
- la potenza energetica e gli impianti di climatizzazione necessari al funzionamento della 

galleria. 
 
In attesa di un vostro riscontro, vi porgiamo i nostri saluti repubblicani 
 

Jean-François Coulomme e Gabriel Amard 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



Originale della lettera 

 
 
Jean-François Coulomme 
Député de la Savoie 
Membre du Conseil d’Orientation des Infrastructures 

 
À l’attention de Monsieur le Ministre des transports 

Ministère des transports 
246 boulevard Saint-Germain 

75007 Paris 
 

À Paris, le 7 juillet 2026 

Monsieur le Ministre des transports, 

Nous nous sommes rendus sur les bases travaux de TELT le 2 juillet 2026 accompagnés de 
parlementaires italiens. Le matin nous étions attendus à Chiomonte en Italie et l’après-midi à 
Saint Martin La Porte en Savoie. 

Cette visite, prévue de longue date, avait pour but de nous rendre compte par nous-mêmes 
des conditions dans lesquelles les travaux sont menés, de leur avancement, des impacts 
environnementaux et financiers. 

Comme membre de la commission développement durable et aménagement du territoire et 
comme membre du Conseil d’Orientation des Infrastructures, mais aussi comme députés de 
la Région concernée au premier chef par ce projet, nous pensions trouver réponses à nos 
interrogations. 

Lors de la visite en Italie les salariés présents pour nous encadrer nous ont « promenés » 
sur 300 mètres dans la galerie de reconnaissance et nous avons pu constater qu’à l’exception 
d’une marque circulaire sur un mur, aucun chantier n’avait débuté. Lorsque nous avons 
demandé à connaître le volume d’eau drainé, il nous a été répondu que nous ne pouvions pas 
nous approcher des bassins de rétention car cette activité serait du ressort d’un sous-traitant. 
Notre demande d’aller au bout de la galerie de la Magdalena a été refusée par des personnels 
qui avaient visiblement pour instruction de ne pas répondre aux questions précises que nous 
pouvions poser, à moins qu’ils ne l’aient décidé eux-mêmes. 

Lors de la visite sur la plateforme de Saint Martin La Porte, nous avons été en but au même 
mutisme et nous avons été accompagnés dans une galerie sans aucune activité ni travailleur. 
La veille avait été publié dans Le Monde, un article faisant état de creusement par le tunnelier 
de moins d’un mètre par jour contre les 12 mètres quotidiens prévus. Nous avons demandé à 
voir le tunnelier qui selon l’article devait être remis en service le 2 juillet, refus des personnes 
qui nous encadraient. Lorsque nous leur avons demandé si le tunnelier était en service, ils 
nous ont répondu ne pas le savoir, lorsque nous leur avons cité l’article du Monde pour 
légitimer nos questions, leur réponse a été « nous n’avons pas lu l’article ». 



A nos questions sur le coût des travaux, pas de réponse, sur les drainages d’eau pas de 
réponse… Une nouvelle fois l’absence de réponse était concertée entre les différentes 
personnes nous recevant. 

Cette attitude face aux interrogations d'élus de la République représentants le peuple est 
révélatrice d'une opacité très problématique d'un point de vue démocratique 
 
C’est la raison pour laquelle nous avons l’honneur de vous demander d’organiser à bref délai 
avec des personnes qualifiées : 

- la visite de la plateforme de Chiomonte avec transport jusqu’au bout de la galerie de 
7 kilomètres de la Magdalena et instructions de visiter toutes les zones de la 
plateforme ; 

- la visite de la plateforme de Saint Martin La Porte avec accès au tunnelier et à 
l’ensemble des zones de creusement en activité. 

- de donner instruction aux personnes chargées de nous recevoir d’apporter les 
réponses aux questions posées ou d’indiquer les coordonnées des personnes en 
charge. 

 
Par ailleurs, nous vous demandons de nous transmettre par retour : 

- le bilan comptable de la société TELT arrêté au 31 décembre 2025, 
- le détail des financements passés et à venir, 
- les engagements de financement relatifs, 
- le relevé des accidents de personnes et leurs natures survenus depuis le début du 

chantier, 
- La nature et le montant des pénalités ou indemnités payés aux sous-traitants et 

groupements, 
- Le coût final est estimé en euros courants, y compris les équipements de circulation. 

 
En application des dispositions des articles L.124-1 et suivants du code de l’environnement : 

- l’ensemble des informations en lien avec les drainages et rejets d’eau, qu’elles soient 
souterraines ou de surface, les venues d’eau et exhaures, 

- Les analyses effectuées par des laboratoires indépendants (température, 
composition chimique) notamment sur la présence de PFAS ; 

- les déchets, leur volume et leur nature, 
- les dépôts, les lieux et surfaces de stockage ; 
- la liste détaillée des ouvrages réalisés et le programme de réalisation, 
- les caractéristiques des adjuvants utilisés et leurs références, 
- la puissance énergétique et les installations de climatisation nécessaires au 

fonctionnement du tunnel. 
 
Dans cette attente, nous vous prions, Monsieur le ministre, de recevoir nos salutations 
républicaines. 

Jean-François Coulomme et Gabriel Amard 
 

 


